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1  Inledning
1.1 Bakgrund

Ostersunds kommun arbetar med ett planprogram for stadsdel norr. For
planprogrammet har en trafikutredning utforts som beskriver de trafikmassiga
konsekvenserna. Fran den tidigare trafikutredningen konstaterades att
korsningen mellan Pampasvéagen och Arenavéagen troligtvis behdver bli mer
kapacitetsstark samtidigt som atgarden inte far paverka den narliggande
cirkulationsplatsen mellan Pampasvégen, Litsvagen och Genvagen negativt.

Vid korsningen mellan Pampasvagen och Arenavéagen har en
McDonaldsrestaurang etablerat sig. | samband med att trafiken kartlades i
korsningen for den har trafikutredningen sa hade restaurangen inte 6ppnat.

1.2  Syfte och mal

Trafikutredningen syftar till att utreda hur de forvantade trafikokningarna fran
utbyggnaderna paverkar kapaciteten i korsningen mellan Pampasvagen och
Arenavagen.

Utredningen syftar ocksa till att ta fram atgarder som sékerstaller bussarnas
framkomlighet i korsningen och att gdende och cyklister har trafiksakra och
attraktiva korsningslosningar. Arenavéagen trafikeras idag av stadsbusslinje 7
och linje 2 enkelriktat. BAda dessa busslinjer kor in pa Arenavagen via
Litsvagen och anvander alltsad endast korsningen Pampasvagen - Arenavagen
for utfart dar bussen gor en vanstersvang. Pa langre sikt ar det tankt att
stadsbussen ska kunna nytta Arenavagen dubbelriktat vilket innebér att bussen
kommer gora hégersvang in pa Arenavagen och vanstersvang ut fran
Arenavagen.

1.3  Fragestallningar och hypoteser

Hur ska korsningen mellan Pampasvéagen och Arenavagen utformas i framtiden
for att sakerstélla bussens och oskyddade trafikanters framkomlighet? Hur och
var ska oskyddade trafikanter korsa vagarna i korsningen pa trafiksakert satt?

Hur sékerstalls att vald korsningslosning mellan Pampasvégen och Arenavagen
fungerar med den néarliggande cirkulationsplatsen mellan Pampasvégen,
Litsvagen och Genvéagen.
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2  Forutsattningar

2.1  Projekt- och influensomrade

Utredningsomradet avgransas till naromradet kring de tva korsningarna som
studeras i projektet, se Figur 1.

Korsningen mellan Pampasvéagen och Arenavagen ar en trevagskorsning med
separat vanstersvangskorfalt pd Pampasvagen fran vast. Arenavagen har
vajningsplikt mot Pampasvagen. For gdende och cyklister finns passage 6ver
Arenavagen och 6ver Pampasvégen pa Gstra sidan av korsningen. Passagerna
ar reglerade som 6vergangstalle och cykelpassage.

Korsningen mellan Pampasvégen, Litsvéagen och Genvégen ar en enfaltig
cirkulationsplats. Over Genvagen och Litsvagen fran soder finns évergangstélle
och cykelpassage. Over Litsvagen fran norr finns oreglerad passage for gdende
och cyklister.

Figur 1. Oversiktskarta éver de tva narliggande korsningarna och planskildhet fér oskyddade
trafikanter.

2.2 Metod

For att beddma kapaciteten i korsningspunkterna kontrolleras nuldget genom en
drénarfilmning under férmiddagens och eftermiddagens maxtimme. Fran
drénarfilmningen kontrolleras svangandelar, andel tung trafik och kdrbeteende.

Ostersunds kommun har en trafikprognosmodell som &r uppbyggd i
programvaran Visum och skildrar nulaget samt prognosar 2030.
Prognosmodellen har anvants i tidigare utredningar for planprogram stadsdel
norr. Tillkommande trafik i korsningarna hamtas fran denna utredning.

For att berdkna kapacitet och belastningsgrad har programmet Capcal anvants.
Capcal baseras péa Trafikverkets Metodbeskrivning for berakning av kapacitet
och framkomlighetseffekter i vagtrafikanlaggningar. Belastningsgraden ar
kvoten mellan aktuellt fléde och berdknad teoretisk kapacitet i tillfarten. Enligt
VGU (Trafikverket, 2024) bor belastningsgraden vid nybyggnation understiga
0,6 under dimensionerande timme i vanliga korsningar och 0,8 i
cirkulationsplatser och trafikplatser.
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2.2.1 Underlag

Underlag som anvants i utredningen ar féljande:
Dronarfilmning utford av Ostersunds kommun for formiddagens och

[ )
eftermiddagens maxtimme.
e Trafikutredning — Planprogram for stadsdel norr (Sweco, 2024)

2.2.2 Programvaror
Foéljande programvaror har anvants:

Capcal 4.9

2.3  Hastigheter
Hastigheten &r reglerad till 60 km/tim pa Litsvagen norrut och pa Pampasvéagen
vid korsningen med Arenavagen. Ovriga vaglankar ar reglerade till 40 km/tim,

se Figur 2.

[y
()
Q)
>
©
c
2
<<
Paurﬂpe‘s\’;‘"‘gen

Skola
Figur 2. Gallande hastighetsgranser, rosa 40 km/tim, turkos 60 km/tim. Bild hamtad fran NVDB

(Trafikverket, 2024).
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2.4  Dagens trafikfloden

24.1 VADT

Aktuell matning over vardagsdygnstrafiken, VADT, saknas pa Arenavagen. P&
ovriga vaglankar har kommunen utfort matningar aren 2021 och 2022, se Tabell
1.

Tabell 1. Sammanstéllning kommunala trafikméatningar

Vag Snitt Ar VADT (andel tung trafik)
Pampasvéagen Oster om Arenavégen 2021 6950 (7%)
Litsvagen Norr om Pampasvéagen 2022 5780 (7%)
Genvagen Oster om Litsvagen 2021 6450 (7%)

2.4.2 Maxtimme
Motorfordonstrafik

Ostersund kommun har filmat korsningarna med hjalp av drénare under
férmiddagens och eftermiddagens maxtimme. Onsdagen den 6 november
utfordes filmningen av formiddagens maxtimme. Mandagen den 2 december
utfordes filmningen av eftermiddagens maxtimme. Fran filmerna har
svangrorelser och andel tung trafik réknats. Figur 3 och Figur 4 visar
svangrorelser under férmiddagens maxtimme. Férmiddagens maxtimme infaller
mellan kl. 7 och kl. 8. Figur 5 och Figur 6 visar svangrorelser under
eftermiddagens maxtimme som infaller mellan kl. 16 och kl. 17.

Pa formiddagen ar de dominerande trafikrorelserna i trevagskorsningen langs
Pampasvagen i respektive riktning, Ungefar 25 procent av trafiken som kor pa
Pampasvagen svanger in pa Arenavagen.

Jﬂiﬁ)/ ———

— > 267(9) g

Figur 3. Svangrorelser under formiddagens maxtimme i korsningen mellan Arenavégen och
Pampasvagen. Uppdelat pa personbilar och inom parentes antal tunga fordon.
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| cirkulationsplatsen ar det likt trevagskorsningen genomgéaende trafik mellan
Pampasvagen och Genvagen i respektive riktning som ar de enskilt stérsta
rorelserna, med trafik i dstgdende riktning mot Genvagen som den
dominerande rorelsen. Litsvagen ifrdn norr ar det ben med totalt mest
inkommande trafik, denna trafik fordelar sig relativt jamt i alla tre riktningar.

Figur 4. Svangrorelser under férmiddagens maxtimme i korsningen mellan Arenavégen och
Pampasvagen. Uppdelat pa personbilar och inom parentes antal tunga fordon.

Pa eftermiddagen har trafikens svangrorelser i trevagskorsningen forandrats
mot formiddagens. Fran att tidigare cirka 25 procent av trafiken pa
Pampasvagen svangt in pa Arenavagen sa gor pa eftermiddagen drygt 55
procent av trafiken samma rérelse. De storsta trafikrorelserna nu ar
vanstersvang in p& Arenavagen fran Pampasvagen vasterifran och hogersvang
ut frAn Arenavagen. Generellt har mangden trafik 6kat i korsningen och alla
svangrorelser ar storre an pa formiddagen.

CAammd)
S 248(2) '

Figur 5. Svangrorelser under eftermiddagens maxtimme i korsningen mellan Arenavagen och
Pampasvagen. Uppdelat pa personbilar och inom parentes antal tunga fordon.
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Pa eftermiddagen ar det fortsatt trafik mellan Pampasvagen och Genvagen i
bade riktningar som ar de storsta rorelserna. Trafiken frAn Genvagen vasterut
mot Pampasvagen ar den enskilt storsta rorelsen. Trafiken pa Litsvagen ifran
norr ar inte lika stor som pa formiddagen utan nu &r det istallet mer trafik fran
Litsvagens sddra ben som ska kdra norrut.

Figur 6. Svangrorelser under eftermiddagens maxtimme i korsningen mellan Arenavagen och
Pampasvagen. Uppdelat p& personbilar och inom parentes antal tunga fordon.

Géaende och cyklister

Fran drénarfilmningen sa raknades dven gaende och cyklister. Figur 7 visar
antalet korsande gadende och cyklister under formiddagens maxtimme.
Cyklisterna bedoms framst vara pendlare till och fran arbetet medan de gaende
i flera fall var ute och rastade sin hund. Under eftermiddagens filmning var det
for morkt for att kunna rakna alla gédende och cyklister i fiilmmaterialet. Att
filmningen utférdes sent pa aret har troligtvis paverkat resultatet med relativt fa
gaende och cyklister.

Figur 7. Antalet korsande gaende och cyklister pa respektive plats under formiddagens maxtimme.
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2.4.3 Observationer fran dronarfilmning

Under drénarfilmningen pa férmiddagen observerades inga kapacitetsbrister i
nagon av de tva korsningspunkterna. Eftermiddagens maxtimme har en hogre
trafikintensitet som bli extra tydlig i trevagskorsningen mellan Arenavagen och
Pampasvagen. ICA Maxi och idrottsanlaggningar langs Arenavagen genererar
mycket trafik under eftermiddagen vilket medfér att manga bade ska till och fran
dessa anlaggningar vid ungefar samma tidpunkt. Langre koer pa Arenavagen i
trevagskorsningen med Pampasvagen observerades vid ett flertal tillféllen. En
ko med 6ver 10 fordon observerades tre gadnger. Maxkon som uppstod var 19
fordon. Orsaken till att det skapas kder &r att manga fordon véasterifran pa
Pampasvagen ska svanga vanster in pa Arenavagen och da blockerar for de
som vill kéra ut i korsningen fran Arenavagen. Arenavagen ar smal vid
korsningen och fordon som ska svanga vanster respektive hoger star i samma
ko. Detta innebér att vanstersvangande pa Arenavagen ofta blockerar for de
som ska svanga hdger och har fritt i korsningen. Vid cirkulationsplatsen mellan
Pampasvéagen, Litsvagen och Genvéagen observerades inga kder utéver
enstaka fordon fran dronarfilmerna.

2.5 Scenarier

Scenarierna som utreds ar forutom nulaget scenarierna Bas Min och Bas Max.
En beskrivning av vad som ingar i respektive scenario finns i trafikutredningen
for planprogrammet (Sweco, 2024). Kortfattat s innebar scenario Bas Min en
delvis exploatering i stadsdel norr medan Bas Max omfattar en fullstandig
exploatering. For bada scenarierna anvands en framraknad
fardmedelsfordelning enligt kollektivtrafikbarometern for &r 2040 som &r
baserad pa nuvarande fardmedelsférdelning. Den fullstandiga trafikalstringen
for Bas Min ar bedémd till 6 300 ADT medan Bas Max &r bedémd till 12 300
ADT.
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2.5.1 Svangrorelser

Svangrorelser for framtidsscenarierna har tagits fram med hjalp av resultaten
fran tidigare utredning for stadsdel norr (Sweco, 2024) och presenteras i Tabell
2. | det tidigare arbetet konstaterades att en stor dverflyttning av trafik fran
Pampasvagen och Radhusgatan sker till Litsvagen och Faltjagargrand i Bas
Min och Bas Max. Denna ¢verflyttning har inte bedémts vara trolig och ar inte i
linje med Ostersunds kommuns ambitioner. Darfér har en manuell justering av
resultatet gjorts dar trafik flyttats tillbaka till Pampasvagen och Radhusgatan
eftersom de bedéms vara mer troligt att de fardas dar. Ostersunds kommun kan
forslagsvis gora regelbundna kontroller av trafikflodet pa Litsvagen och
Faltjagargrand for att kunna satta in atgarder om strackan borjar anvandas av
smittrafik.

Tabell 2. Antal svangrorelser i korsningspunkterna for formiddagens och eftermiddagens maxtimme
i de olika scenarierna. Vardena &ar avrundade uppat till narmsta tiotal.

Bas Min Bas Max
Tillfart Svangrorelse FM EM FM EM
Korsning Pampasvagen/Arenavigen
Pampasvagen vanster 200 530 230 570
vasterifran rakt fram 280 260 320 310
Arenavagen hoger 180 400 210 440
vanster 130 230 160 260
Pampasvagen Osterifran  hoger 120 310 140 340
rakt fram 250 250 300 310
Cirkulationsplats Litsvagen/Pampasvagen/Genvagen
Pampasvagen vanster 30 70 70 130
rakt fram 300 320 330 360
hoger 60 70 60 70
Litsvdgen norrifran vanster 170 40 200 80
rakt fram 140 150 140 150
hoger 130 60 190 140
Genvagen vanster 10 10 10 10
rakt fram 200 420 220 440
hoger 70 110 100 150
Litsvdgen soderifran vanster 30 60 40 70
rakt fram 70 190 80 200
hoger 40 30 40 30
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3  Resultat kapacitetsanalys

For att beréakna kapacitet och belastningsgrad har programmet Capcal anvants.
Capcal baseras pa Trafikverkets Metodbeskrivning for berakning av kapacitet
och framkomlighetseffekter i vagtrafikanlaggningar. Belastningsgraden &r
kvoten mellan aktuellt fléde och beréknad teoretisk kapacitet i tillfarten. Enligt
VGU (Trafikverket, 2024) bor belastningsgraden vid nybyggnation understiga
0,6 under dimensionerande timme i vanliga korsningar och 0,8 i
cirkulationsplatser och trafikplatser.

3.1 Nulage

Pa formiddagen ar det 1aga belastningsgrader i bada korsningspunkterna, se
Figur 8. Belastningsgraden 6verskrider inte nagra riktvarden. |
trevagskorsningen mellan Pampasvégen och Arenavégen ar den mest
belastade tillfarten Arenavagen. Belastningsgraden ar 0,30. | cirkulationsplatsen
ar det Litsvagens tillfart fran norr som har hégst belastningsgrad, 0,35.

£ T T

Figur 8. Belastningsgrader i varije tillfart for formiddagens maxtimme.

Pa eftermiddagen under maxtimmen &r det hoga belastningsgrader i
trevagskorsningen som verifierar det som observerades fran drénarfilmen, se
Figur 9. Arenavagen har en belastningsgrad 6ver 1 vilket innebéar att
kapacitetsgransen ar nadd. P4 Pampasvéagen fran vast ar belastningsgraden i
vanstersvangsfaltet 0,6 vilket ar kring gransvardet for énskvard serviceniva. |
cirkulationsplatsen som ar en mer kapacitetsstark korsning ar det laga
belastningsgrader dven pa eftermiddagen.

Figur 9. Belastningsgrader i varje tillfart for eftermiddagens maxtimme.
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3.2 Scenario Bas Min

Nar belastningsgraderna kontrolleras for scenariot Bas Min har utgangspunkten
varit att korsningen mellan Pampasvagen och Arenavagen byggts om till en
enfaltig cirkulationsplats eftersom befintlig utformning redan i dagslaget ar
otillracklig. Passager for gdende och cyklister har antagits ligga kvar i samma
lage som tidigare. Utrymmesbehov och utformning av cirkulationsplatsen har
inte kontrollerats. Eftersom det &r ovisst kring antalet gdende och cyklister som
kommer nyttja korsningarna i framtiden har ett schablonvarde om 30 korsande
per passage och timme anvants for bade scenario Bas Min och Bas Max.

Alternativa utformningar till cirkulationsplats i korsningspunkten har utretts. Att
skapa fler korfalt i korsningspunkten beddms inte ge en tillracklig férbattring.
Exempelvis genom att dela upp tillfarten pa Arenavagen i tva korfalt. Kdbande
fordon far mer yta och for hogersvangande p& Arenavégen blir det enklare att
passera korsningen men forbattringen ar inte tillracklig for att hantera all
tilkommande trafik. Med fler korfalt blir passagerna for gdende och cyklister
langre vilket bade paverkar deras trafiksakerhet och framkomlighet negativt. En
trafiksignal i korsningen skulle kunna forstarka kapaciteten i korsningen och
fordela grontid och framkomlighet till den trafikstrom som behéver det.
Trafiksignalen ar speciellt effektiv i korsningar dar trafikvolymen ar betydligt
mycket storre pa ena vagen an pa den andra (Trafikverket, 2020). Vid
korsningen mellan Pampasvéagen och Arenavagen ar trafiken relativt lika i
tillfarterna men vissa enskilda svagrorelser ar dominerande vilket skulle kunna
tala for en trafiksignal, se Tabell 2. Med en trafiksignal kravs yta for kbmagasin
fran samtliga tillfarter. For gdende och cyklister férvantas trafiksignalen inte ge
nagra positiva framkomlighetseffekter da de maste vanta pa att fa gront innan
de kan passera. En cirkulationsplats forvantas ge battre trafiksékerhet an en
trafiksignal (Trafikverket, 2024). Cirkulationsplatsen ger ocksa en battre
trafiksakerhet an nuvarande formning for gdende och cyklister nar biltrafiken
tvingas sanka sin hastighet. Sammanfattningsvis skulle en trafiksignal kunna
fungera som l6sning i framtiden men i den har utredningen har cirkulationsplats
kontrollerats.

Figur 10 visar pa laga belastningsgrader under formiddagen for scenariot Bas
Min. Belastningsgraden Gverskrider inte nagra riktvarden. | cirkulationsplatsen
mellan Pampasvagen och Arenavégen &r den mest belastade tillfarten
Pampasvagen fran vast. Belastningsgraden &r 0,35. | den Ostra
cirkulationsplatsen ar det Litsvagens tillfart frdn norr som har hogst
belastningsgrad, 0,40.
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Figur 10. Belastningsgrader i varje tillfart for formiddagens maxtimme. For korsningen mellan
Arenavagen och Pampasvéagen visas en cirkulationsplats schematiskt, ytbehov och utformning har
inte kontrollerats.

For eftermiddagens maxtimme ar belastningsgraderna hégre i
cirkulationsplatsen mellan Pampasvagen och Arenavagen, se Figur 11. Pa
Pampasvagen fran vast och ost ligger belastningsgraden pa 0,65 vilket ar ok for
en cirkulationsplats. Med en cirkulationsplats far trafiken pa Arenavagen det
lattare att kora ut i korsningen da de inte langre behover vanta pa
vanstersvangande fordon pa Pampasvagen fran vast. Pa motsvarande satt blir
det med en cirkulationsplats samre for trafiken pa Pampasvagen frdn 6st som
nu maste vaja for trafik som ska till Arenavagen fran Pampasvagen vasterifran.
Att Pampasvagen fran st prioriteras ner medfor att risken for kobildning Gkar.
Om koén blir omfattande kan den stracka sig bak till den narliggande
cirkulationsplatsen mellan Litsvagen, Genvagen och Pampasvagen. For
scenariot Bas Min bedéms dock risken for s omfattande kéer som liten.
Cirkulationsplatsen fordelar om prioriteten i korsningspunkten vilket
huvudsakligen ar fordelaktigt for trafiken ut frAn Arenavagen. Att det
inkommande flodet pa alla gator &r relativt lika pekar ocksa pa att en
cirkulationsplats kan vara en lamplig I6sning.

For cirkulationsplatsen mellan Litsvagen, Genvéagen och Pampasvéagen ar
belastningsgraderna laga aven pa eftermiddagen.

4 o . & ‘.-';. 3.

Figur 11. Belastningsgrader i varje tillfart for eftermiddagens maxtimme. For korsningen mellan
Arenavagen och Pampasvagen visas en cirkulationsplats schematiskt, ytbehov och utformning har
inte kontrollerats.
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3.3 Scenario Bas Max

Likt scenariot for Bas Min ar utgangspunkten att korsningen mellan
Pampasvagen och Arenavagen byggts om till en enféltig cirkulationsplats i
scenariot Bas Max.

Figur 12 visar pa laga belastningsgrader under formiddagen aven fér scenario
Bas Max. Belastningsgraden éverskrider inte nagra riktvarden. |
cirkulationsplatsen mellan Pampasvagen och Arenavéagen ar den mest
belastade tillfarten Pampasvagen fran vast med en belastningsgrad pa 0,45. |
den Ostra cirkulationsplatsen ar det tillfarterna Litsvagens fran norr och
Pampasvagen som har hogst belastningsgrader, 0,45.

Figur 12. Belastningsgrader i varje tillfart for formiddagens maxtimme. For korsningen mellan
Arenavagen och Pampasvagen visas en cirkulationsplats schematiskt, ytbehov och utformning har
inte kontrollerats.

For eftermiddagens maxtimme &r belastningsgraden hog i cirkulationsplatsen
mellan Pampasvagen och Arenavagen, se Figur 13. P4 Pampasvéagen fran
bade Ost och vast ar belastningsgraden kring gransvardet 0,8. Risken for koer
pa Pampasvagen Gsterut mot den andra cirkulationsplatsen okar jamfort med
scenariot Bas Min. En konsekvens av detta kan vara att trafik till och fran
centrum letar andra vagar nar det gar trogt pd Pampasvagen, som till exempel
via Litsvagen och Faltjagargrand.

For cirkulationsplatsen mellan Litsvagen, Genvéagen och Pampasvéagen ar
belastningsgraderna laga aven pa eftermiddagen.

S o0 3 - Can
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Figur 13. Belastningsgrader i varje tillfart for eftermiddagens maxtimme. For korsningen mellan
Arenavagen och Pampasvagen visas en cirkulationsplats schematiskt, ytbehov och utformning har
inte kontrollerats.
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4  Sammanfattning och diskussion

Trevagskorsningen mellan Pampasvagen och Arenavagen har redan idag natt
sin kapacitetsgrans under eftermiddagens maxtimme. Att korsningen natt sin
kapacitetsgrans innebdr i det hér fallet att trafiken periodvis inte avvecklas i
tillracklig takt utan det uppstar koer. Att belastningen ar hog bedoms ocksa
paverka trafikséakerheten negativt. Det forekommer situationer dar bilister blir
stressade och kor ut i tidsluckor som &r korta vilket i férlangningen kan innebéra
att de brister i sin uppméarksamhet mot andra trafikanter som korsar deras
kérvag. Med en cirkulationsplats i korsningen fobattras trafiksakerheten for
gaende och cyklister nar bilister tvingas sénka hastigheten i korsningen. Med
lagre tempo i korsningen far gaende och cyklister lattare att havda sin ratt vilket
ocksa forvantas vara positivt for deras framkomlighet. Framkomligheten for
gaende och cyklister styrs annars i htg grad av hur deras passager
detaljutformas och regleras.

For att ge mojligheter for stadbusstrafiken att kora i bada riktningar i korsningen
behover det sékerstéllas att bussarna inte fastnar i kber. Framtida utbyggnader i
stadsdel norr medfor ocksa att belastningen i korsningen kommer 6ka vilket
ocksé pakallar ett behov av att bygga om korsningen.

Att bygga om korsningen till en cirkulationsplats medfor att trafiken pa
Arenavagen far en starkare prioritet vilket underlattar for bussarna som kor i
riktning mot centrala Ostersund. For bussarna som kor i riktning mot stadsdel
norr finns en risk att fastna i ko pa Pampsvagen. Omfattningen pa kon &r
beroende av hur stor utbyggnaden faktiskt blir i omradet. Nackdelen med en
cirkulationsplats &r just risken for ko pad Pampasvéagen osterut, eftersom om kon
inte avvecklas kan den véaxa in i nasta cirkulationsplats. En sadan ko kan fa till
foljd att trafiken blockerar och laser for varandra.

For att sékra bussens framkomlighet kan ett alternativ vara att forsdka hitta en
annan korvag dar korsningen inte trafikeras. Ett alternativ som diskuterats
under utredning &r att lata bussen kora via Litsvagen istallet och skapa en ny
vag som kopplar mot den gamla strackningen av Arenavagen, se Figur 14.
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Figur 14. Princip 6ver alternativ korvag for stadsbussen dér korsningen mellan Pampasvagen och
Arenavagen undviks.

Ett ytterligare alternativ ar att korsningen mellan Pampasvéagen och Arenavagen
utformas som en trafiksignal da den majliggor att visa svangrorelser prioriteras.
En trafiksignal kan ocksa forses med bussprio for att ytterligera sakerstalla dess
framkomlighet.

| beddmda framtida svangrorelser finns osékerheter. Skulle vissa rorelser bli
mer eller mindre dominerande far det paverkan pa resultatet. Bilister kan ocksa
forsoka hitta andra vagar om de upplever att de ofta fastnar i kder.

Programvaran Capcal har begransningar nér det géller att beakta hur fordon
paverkas av att gaende eller cyklister korsar deras vag. Var passager for
gaende och cyklister placeras och hur de utformas kan fa stor paverkan pa
framkomligheten for bil och busstrafik. Att korsningspunkten mellan Arenavagen
och Pampasvagen blir viktig i framtiden fér gédende och cyklister mellan
stadsdel norr och centrala Ostersund konstaterades i utredningen for
planprogrammet (Sweco, 2024). | det fortsatta arbetet med hur korsningen ska
detaljutformas i framtiden &r det darfor viktigt att sérskild omsorg tas till
placering av passager och dess utformning. | nartid kan ocksa etableringen av
McDonald's i anslutning till korsningen ge upphov till att fler gdende och
cyklister kommer réra sig i korsningspunkten.

Trafikutredningen har inte tagit hansyn till att korsningarna regelbundet
trafikeras av trafik till och fran storre evenemang vid Arenaomradet. Vid dessa
tillfallen far accepteras att korsningarna periodvis kan éverbelastas.
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