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Vad vill Ostersunds kommun?

Samhallet forandras. Megatrenderna klimat, urbanise-
ring, globalisering och digitalisering paverkar oss alla.
Samhallsplaneringen maste hela tiden sta i éverens-
stammelse med férandringskraven och medverka till
en hallbar utveckling. Parkeringsfragorna ar en del av
samhéllsplaneringen.

Ostersund vill erbjuda sina invanare en tat och attrak-
tiv stad med plats for liv mellan husen. Ett intensivare
stadsliv ger i sin tur innerstadens naringsliv ekonomisk
kraft. Vi ska kunna erbjuda en livsmiljé som innebar
renare luft, mindre buller samt lockar till olika satt
att fardas, helst med musklerna som motor. Det bidrar
till en battre folkhalsa samt malet om ett fossilbrans-
lefritt och energieffektivt Ostersund senast ar 2030.
For att klara det kan biltrafiken inte fortsatta att vaxa
som idag. Istallet behdver fler resor gdras med andra,
mindre ytkravande och miljévanligare transportmedel.
Parkeringsfragan kan paverka fardmedelsvalen betyd-
ligt (se vidare i bilaga 2).

Bilar tar mycket plats och utrymmet i staden ar
begrénsat. I dversiktplanen Ostersund 2040 har vi en
viljeinriktning att bygga staden inat. Det betyder att
vi blir fler som ska dela pa samma utrymme. Vad vill
vi att marken ska anvandas till? Bilen star parkerad
95 procent av tiden (LTH 2005). Att prioritera boen-

deparkeringar pa kvartersmark, optimalt utnyttjade
bestksparkeringar samt cykelparkeringar framfor
arbetsplatsparkeringar medfoér att marken istéllet

kan anvandas till ytor for moten mellan manniskor, till
exempel uteserveringar, gronytor och utékade gagator
eller nya byggnader fér bostader. Det ar fullt mojligt ef-
tersom redan idag har 75 procent av stadsinvanarna 5
km eller mindre (fagelvagen) mellan bostad och arbete
(SCB:s supercross).

Ostersund vill att fler valjer att bo i kommunen. Vi vill
ocksa att fler ska bo i centrum eftersom boende bidrar
till liv dygnet runt. Tillvdxtplanen och Ostersund 2040
ger vagledning for att 6ka befolkningen i kommunen
med flera tusen personer. For att spara plats kravs det
ibland garage under jord, vilket innebar ékade bygg-
kostnader. Manga ganger gar det inte att fa ekonomi i
nya lagenheter med garage. Med dagens sammanslagna
kostnader for parkering och boendeyta subventionerar
hyresgaster utan bil de hyresgaster som har bil, vilket
generellt leder till hogre hyreskostnader. Byggandet
av parkeringsplatser 6kar byggkostnaderna. Parke-
ringsfragan ar en viktig bricka i spelet om fler invanare
eftersom lagre byggkostnader ar viktigt for att kunna
erbjuda attraktiva bostader.

Vad sager plan- och bygglagen?

Parkering vid nybyggnad av hus och parkeringsanlagg-
ningar regleras i plan- och bygglagen (PBL). Plan- och
bygglagen sager att nar en obebyggd tomt ska bebyg-
gas ska det pa tomten eller i narheten av den i skalig
utstrackning finnas lampligt utrymme for parkering
samt lastning och lossning av fordon. Detta ska ordnas
pa ett satt som ar lampligt med hansyn till stads- eller
landskapsbilden och till natur- och kulturvardena pa
platsen. PBL sager ocksa att om det ar en eller flera
bostader eller lokaler for fritidshem, forskola, skola
eller annan jamférlig verksamhet sa ska det pa tomten
eller i narheten av den finnas tillrackligt stor friyta som
ar lamplig for lek och utevistelse. Om det inte finns
tillrackliga utrymmen for att ordna bade friyta och

parkering ska man i forsta hand ordna friyta. For for-

skola och grundskola anges i Boverkets allmanna rad en
rekommendation om 40 kvm respektive 30 kvm per barn
samt att totalytan for lek helst bér dverstiga 3000 kvm.

Det ar kommunen som avgor vad som ar parkering
i skalig utstrackning och vad som ar i narheten av
tomten. Det &r bildgarens ansvar att hitta en parke-
ringsplats. Det ar ocksa viktigt att poangtera att det
i PBL inte star att kommunen maste ha miniminivaer
for parkering, det finns alltsa inget lagkrav att det till
exempel maste byggas en parkeringsplats per lagenhet.
Kommunen har méjlighet att 6ka eller minska bil- och
cykelparkeringens omfattning.



Riktlinjer for parkeringstal

Nar ska parkeringstalen anvandas?
Parkeringstalen ska anvandas vid planldggning och
bygglovprévning (ny-, om- och tillbyggnad samt andrad
anvandning). Vid ombyggnad, men med samma anvand-
ning som tidigare ska en bedémning géras fran fall till
fall om parkeringstalen ar lampliga att anvanda for att
uppna det som Ostersunds kommun efterstravar (se
under ””Vad vill Ostersunds kommun?”’).

Vid omvandling till bostader

Vid ombyggnad av befintliga lokaler till bostader inom
centrum (zon 1) och innerstaden (zon 2) stélls inte krav
pa ytterligare bilplatser utdver de som redan ar knutna
till lokalen. For cykelparkering ska daremot parkerings-
talen anvandas.

Prioriteringar och platsbrist

PBL anger vissa prioriteringar mellan olika ytansprak
vid exempelvis bostader, férskola och skola. Det vill
sdga att friyta ska prioriteras fére parkering, lastning
och lossning. Utifran detta anser kommunen att inner-
gardar som huvudregel inte ska anvandas for bilplatser.
Vid andrad anvandning till exempel fran kontor till
bostad ska darfor en malsattning vara att skapa en sa
hog kvalitet pa friytan pa innergarden som méjligt.

I praktiken kan det innebara att i de fall det finns fler
bilplatser an de parkeringstal som galler fér bostader
kan fastighetsdgaren behdva ta bort éverskottsantalet
och anvanda ytan till att skapa en gron friyta. I dessa
fall behéver fastighetsdgaren och kommunen féra en
dialog om hur denna malsattning kan uppnas. I de fall
det inte finns nagra bilplatser knutna till lokalen kan
fastighetsdgaren andock behdéva skapa en gron friyta
till bostaderna.

Utdver denna prioritetsordning mellan friyta och par-
kering anser kommunen att cykelparkering ska priorite-
ras hogre an bilparkering och ocksa att cykelparkering
ska placeras narmare malpunkten an bilparkering. Pa
tomtmark ska boendeparkering prioriteras fore besdks-
och kundparkering. For boendeparkering och avgifter
for dessa ar det viktigt att de ordnas sa att de boende
far mojlighet och incitament att inte flytta bilen dagtid.

Detta for att inte skapa ett system som medfér att den
boende kanner att det ar fordelaktigt att ta bilen till ar-
betet framfor andra fardmedel. Behovet av arbetsplats-
parkering ska tillgodoses i sista hand for att stimulera
till andra fardmedelsval. Rorelsehindrades behov av
parkering ska alltid tillgodoses.

Nar det galler prioritering av hur gatumarken
ska anvandas anser kommunen

For att skapa en anpassad tillganglighet for de olika
trafikslagen bor gatorna i forsta hand anvandas for den
rorliga trafiken. I centrum utgdr gatorna ocksa ett vik-
tigt métesrum som ar grundlaggande for det attraktiva
stadslivet. Dar efterfragan finns kan delar av utrymmet
istallet anvandas for att mojliggéra moten mellan man-
niskor. I andra hand anvands gatumarken fér angdring,
lastning och lossning. I tredje hand for cykelparkering,
parkering for rorelsehindrade och bilpoolsparkering. I
fjarde hand for korttidsbesdksparkering. I femte hand
kan boendeparkering pa gatumark (avgiftsbelagd)

bli aktuell i zon tva och tre. Arbetsplatsparkering ska
genom reglering av tid och avgift styras till samutnytt-
jade parkeringsanlaggningar inom cirka 600 meter fran
centrala stan.

Acceptabla gangavstand till parkering

Vad som ar acceptabla gangavstand mellan parke-
ring och malpunkt i de fall parkeringsplatsen inte kan
ordnas pa tomten ar fargat av det som Ostersunds
kommun vill uppna. For att exempelvis 6ka kollektiv-
trafikens konkurrenskraft ar det viktigt att bilen inte
blir sa lattillganglig att man just av det skalet valjer
bilen fére andra transportmedel. Det finns darfor skal
att jamstélla det accepterade gangavstandet mellan
bostaden och parkeringsplatsen med de avstand som
brukar accepteras till kollektivtrafiken. Avstandet mel-
lan arbetsplatsen och dess tillhérande parkering kan
vara annu langre. For cykelparkering galler att de ska
placeras sa nara entrén som mojligt, i normalfallet inte
mer an 25 meter fran entrén.



Verksamhet  Acceptabla gangavstand till bilparkering

Boende 300 meter
Arbete 600 meter
Besdkande

Bostader 200 meter
Butiker 300 meter
Angdring 75 meter

Parkering for rorelsehindrade (enligt TSFS
2009:73)

Av samtliga bilplatser ska tre procent, dock minst

en plats, vara utformade och placerade sa att de &r
lampliga for personer med nedsatt rorelseférmaga.
Bilplatsen ska vara minst fem meter bred och markeras
med att den ar avsedd for rorelsehindrade. Gangavstan-
det till malpunkten/entrén ska inte éverstiga 25 meter.
Lutningen pa férflyttningsvagen mellan bilplatsen och
entrén bor inte dverstiga 1:50 (tva procent). Markbe-
laggningen pa sadana angdéringsplatser och parkerings-
platser ska vara fast, jamn och halkfri.

Parkeringskop och samutnyttjande

I bland kan det vara tekniskt svart eller olampligt att an-
lagga de nya bil- och cykelplatser som kravs vid nybygg-
nad eller andrad anvandning, inom den egna fastigheten.
Det galler exempelvis fastigheter vid gagator dar lamp-
liga tillfarter saknas. I sadana fall kan Ostersunds kom-
mun mot ersattning istallet anordna de parkeringsplatser
som kravs i en (framtida) allman parkeringsanlaggning.
Parkeringskdp, aven kallade frikép, medges enbart inom
zon ett och zon tva (for cykel endast inom zon ett) och
det ar kommunen som avgér om det ar aktuellt att er-
bjuda parkeringskop. Arenden om parkeringskop hand-
laggs av Mark- och exploateringskontoret.

Parkeringskdp gor att det blir enklare att samutnyttja
parkeringsplatser. Studier visar att en arbetsplats-
parkering bara nyttjas en tredjedel sa manga timmar
som en valbesdkt gatumarksparkering i centrum (LTH
2005). For att samutnyttjande ska fungera maste olika
grupper ha olika parkeringsbehov under dygnet. Att
samutnyttja med boendeparkering ar darfor begransat
eftersom det inte far medfora att boende tvingas ta
bilen till arbetet.

Gatumarksparkering genererar enligt studier mer
séktrafik an vad samlade parkeringsanlaggningar gor.
Genom att samla parkeringsplatser i stérre anlagg-
ningar kan man minska trafikbelastningen och frigéra
ytor. En annan effekt av stérre anlaggningar for bilar

kan vara att gangavstanden for anvandarna ékar vilket
i forlangningen kan paverka deras fardmedelsval. For
att fa fler att parkera i bilparkeringsanlaggningar kravs
det dock att parkeringsavgiften ar lagre an vad den ar
pa gatumark. (LTH 2005) Parkeringskdp ar ett verktyg
att skapa dessa stérre anlaggningar med samutnytt-
jande.

Infartsparkering

Fér att skapa battre luftkvalitet i staden samt god
tillganglighet till Ostersund for dem som bor utanfor
staden &r infartsparkeringar intressanta. Oversiktspla-
nen Ostersund 2040 har stallningstagande som stodjer
detta. Bra infartsparkeringarna erbjuder bade nagon
form av skytteltrafik med elfordon in till centrum och
laddinfrastruktur och motorvarmare. Detta bor stude-
ras vidare for att hitta en genomforbar 16sning.

Synliggdra parkeringskostnaderna

Kostnader for att ordna bilparkering varierar kraftigt
beroende pa typ av parkering. Markparkering ar bil-
ligast, medan olika former av parkeringshus ovan eller
under mark kostar flera hundratusen kronor per plats.
Nar dessa kostnader ska omsattas i manadshyresavgift
blir det en mycket hégre avgift &n vad man idag férvan-
tar sig att en bilplats ska kosta. Det gér att fastighetsa-
garen oftast tar ut en lagre avgift och darmed indirekt
subventionerar bilplatserna.

Subventionen betalas av alla hyresgaster i form av
hogre hyror for bostader och lokaler. Genom att dela
upp kostnaderna pa bostad/lokal och bilplats synliggérs
kostnaderna och hyresgasten kan sjalv gora ett aktivt
val om denne vill prioritera en bilplats. Det medfor
ocksa att den som inte har bil inte behdver vara med
och betala fér de som har bil. Totalt sett kan férhopp-
ningsvis boende- och lokalkostnaderna minska. Detta
ar inget kommunen kan styra 6ver, men fastighetsagare
uppmuntras att redovisa dessa kostnader differentierat
for hyresgasterna och bostadsrattsképare vid uthyr-
ning/forsaljning.



Exempel pa kostnader

Typ av parkering Byggkostnad/bilplats

Totalkostnad/bilplats och ar

Totalkostnad/bilplats och manad

Markparkering 15 000
P-hus 120 000
Garage plan -1 250 000
Garage plan -2 350 000
Garage plan -3 450 000

8 000 700
20 000-25 000 1 500-2 000
30 000-35 000 2 500-3 000
35 000-45 000 3 000-4 000
45 000-55 000 4 000-4 500

Kalla: Malmé stad 2010. Markpriset ar satt till 12 000 kr/bilplats, det vill sdga 400-500 kr/kvm.
I totalkostnaden ingar saval ett uppskattat markpris, ranta, avskrivning och driftkostnader.

Utformning av parkeringsplatser

Cykelparkering

Cykelparkeringens placering och utformning ar avgé-
rande for hur val de kommer att anvandas. Cykelparke-
ringar ska vara trygga, sdkra och utformade sa att de
ar bade tillgangliga och ser inbjudande ut. Med tillgang-
liga avses att exempelvis kallarparkeringar ordnas sa
att cyklisten inte behdver 6ppna dorrar for hand samt
att ramper inte ar for branta (1:12) och smala.

Det kan aven innebara att parkeringar rensas fran
gamla dvergivna cyklar. Trygga och sakra parkeringar
innebar att det dels finns maéjlighet att lasa fast cykelns
ram, bade ute och inne, dels att det finns belysning och
naturlig 6vervakning med god insyn fran omgivningen.
Utomhusparkeringar bor vara vaderskyddade och
gratis. Cykelparkeringar ar ofta val synliga och det ar
darfor viktigt att de estetiskt passar in i stadsmiljon.
PBL anger att hdnsyn ska tas till stads- och landskaps-
bild samt natur- och kulturvarden.

Floran av cykeltyper har férandrats de senaste aren i
takt med att fler cyklar. Trehjuliga lastcyklar och cykel-
karror ar cykeltyper som platsmassigt behover tas han-
syn till i utformningen. Som vagledning kan anvandas
att en cykelplats pa 1000 bruttoarea (BTA) ska vara
sa stor att dessa cykeltyper ryms. Vid val av utform-
ning bér aven majlighet till rengdring och snordjning
beaktas. For cykelparkering galler att de ska placeras
sa nara entrén som majligt, i normalfallet inte mer an
25 meter fran entrén. Ovanstaende utformningsrad ska
vara vagledande nar kommunen skriver markupplatel-
seavtal.

Bilparkering

Stor omsorg ska laggas pa parkeringsanlaggningarnas
estetiska gestaltning, det galler bade for parkeringshus
och fér markparkeringar. Det finns stod for det i PBL
som anger att hansyn ska tas till stads- och landskaps-
bild samt natur- och kulturvarden.

Narboende ska inte uppleva sig stérda av vare sig
bilanvandningen eller anlaggningens gestaltning. De
ska utformas sa att de anpassas efter omgivningen och
ambitionen bor vara att skapa parkeringar med inslag
av planteringar eller andra grona element. Utformning-
en ska ocksa bidra till att minska risken for stérningar
fran bilstralkastarnas ljuskaglor, avgaser och buller.
Dagvatten fran parkeringsytor innehaller normalt sett
fororeningar. Ett renande omhéandertagande av dag-
vatten ar darfor, forutom det estetiska, en viktig aspekt
i valet av utformning.

Vid gestaltning av parkeringshus inom zon 1 behéver
extra arbete ldggas pa att skapa levande fasader i bot-
tenvaningen, helst med nagon form av verksamhet till
exempel kontor, butik och bokal (lokal med bakomlig-
gande bostad). Belysning, fargsattning och éppenhet
ar viktiga element for att skapa trygghet for den som
parkerar, sarskilt i parkeringshus och parkeringsga-
rage. For att skapa en val fungerande infrastruktur for
eldrivna fordon ska vid nybyggnad eller renovering av
parkeringshus/garage eller andra storre parkerings-
platser féljande galla: De ska ha laddmojligheter for
eldrivna fordon (minst 20 procent av platserna) eller
vara férberedda for senare installation (kanalisation)
av de samma. Fastigheten ska dessutom vara uppsak-
rad for att klara den 6kande elbelastningen. Ovanstaen-
de utformningsrad ska vara vagledande nar kommunen
skriver markupplatelseavtal.

Zonindelning

Efterfragan pa parkering, bade fér cyklar och for bilar
ser olika ut i olika delar av kommunen. Det beror bland
annat pa narhet till service, tillgang till kollektivtrafik
och avgiftsnivaer pa bilparkeringar. I Ostersund finns
fyra zoner:

Zon 1 — Centrum innefattar rutnatsstaden med féljande
granser; Faltjdgargrand, Regementsgatan, Stuguva-
gen/Gransgatan samt stranden mot Ostersundet.



Zon 2 — Innerstaden, med flerbostadshus och blandad
bebyggelse innefattar stadsdelarna Karlslund, Odens-
lund, Hornsberg, Lovsta, Norr och Séder.

Zon 3 - Staden i 6vrigt samt tatorter.

Zon 4 — Landsbygden.
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Flexibla parkeringstal — en valfrihet
Fér att na malen kravs stort fokus pa gang,
cykel och kollektivtrafik vid all infrastruk- INDIVIDENS
turplanering. Men det kravs ocksa ordentliga LIVSSTILSVAL

satsningar pa mjuka, beteendeférandrande

SAMFE ETS
ANSVAR

atgarder. I arbetet med 6versiktsplanen Oster-
sund 2040 fanns malbilden ”“Det ska vara latt
att valja ratt”. Det innebar att det ligger
i samhallets ansvar att underlatta for

individen att géra egna val som

gynnar bade individen och :
samhallet. "Det ska vara latt att valja ratt” — Baserat pa Géran Hallmans arbete.



De flexibla parkeringstalen erbjuder fastighetsagaren/
byggherren att minska sina kostnader fér bilparkering
genom att satsa pa hallbara transportlésningar. Genom
avtalsskrivning erbjuder kommunen reduktion av
bilparkeringstalen utifran de atgarder som fastighetsa-
garen/byggherren valjer att genomféra. Kommunen vill
pa sa satt 6ppna upp for olika kreativa l6sningar for
att minska bilbehovet. Nedan ges exempel pa atgarder,
men fastighetsagaren/byggherren ar valkommen att

Exempel pa atgarder som erbjuds:
Atgard

komma med andra atgardsforslag. I detaljplaneringen
och bygglovprovningen kommer en diskussion hallas for
att finna en l6sning som bada parter tror pa. Maximal
reduktion av angivna parkeringstal eller fran parke-
ringstal utifran sarskild utredning ar 30 procent (par-
keringstalen avrundas alltid nedat). Det forutsatter att
en bilpool ar inkluderad. I évriga fall ar den maximala
reduktionen 25 procent.

Majlig reduktion av parkeringstal

Avtal om bilpool for hyresgaster
Elcykel som ingar i hyran for lagenheten
Avtal om elcykelpool for hyresgaster

-25%
-15%
-15%

Foérbattrade cykelfaciliteter i form av fast installerad tryckluftspump, laddut-

tag for elcykel och automatisk dérroppnare. Lokaler fér arbetsplatser ska aven

anordna omkladningsrum med dusch. Bostader ska anordna reperationsrum med

cykeltvattmojlighet.

Realtidsskylt for kollektivtrafiken i trapphuset
Avsattning till fond for cykelparkeringshus
Tillskapande av hégkvalitativ grén innegard i zon 1

Parkering som ar 6ppen for allménheten del av dygnet/veckan

Exempel 1

En fastighetsagare vill bygga ett flerfamiljshus med
70 hyresratter i centrum. Den totala bruttoarean
pa huset ar 7000 kvm. Enligt parkeringstalen skulle
det innebara att fastighetsagaren behover bygga 42
bilparkeringsplatser. Pa tomten finns inte plats for
alla dessa parkeringsplatser sa antingen behover
fastighetsagaren bygga underjordiskt garage eller
minska byggytan. Kostnaden for 42 bilplatser i un-
derjordiskt garage blir 10,5 miljoner kronor.

Genom att satsa pa en bilpool dar medlemskapet
for hyresgasten ingar i hyran i 5 ar (420 000 kr)
samt erbjuda en elcykel till hyresgasten som ingar
i hyran men som tillhor lagenheten (en tredjedel av
lagenheterna) (575 000 kr) kan fastighetsagaren fa
kravet pa antalet bilplatser sankt med 30 procent,
till 31 bilparkeringsplatser (inklusive en bilpools-
plats). Sammantaget, med betalda atgarder, ger det
en besparing pa 1 755 000 kronor.

-15%

-10%
-10%
-10%

-5%

Exempel 2

En fastighetsagare vill bygga ett flerfamiljshus med
hyresratter. Fér att bade byggnad, parkeringsplat-
ser och grona friytor ska rymmas pa tomten far
det plats 18 lagenheter. For att fa battre ekonomi

i projektet vill fastighetsagaren bygga fler lagen-
heter. Genom att satsa pa olika mobilitetslosningar
kan fastighetsdgaren fa kravet pa antalet bilplatser
sankt med 25 procent. Det ger da mojlighet att
istallet bygga 24 lagenheter.



Parkeringstal

Parkeringstalen i tabellerna ar angivna efter antalet
parkeringsplatser per 1 000 kvadratmeter bruttoarea
(BTA). Med BTA menas i det har fallet den totala brut-
toarean exklusive garageytor. For vissa av lokaltyperna
finns maxantal nar det galler markparkering for bilar.
Detta for att undvika att vardefull mark tas i ansprak
av bilparkering.

Maxtalen ar, precis som Ovriga parkeringstal, angivna
per 1 000 BTA. Om maxtalet éverskrids behéver éver-
skjutande antal l6sas i anldggningar ovan eller under
jord alternativt med parkeringskop dar kommunen be-
démer det l[ampligt. I detaljplanearbeten ar det sarskilt
viktigt att uppmarksamma maxtalen. For de markytor
som inte behovs for att klara bedémt parkeringstal bor
planbestammelsen ej parkering anvandas.

Enbostadshus
For enbostadshus inklusive radhus och parhus forut-

Parkeringstal flerbostadshus

satts cykelparkering anordnas pa tomten eller i/vid
garage och carport. Av den anledningen anges darfér
inga sarskilda parkeringstal for cyklar. Bilparkeringen
anordnas normalt sett pa den egna fastigheten och
bestar oftast av garage/carport samt en plats framfor
denna pa garageuppfarten. Avstandet ska enligt Bover-
kets byggregler vara max 25 meter mellan bilplats och
entré. Vid gemensamma parkeringslésningar finns maj-
lighet till samordning, inte minst av beséksparkeringar.
Parkeringstalet kan da minskas.

Enskild parkering: 2 platser/bostad, varav en besoks-
parkering.

Gemensam parkering: 1,6 platser/bostad, varav minst
0,2 besdksparkeringar per bostad.

Flerbostadshus

Vid beddmning av ytor for cykelparkeringar ska aven
behovet av utrymmen for exempelvis cykelkarror och
ladcyklar beaktas.

Platser per

1000 m2 BTA Cykelparkering Bilparkering

Zon Inomhus fér boende Utomhus for For boende For besékare| Max antal mark-
boende/besokare parkeringar

Zon1 20 15 5,2 0,8 6

Zon 2 20 15 7 1 8

Zon 3 20 15 8 1 -

Zon 4 15 10 9 1 -

Speciella hoendeformer

Fér vardboenden (gruppbostdder och aldreboenden)
och studentbostader bedéms bilanvandandet vara lagre
an for vanliga bostader. Det motiverar darfor egna
parkeringstal. Behovet bedéms vara samma i hela kom-
munen, varfor inga zoner tilldmpas. Vid gruppboenden
ska behovet av yta for trehjuliga cyklar med vinter-

Parkeringstal vard- och studentbostader

forvaring inomhus beaktas. Likasa ska behovet av
generellt storre parkeringsplatser for funktionshindrade
beaktas.

For studentbostader med korridorsrum bor en sarskild
utredning géras. Som vagledning kan 60 cykelplatser
per 1 000 kvadratmeter bruttoarea galla.

Platser per

1000 m2 BTA Cykelparkering Bilparkering

Boendetyp Inomhus Utomhus For boende For besokare

Vardbostader  |(boende i gruppbostad) 3| (boende i gruppbostad) 3 1 1,5
(anstallda) 2
(besokare) 3

Studentbostader (boende) 16 (boende) 36 3,5 0,5
(besokare) 3

Kontor eller mindre (fagelvagen) till arbetet fran bostaden vil-

Ostersunds kommun vill att s& manga som majligt valjer
gang, cykel eller kollektivtrafik som fardsatt till arbe-
tet. Av alla kommunens invanare har 63 procent 5 km

ket &r att betrakta som cykelavstand. For staden Oster-
sund ar motsvarande siffra 75 procent. Parkeringstalen
ar utformade for att bidra till &ndrade transportvanor.



Parkeringstal kontor

Platser per

1000 m2 BTA| Cykelparkering Bilparkering

Zon For anstallda For besokare For anstallda For besokare| Max antal mark-
parkeringar

Zon 1 22 3 A I Z

Zon 2 22 3 7 1 8

Zon 3 22 3 8 1 »

Zon 4 17 5 9 1 -

Handel och dvrig service

Handel kan variera till sin art. Allt ifran dagligvaruhan-
del, sallanképshandel och handel med skrymmande va-
ror. I begreppet handel kan i det har dokumentet &ven
centrumverksamheter och Ovrig service inkluderas.
Exempel pa évrig service ar restaurang, café, bank,

Parkeringstal handel och 6vrig service

apotek, gym, frisor, resebyra, konstgalleri, halsocentral,
tandlakarmottagning, maklare, allmant tillgangliga
lokaler for exempelvis forsakringskassa och arbetsfor-
medling. I vissa fall kan det finnas behov av en sarskild
parkeringsutredning.

Platser per

1000 m2 BTA Cykelparkering Bilparkering

Zon For anstéallda For besdkare For anstéallda For besékare| Max antal mark-
parkeringar

Zon1l 6 24 2 11 13

Zon 2 6 24 4 11 15

Zon 3 6 19 5 20 30

Zon 4 5 14 5 20 -

Industri

Industriomraden ar oftast lokaliserade separat fran
annan bebyggelse fér att undvika storningar. Generellt
ar de relativt daligt forsorjda med kollektivtrafik varfor
man maste utga fran hogre andel bilresande an for
dvriga arbetsplatser.

Parkeringstal Industri

Platser per

1000 m2 BTA Cykelparkering

Bilparkering

Typ av industri For anstallda For besokare

For anstallda For besokare

Hantverk och

smaindustri 8 1
Ovriga industrier 8 2
Forskola

Vid beddmning av ytor for cykelparkeringar ska aven
behovet av utrymmen fér exempelvis cykelkarror och
ladcyklar beaktas. Angdringsplatser vid hamta/lamna

ar inte inkluderade i parkeringstalen fér bilar. Vid for-
skola ar friytan sarskilt viktig varfor den ska prioriteras
fore bilparkering vid platsbrist. Inom zon 1 far parke-
ringsbehovet i sadana fall 16sas genom parkeringskop.



Parkeringstal férskola

Platser per

1000 m2 BTA Cykelparkering Bilparkering

Zon For anstallda For fordldrar, barn For anstallda For besdkare

och besdékare

Zon 1 7 15 2 2
Zon 2 7 15 3 3
Zon 3 7 15 4 3
Zon 4 5 10 5 3

Grundskola och gymnasium

Parkeringstalen for bilar ar satta utifran grundin-
stallningen att skolelever kan g4, cykla eller aka buss/
skolskjuts pa egen hand till grundskolans olika stadier.
I detaljplaneringen kan bilfria zoner alternativt gang-
fartszoner 6vervagas vid grundskolor. Eventuellt kan
angoringsytor for hamta/lamna anordnas. De lagre

Parkeringstal grundskola och gymnasium

talen fér cykelparkering avser arskurs F-6, medan de
hogre talen ar anpassade for arskurs 7-9 samt gymna-
sium. Vid grundskola ar friytan sarskilt viktig varfor
den ska prioriteras fore bilparkering vid platsbrist.
Inom zon 1 far parkeringsbehovet i sadana fall l6sas
genom parkeringskop.

Platser per

1000 m2 BTA Cykelparkering Bilparkering

Zon For anstallda Fér elever och For anstallda For besokare
besbkare

Zon1l 7 23,38 2 2

ZOn 2 7 23,38 3 3

Zon 3 7 23,38 4 3

Zon 4 5 18,33 5 3

Universitet

Universitet ar i mangt och mycket att likstalla med
kontor, men med betydligt fler besokare. Efterfra-
gan pa cykelparkering varierar beroende pa lokalens
inriktning och maste darfor bedémas till det specifika
andamalet. Den évre delen av spannet avser lokaler

Parkeringstal universitet

dar manga studenter vistats, till exempel férelasnings-
salar, medan den nedre delen av spannet ar lamplig nar
lokalerna anvants mer for administration och dylikt.
Parkeringstalen ar endast angivna for zon 1-3 eftersom
det inte beddms som troligt med universitetsetablering
pa landsbygden.

Platser per

1000 m2 BTA Cykelparkering Bilparkering

Zon For anstallda For studenter och For anstéllda| For studenter och| Max antal mark-
bestkare besokare parkeringar

Zon1l 20 30-70 5 4 9

Zon 2 20 30-70 5 4 9

Zon 3 20 30-70 6 5 14

Samlingslokaler, hesdks- och idrottsanlaggningar
samt hotell och vard

Dessa typer av lokaler ar forhallandevis fa och har i
mangt och mycket unika forutsattningar. I varje enskilt
fall behdéver darfor byggherren géra en parkeringsutred-
ning. Som vagledning galler dock att bilparkeringarna
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inte ska dimensioneras fér sdsongstoppar utan snarare
for veckovis aterkommande belastningstoppar. For
cykelparkering kan 20-40 platser per 100 besdkare/
askadarplatser vara till vagledning. Parkeringsutred-
ningen ska utga ifran de mal som anges under ”Vad vill
Ostersunds kommun?”



Sammanfattning parkeringstal for cyklar och bilar
Anger platser per 1000 kvm BTA. Definition BTA se sidan 8.

Verksamhet Zon1l Zon 2 Zon3 Zon 4
FLERBOSTADSHUS

Cykel

Boende och bestkare (varav inomhus) 35 (20) 35 (20) 35 (20) 25 (15)
Bil

Boende 5,2 7 8 9
Besdkare 0,8 1 1 1
Max markparkeringar 6 8 -

\_{ARDBOSTADER (GRUPP-0OCH

ALDREBOENDE)

Cykel

Boende (varav inomhus) 6 (3)

Anstallda 2

Besokare 3

Bil

Boende 1

Anstéllda och besékare 1,5

STUDENTBOSTADER

Cykel

Boende (varav inomhus) 52 (16)

Besokare 3

Bil

Boende 3,5

Besokare 0,5

KONTOR

Cykel

Anstallda 22 22 22 17
Besokare 3 3 3 2
Bil

Anstallda 6 7 8 9
Besokare 1 1 1 1
Max markparkering 7 8 12 -
HANDEL OCH OVRIG SERVICE

Cykel

Anstéallda 6 6 6 5
Besokare 24 24 19 14
Bil

Anstéallda 2 4 5 5
Besokare 11 11 20 20
Max markparkeringar 13 15 30 -
HANTVERK OCH SMAINDUSTRI

Cykel

Anstallda 8

Besokare 1

Bil

Anstallda 6

Besokare 1

OVRIGA INDUSTRIER

Cykel

Anstallda 8

Besokare 2
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Verksamhet Zon1l Zon 2 Zon3 Zon 4
Bil

Anstallda 7

Besokare 1

FORSKOLA

Cykel

Anstéllda 7 7 7 5
Besokare 15 15 15 10
Bil

Anstéllda 2 3 4 5
Besokare 2 3 3 3
GRUNDSKOLA OCH GYMNASIUM

Cykel

Anstéllda 7 7 7 5
Besdkare (ak F-6, 7-9 + gymn.) 23,38 23,38 23,38 18,33
Bil

Anstéllda 2 3 4 5
Besokare 2 3 3 3
UNIVERSITET

Cykel

Anstéllda 20 20 20 -
Besokare 30-70 30-70 30-70 -
Bil

Anstéllda 5 5 6 -
Besokare 4 4 5 -
Max markparkering 9 9 14 -

KKallor:

Parkeringsstrategier, Evenas & Petersson 2005 LTH
Parkering fér ett rikare liv, 2012, Linkdpings kommun
Statistikuttag fran SCB:s Supercross.

Parkeringspolicy och parkeringsnorm, 2010, Malmé stad.

Arbetet har bedrivits av en arbetsgrupp;

Jenny Jernstrom, planarkitekt projektledare

Jenny Sundin, byggnadsinspektor bygglovsamordnare
Anne Sdérensson, klimatsamordnare Gron trafik
Krister Frykberg, infrastrukturstrateg

Styrgrupp:

Lars Andersson, forvaltningschef Samhallsbyggnad
Maria Boberg, stadsarkitekt

Rickard Johnson, gatuchef

Utover namngivna tjansteman har flera medarbetare
inom kommunen bidragit pa olika satt.
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Bilaga 1:

Flexibla parkeringstal genom mobilitetsldsningar

Bilpool

Bygglovsansdkan ska atféljas av ett avtal som anger
att en bilpool ar kopplad till exempelvis bostaderna.
Bilpoolen ska vara betald i minst fem ar och medlems-
avgiften ska inga i hyran/avgiften. Det ar lampligt med
cirka 50 lagenheter per poolbil och poolbilarna ska ha
egna parkeringsplatser utéver ordinarie p-tal. Dessa
ska ligga narmare entrén an ovriga bilplatser. Byggher-
ren ska gora en arlig uppfoljning av bilinnehavet och
marknadsféra bilpoolen infér uthyrning/férsaljning med
mal om att sanka fastighetens parkeringsbehov.

Elcykel som ingar i hyran for lagenheten
Bygglovsansdkan ska atfoljas med en redovisning av hur
byggherren tanker erbjuda hyresgasten en elcykel som
hor till lagenheten och ingar i hyran med fri disponering
for hyresgasten. Minst en tredjedel av lagenheterna

ska inga i erbjudandet. Till elcykeln ska inga dubbade
vinterdack och en arlig service. Erbjudande ska galla i
minst 7 ar. Byggherren ska marknadsfora elcykelmaojlig-
heten infér uthyrning/férsaljning med mal om att sanka
fastighetens parkeringsbehov.

Elcykelpool

Bygglovsansdkan ska atféljas av ett avtal som anger att
en elcykelpool ar kopplad till exempelvis bostaderna.
Elcykelpoolen ska vara betald i minst fem ar och med-
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lemsavgiften ska inga i hyran/avgiften. I elcykelpoolen
ska en ladcykel eller annan lastmdojlighet erbjudas. Par-
keringsplatserna for elcykelpoolen ska ligga narmast
entrén oavsett om det ar inom- eller utomhus. Byggher-
ren ska gora en arlig uppfoljning av bilinnehavet och
marknadsfora elcykelpoolen infér uthyrning/férsaljning
med mal om att sanka fastighetens parkeringsbehov.

Avsattning till fond for cykelparkeringshus

Denna avsattning ger 10 procents reduktion. For att fa
en jamforbar ekonomisk avsattning oberoende av stor-
lek pa parkeringsbehovet sa avsatts ett halvt prisbas-
belopp per reducerad parkeringsplats. Exempelvis om
4?2 parkeringsplatser behovs ger avsattning till fonden
en reduktion med 42 * 0,10 = 4,2, vilket avrundas till 4
parkeringsplatser. Det ger en kostnad for byggherren pa
4 * (0,5 * aktuellt prisbasbelopp). Avsattningen gors
innan bygglovet beviljas.

Parkering som dr oppen for allmdnheten

Privata parkeringsplatser som dppnas for allmanheten
del av dygnet och/eller veckan 6kar samutnyttjandet.
Det 6kar ocksa tillgangligheten for besdkare i exempel-
vis centrum. Exempel pa godkant samutnyttjande ar
allmant tillganglig parkering utanfér ordinarie kontors-
tid och under helger.



Bilaga 2 — Faktaunderlag?

Vad sdger experterna?

Besoksparkeringar i centrum

Enligt Statens vag- och transportforskningsinstitut
(VTI) leder inte minskad biltrafik i centrum till bu-
tiksdod, vilket annars ar ett pastaende som ar relativt
utbrett (Tomas Svensson VTI). Tvartom ar det sa att
exempelvis utékade och fler gagator starker detaljhan-
deln och restaurang- och kaféverksamhet samt leder till
ett storre folkliv. Samtidigt ar effektiva besoksparke-
ringar viktiga.

Det ar darfor viktigt att bestdmmelserna kring par-
keringsytorna leder till att parkeringsplatserna nyttjas
pa ett optimalt satt. Viljan att besdka en attraktiv

Thomsonparadoxen

innerstad paverkas inte namnvart av avgiftsnivan

for besoksparkeringar. Darfér ar bade avgifts- och
tidsreglering viktiga redskap for att skapa effektiva
besoksparkeringar sa att fler har mojlighet att beséka
innerstaden och bidra till ett starkt stadsliv. (Linko-
pings kommun 2012)

Att erbjuda fria gatuparkeringar for 6kad handel
innebar istallet att dessa parkeringsplatser ockuperas
av langvarig arbetsplats- och boendeparkering. Alltsa
en helt motsatt effekt, med samre tillganglighet for
besdkare i centrum.

— Man kan inte méta en 6kad efterfragan pa fria eller subventionerade “varor’ ge-

nom ett utdkat utbud. Vid trangselproblem leder fler parkeringar till att annu fler vill
parkera (sa lange inte priset motsvarar de verkliga kostnaderna). Darmed fortsatter
trangseln att 6ka pa parkeringar och gator for saval bilister som Gvriga.

Istallet bér man matcha utbud och efterfragan genom att hoja parkeringsavgifterna
sa att de motsvarar den verkliga marginalkostnaden. Da minskar biltrafiken samtidigt
som framkomligheten férbattras for alla trafikslag samtidigt som buller-, klimat- och
luftkvalitetsproblem minskar. (Linkdpings kommun 2012)

Arbetsplatsparkeringar

Foérutsattningarna for att parkera har stor betydelse for

hur individen valjer fardmedel for arbetsresor. Sa lange
det finns gott om billiga eller gratis parkeringsplas-

ter vid arbetsplatsen ar det mycket svart att paverka
fardmedelsvalet med hjalp av atgarder som forbattrad
kollektivtrafik eller battre forutsattningar att ga och
cykla. Daremot ar begransat utbud eller hdgre avgifter
for arbetsplatsparkering normalt sett effektiva at-
garder for att forandra fardmedelsvalet. (Linkdpings
kommun 2012).

Det finns ett samband mellan tillgang till arbetsplats-
parkering och om man tar bilen till jobbet. 47 procent
tar bilen till jobbet om man har en egen parkerings-

1. Ej antagandehandling, endast beslutsunderlag
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plats. 37 procent om plats finns pa arbetet och endast
24 procent om det inte finns nagon plats pa arbetet.
(RVU RES 0506)

Tog bilen till arbetet
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Det finns ocksa ett samband mellan om man tar bilen
till jobbet och om man anvander bilen for fritids- och
serviceresor. Tva till tre ganger oftare tar den som
anvander bilen till jobbet bilen for dessa resor jamfort
med den som inte tar bilen till jobbet. (Link6ping 2012)

Det finns ocksa ett samband mellan att ta bilen till job-
bet och att anvanda bilen for fritids- och serviceresor.
Tva till tre ganger oftare tar den som anvander bilen till
jobbet bilen for dessa resor jamfért med den som inte
tar bilen till jobbet. (Linképing 2012)

Idag har nastan alla (80 procent) av arbetstagare i
Sverige tillgang till en parkeringsplats vid arbetsplat-
sen. Ungefar 10 procent har en reserverad plats. Over
halften av de med reserverad plats behover inte betala
for den. Andelen som betalar fér en oreserverad plats
beddms inte vara hogre. Malmo stad har uppskattat
kostnaden for en markparkering till cirka 700 kro-
nor per manad. Det borde fungera som riktvarde vid
formansbeskattning, men idag sker beskattning i bara
drygt en halv procent av anstéallningarna. (Linkdping
2012)

Det visar pa hur stark bilen och bilanvandningen ar
som norm.

Handels strukturomvandling — hur paverkar det
framtidens stader?

Under de senaste 60 aren har handeln genomgatt en
stor strukturomvandling. Fér dagligvaruhandeln har det
inneburit en resa fran manga sma butiker till fa stora.
For sallankdpshandeln har staden som given handels-
plats fatt konkurrens fran bade externhandel och e-
handel. Hittills har e-handeln enbart tagit laga andelar
av den totala handeln, men for varje ar dkar andelarna.
Enligt WSP:s prognoser for ar 2025 kommer e-handeln
motsvara 25 procent av sallanképshandeln (ehandel.
se).

Det ar inte enbart sma butiker i stadskarnorna som
utmanas utan aven externhandeln med stora ytor for
sallanképsvaror, menar Fredrik Bergstrém, affarsom-
radeschef pa WSP (Fastighetstidningen.se). Enligt
Fastighetstidningen kan fastighetsagare inte langre
blunda fér e-handelns paverkan pa affarsgator, stads-
karnor och képcentra. Anpassning till de nya tiderna ar
nyckeln till framgang. Det som sker nu ar en férandring
i synen pa vad som fungerar som dragplaster. Tradi-
tionellt var det vissa butiker, nu ar det istallet restau-
ranger och caféer som lockar manniskor. Tendensen
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ar att erbjuda motesplatser istallet for traditionella
handelsplatser. Flexibilitet &r ett annat ledord. Att
snabbt kunna anpassa lokalytorna efter olika behov. I
flexibiliteten ingar aven att ta betalt fér lokalen pa nya
satt. (Fastighetstidningen.se) Det viktigaste enligt Ru-
dolf Antoni, férfattare till “Utveckla din stad — en guide
for stader med ambitioner”, ar att kommun, naringsliv
och fastighetsagare tillsammans skapar en miljé som ar
attraktiv att vistas i (Fastighetstidningen.se).

Grona innergardars effekt pa fastighetspriset

Det ar vetenskapligt belagt att grona miljoer ar viktiga
for manniskans utveckling och valbefinnande. Parken
och tradgarden ar ocksa en plats fér moten, stillhet och
aterhamtning for den stressande nutidsméanniskan. Att
kunna erbjuda kvalitativa grona miljoer ar en tillvaxt-
faktor.

Néarhet till grona miljoer 0kar dessutom fastighets-
vardet. Det finns en studie som visar att parker for
rekreation, lek och vila inom en kilometers promenad-
avstand fran bostaden, nar den ligger i stadsmiljé, héjer
vardet pa bostadsratten med 600 kr/kvm. (Kairos
Future 2012 & Boverket 2012, Samhallsplanering som
stimulerar till fysisk aktivitet) En grén innergard med
hog kvalitet bedomt utifran god boendemiljo ar alltsa
efterstravansvart bade for fastighetsagare och hyres-
gast.

Hur reser vi i Ostersund?

I Jamtland och Ostersunds kommun saknar vi resvane-
undersdkningar generellt. Den information som kommu-
nen har tillgang till nar det galler resande ar material
fran en enklare metod, Kollektivtrafikbarometern samt
en undersokning hur barn och unga reser i kommunen
2015. Utifran Kollektivtrafikbarometern kan man bland
annat utlasa vilket huvudsakligt fardmedel som resena-
ren anvant sig av.

2015 ars barometer visar att inom stadstrafiken aker
60 procent bil, varav 49 procent kor sjalva. 11 procent
aker kollektivtrafik och 15 respektive 12 procent cyklar
och gar. Det man kan saga om siffrorna ar att valdigt
manga kor bil trots att vi vet att 75 procent av alla
inom staden Ostersund har 5 km eller kortare (fagelva-
gen) mellan bostaden och arbetet. 5 km ar att betrakta
som cykelavstand. Vid en likadan analys pa regional-
trafiken ar siffrorna for bilakande 83 procent varav
73 procent kor sjalva. 6 procent aker kollektivt och 5
respektive 4 procent cyklar och gar.
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Eskilstunas parkeringspolicy. I det ar Ostersunds andelar for stadstrafiken inlagd. De andra stidernas siffror har-
stammar fran resvaneundersokningar medan Ostersunds siffror kommer fran kollektivtrafikbarometern. Aven om
metoderna inte ar exakt samma ger det anda en fingervisning om férhallanden nar det galler férdelningen mellan

olika fardmedel.

Barn och ungas resor i Ostersund
Resvaneundersdkningen for barn och unga (6-19 ar)
inom Ostersunds kommun som genomfordes i maj 2015
visar att barn och unga gor i genomsnitt tre resor per
dag och drygt var tredje resa gors pa egen hand. I
genomsnitt gar eller cyklar halften av barnen/ungdo-
marna till skolan. Det ar dock vanligare i tatorten an
pa landsbygden dar bil, skolskjuts och buss anvands.
Nar det galler resor generellt ar det dock bil som ar det
vanligaste fardmedlet. Pa helgen gors fler bilresor an
pa vardagarna.

Pa fritiden far barn och unga som bor pa landsbygden
skjuts till fritidsaktiviter oftare &n de som bor i tator-
ten dar det istallet cyklas mer. Nar barn och unga ska
traffa kompisar eller utratta arenden ar buss vanligare
i tatorten an pa landsbygden. Stoérst skillnad mellan
pojkar/mans och flickor/kvinnors resande observe-
ras vid resor for att traffa kompisar. Det ar betydligt
vanligare att flickor/kvinnor far skjuts i bil eller gar till
fots medan jamnariga pojkar/man istallet cyklar, aker
moped eller buss i stérre utstackning. (WSP 2015)

Jamstadllt resande

Statistiken i Sverige visar att det skiljer sig at mellan
kénen hur man reser. Man anvander i storre utstrack-
ning bilen &n kvinnor, 57 procent av resorna jamfort
med 49 procent for kvinnor. Kvinnorna anvander dare-

mot fardsatten till fots, cykel och kollektivtrafik i storre

utstackning &n mannen. Kvinnornas andel till fots och

cykel ar 33 procent jamfért med mannens 28 procent
och for kollektivtrafik ar motsvarande siffror 14 pro-
cent respektive 11 procent. Sett dver tid har mannens
andel kollektivtrafikresor 6kat fran 9 till 11 procent.

(Trafikanalys RVU)

Utifran denna statistik kan man konstatera att det
finns ett genusperspektiv pa resandet. Om méannen
skulle resa pa samma satt som kvinnorna i Ostersund
skulle det fa till féljd att bilresorna skulle minska medan
kollektivtrafiken samt gang- och cykeltrafiken skulle
O0ka med. Det skulle dels innebara ett mer jamstallt re-
sande men framst bidra till battre miljo och folkhalsa.
Hur lyckas vi med detta? Det handlar i forsta hand om
beteendeférandring. I dver 50 ar har bilen varit norm.
Det ar en kort tid i ett manskligt perspektiv men en
lang tid i ett individperspektiv. Utifran de utmaningar
som vi star infor med bland annat klimat- och demogra-
fiférandringar maste vi andra vara vanor och resa pa
andra satt. Fér att fa till stand denna beteendeférand-
ring behover samhallet och darmed kommunen bidra till
att och underlatta detta arbete. Kan vi paverka parke-
ringssituationen kan vi i férlangningen ocksa fa ett mer
jamstallt resande.

Korkort, hilinnehav och kdrstackor

Bade i riket och i Ostersunds kommun sa dkar bilinne-
havet per tusen invanare (ar 2000-2014) medan kérs-
tackan per bil minskar. Det & 507 av 1000 personer
som ar registrerade som &dgare till en bil i Ostersunds



kommun, att jamfora med 471 personer i riket. Det
ar nastan dubbelt sa manga man jamfort med kvinnor
som ar registrerade som &gare till en bil i Ostersunds
kommun. Nar det géller koérstracka per invanare gar
det inte att se en trend, utan den varierar mellan de
undersdkta aren. I riket finns en trend pa minskande
kérstracka fran ar 2008. I riket kan man saledes kon-
statera att aven om fler har bil sa kér man den mindre.
I Ostersunds kommun visar siffrorna att samakning
maste ha skett eftersom kérstackan per individ ar hé-
gre an per bil. (Trafikanalys och Lansstyrelsen)

I Ostersunds kommun kan man se en svagt ékande
trend bland kvinnor nar det galler kérkortsinnehav per
1000 invanare under tidsperioden 2006-2015. Fran
780 invanare till 810. For méan galler det omvanda med
svagt minskande siffror. Fran 890 invanare till 870.
(Transportstyrelsen)

Finns det parkeringsplatser i centrum?

Ar 2012 gjorde Samhallsbyggnad pa uppdrag av

Milj6- och samhallsnamnden och Kommunstyrelsen en
utredning kring parkeringssituationen i centrum. Den
innehdll bland annat en inventering av beldggningen pa
befintliga allménna parkeringsplatser. Den visar att det
ofta finns gott om lediga parkeringsplatser. Belagg-
ningen varierar pa olika platser mellan 12-22 procent,
alltsa knappt fullt till en fjardedel. Sedan ar 2012 har
kommunen en sankt parkeringsavgift motsvarande 5
kronor i timmen fér de allmanna parkeringsplatserna
(280 parkeringsplatser) i kommunens parkeringshus.
Resultatet av det har lett till att beldggningen 2014 i
genomsnitt éver hela aret och dagtid (klockan 9-18)
har okat till 55 procent. Vid en ny matning under tva
hostveckor 2015 var beldaggningen uppe i 62 procent.
Under vissa eftermiddagar har den varit sa hég som 90
procent.

Sankningen av parkeringsavgiften i det kommunala
parkeringshuset visar att det blir ett 6kat utnyttjande
och darmed battre upplevd tillganglighet till bestkspar-
kering i centrum. Det &r helt i linje med den forskning
som finns inom omradet, det vill sdga att det finns ett
storre mentalt motstand att anvanda parkeringsplatser
i parkeringshus/garage och att éverbrygga det beho-
ver avgiften vara lagre an fér gatuparkering. Om fler
parkeringshus skulle sénka avgiften skulle den upplevda
tillgangligheten i centrum 6ka an mer.
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Vdgvisning till parkeringsanlaggningar

Tillgangliga och funktionella parkeringsanlaggningar
minskar automatiskt séktrafiken genom att trafikanter-
na inte behover aka runt och leta efter en parkerings-
plats. Om soéktrafiken minskas sa ar detta en direkt
vinst for miljon. Att 6ka effektiviteten i s6kandet efter
parkeringsplatser har aven den férdelen att tillgangliga
parkeringar kan utnyttjas maximalt.

Undersdkningar visar att sa mycket som 30-50 procent
av trafiken i de storre stadernas citykarnor utgérs av
bilister som letar efter en parkeringsplats. Snittiden for
att leta efter en parkeringsplats ar atta minuter eller
motsvarande fyra kilometer. Bilister som soker efter
parkering tillhér i allmanhet en grupp som kor langsamt
(under 30 km i timmen) och bidrar till ett ineffektivt
utnyttjande av gatorna, ékar trangseln och kéerna pa
gatorna samt genererar en stérre mangd utslapp och
fororeningar till skada for var miljé. (Kummer 2008)

Genom att erbjuda battre information om parkerings-
mojligheter ger det battre service for bilisten och 6kad
upplevd tillganglighet. Det minskar soktrafiken vilket i
sin tur minskar utslapp av luft och buller vilket ar vin-
ster bade for miljon och den attraktiva staden.

Inventering nyttjandegrad av parkering vid nypro-
duktion av bostdder

Samhallsbyggnad har undersdkt hur stor andel av de
byggda parkeringsplatserna som anvands i nyproduce-
rade bostadsomraden. I studien har foljande omraden
ingatt: HSB:s bostadsratter pa Sikvagen, Froson och
kvarteret Majoren pa stadsdel Norr, Ostersundshems
hyresratter i kvarteret Rosmarinen (Fjallmon) och Val-
hall inklusive Fagerskrapan samt Peabs hyresratterna i
kvarteret Lugnet pa stadsdel Norr. I bagge HSB-fallen
ar samtliga parkeringsplatser anvanda. Pa Majoren ar
de uthyrda medan pa Sikvagen hor de till respektive
lagenhet.

Nar det galler hyresratterna finns ett helt annat nytt-
jande. Pa Valhall finns i dagslaget en éverkapacitet pa
27 procent och pa Rosmarinen 48 procent, alltsa mel-
lan en fjardedel och halften av platserna star oanvanda.
Pa Lugnet finns en 6verkapacitet pa 25 procent bland
parkeringsplatserna ute medan samtliga garage- och
carportplatser anvands. Utifran detta kan man dra
en forsiktig slutsats att det ar skillnad pa bilinnehav uti-
fran upplatelseform.



Inventering innergardar i rutndtsstaden
Samhallsbyggnad har inventerat innergardar inom zon
1, centrum. I inventeringen har olika parametrar stude-
rats; gronytor, trad, kommunikationsytor, umgangesy-
tor, parkeringsytor for bil och cykel samt barriarer. In-
nergardarna har aven bedomts kvalitetsmassigt utifran
boendemiljo (kvalitet pa gron friyta). Inventeringen
omfattar inte samtliga innergardar, men ger dnda en
anvandbar bild av dagslaget. Generellt kan sagas att

Beddmd kvalitet utifran boendemiljo:

ungefar halften av innergardarna har en acceptabel
kvalitet som boendemiljé. En tredjedel har potential att
hoja sin kvalitet fran dalig kvalitet till acceptabel eller
hog kvalitet. En sadan insats skulle kunna 6ka attrak-
tionen fér fler att bo i centrum. 12 procent har idag

en hog kvalitet pa boendemiljon pa innergarden. Det

ar viktigt att ett sadant varde bibehalls vid eventuellt
framtida férandringar. De kan aven fungera som goda
exempel for andra fastighetsagare.

Lag kvalitet

KKallor:

Trafikanalys RVU Sverige 2011-2014
Trafikanalys; Fordon pa vag
Lansstyrelsen, Rus

RVU RES 0506

Acceptabel kvalitet

Hog kvalitet

Parkering fér ett rikare stadsliv, Linkdpings kommun, 2012

Tomas Svensson VTI

WSP 2015 Gratis bussresor f6r barn och unga 6-19 ar I Ostersunds kommun.
Public parking space in cities — comparing costs and benefits, Prof. Dr. S. Kummer, 2008
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