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1.1 Bakgrund

Ostersunds kommun tar fram en ny férdjupad éversiktsplan for sédra Ostersund
vilket innebar mojlighet for nya bostader och plats for verksamheter.
Planomradet ar 2500 hektar stort och innefattar stadsdelarna Odensala och
Torvalla dar verksamhetsomradet Verksmon ingar. Omradet har manga
tidstypiska inslag fran nar det ar planerat och byggt pa 70- och 80-talet som
bussgator och trafikseparering. Den fordjupade 6versiktsplanen har bland annat
som mal att binda ihop stadsdelarna battre och bygga bort avstand,
trafikseparering och segregation. Detta skapar aven battre forutsattningar for
hallbart resande som kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik med kortare
avstand i en tatare stad. Planomradets geografiska placering ar belaget strax
syddst om centrala Ostersund, se Figur 1.

Figur 1. Planomrade FOP Sédra Ostersund.
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1.2 Mal och syfte

Overgripande mal finns att hela Ostersund ska efterstréava en
fardmedelférdelning om 40 procent biltrafik, 20 procent kollektivtrafik samt 40
procent aktiva fardmedel. Mal for den férdjupade éversiktsplanen ar att omradet
ska vara i linje med det 6vergripande malet.

Utredningens syfte ar att undersdka de trafikmassiga konsekvenserna kopplat
till den utveckling som férdjupade 6versiktsplanen foreslar bade pa kommunalt
och statligt vagnat. Det ska dven beddmas pa en dversiktlig niva om de
trafikméassiga konsekvenserna féranleder ett behov av atgarder och hur den
foreslagna utvecklingen paverkar resebeteendet och fardmedelsférdelningen.

1.3 Metod

Analyserna anvander sig av Ostersund kommuns fyrstegsmodell i Visum.
Modellen har utvecklats under 2023 och arbetet sker i Visum 22.17
(Version/SP). Prognosmodellen anvands for att analysera hur mycket trafik som
tillkommer fran samtliga fardmedel i framtida scenarier till féljd av de nya
planerna och hur dessa férdelar sig i natverket.

1.4 Avgransning

Kollektivtrafiknatet finns tillgangligt i trafikmodellen och anvands for att modellen
ska kunna berdkna hur manga som valjer att aka kollektivt och darmed kunna
berdkna en fardmedelsférdelning. Analyserna avgransar sig dock fran att
analysera resenarsfléden. | modellen finns inte nagon kapacitetsbegransning i
bussarna utan fardmedelsvalet gors pa attraktiviteten i turtathet och
gangavstand till aktuell linje.
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Planomradet ar cirka 2500 hektar stort och bestar av stadsdelarna Odensala
och Torvalla dar verksamhetsomradet Verksmon ingar. Odensala och Torvalla
innehaller primart bostader i form av enfamiljshus, men aven kvarter av
flerfamiljshus férekommer. Verksmon innehaller framfér allt industrier och
annan ytkravande verksamhet. | den nordvastra delen av planomradet ligger en
camping samt en travbana. Det forekommer dven brukad aker- och betesmark
mellan stadsdelarna.

Omradet ar planerat och byggt under 70- och 80-talet och infrastrukturen ar
anpassad efter bilen med en tydlig vaghierarki med kvartersgator som ansluter
till storre trafikleder. Gang- och cykellederna ar planskilda fran vagarna och gar
ofta genom gronomraden och i tunnlar under bilvagarna. Kapaciteten ar darmed
god for biltrafiken med majlighet for hoga hastigheter. Det skapar daremot
otrygga miljéer och osammanhangande trafiknat for fotgangare och cyklister.
Cykelvagnatet for planomradet visas i Figur 2.

Figur 2. Cykelvagnatet i planomradet.

Kollektivtrafikférsorjningen av omradet sker med stadsbussarna linje 2, 4, 6, 9,
14, 16 och regionsbussarna linje 108, 110, 127, 162, 163, 164, se Figur 3.
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Figur 3. Busslinjer for kollektivtrafiken som passerar i eller intill planomradet.

For biltrafiken ser vagnatet ut som Figur 4 visar. Stora trafikleden E14/E45 gar
forbi genom FOP-omréadet strax norr om bostéderna. Trafikplats Torvalla binder
ihop E14/E45 med Verksmon och évriga Ostersund.

TPL Torvalla

O

Figur 4. Vagnatet for biltrafiken i planomradet.
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Biltrafikfloden i trafikmodellen ar kalibrerad mot trafikmatningar och beskriver
trangsel pa ett bra satt. Det betyder att biltrafiken gor olika ruttval i
trafikmodellen beroende pa hur snabbt de olika rutterna gar.

Inom planomréadet for FOP Sédra Ostersund &r straket Radhusgatan/Opevégen
den bilvag som ar hdgst trafikerad i nuldget men dven E14, Odenskogsvagen/
Hagvagen samt Fabodleden har ett stort biltrafikfldde och ar viktiga lankar i
omradet.

Figur 5 visar hur trafikfléden pa dygn i trafikmodellen ser ut for nulaget.

Figur 5. Biltrafikflode per dygn i nulaget i trafikmodellen.

Nagra av de stora cykelstraken genom omradet gar enligt trafikmodellen utmed
Fagerbacken och Hagvagen. Det finns fragetecken hur val cykeltrafikfléden i
trafikmodellen stdmmer 6verens med trafikmatningar. Trafikmodellen tar inte
hansyn till hur kuperat landskapet ar och inte heller uppstar nagon trangsel pa
cykelvagar. Darfor bor kartorna med cykeltrafikfloden ses mer som en indikation
pa vilka strak som kan vara populara och vilka volymer det kan réra sig om.

Se Figur 6 for cykeltrafikfléden i trafikmodellen per dygn fér nulaget.
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Figur 6. Cykeltrafikflode per dygn i trafikmodellen fér nulaget.

| hela Ostersund for nulaget goérs cirka 73 procent av alla resor med bil som
forare. De hallbara transporterna star for cirka 22 procent av alla resor, se Figur
7.

Figur 7. Fardmedelsfordelning for nuléget i hela Ostersund fran prognosmodellen.
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3.1 Forutsattningar

| Ostersunds trafikmodell finns scenarier framtagna for ar 2030. Till dess
forvantas befolkningen 6ka med cirka 5 400 invanare (fran 63 900 till 69 300).
Dessutom infors ett nytt linjenat for kollektivtrafiken med 6kad turtathet pa vissa
linjer, fler hallplatser och forlangningar av vissa linjer.

| trafikmodellen for 2030 finns tva scenarier for resande. Ett Bas-scenario
(Business-as-usual) som beskriver trafiken om trafikutvecklingen fortsatter pa
samma satt som idag. Framtaget finns aven ett Mal-scenario dar flera olika
hallbarhetsatgarder vidtas for att motsvara ett scenario dar kommunens
fardmedelsférdelningsmal efterstravas. Hallbarhetsatgarderna ar till exempel
hojda parkeringsavgifter och snabbare hastighet med fordon pa cykelvagar till
35 km/tim. Det senare kan till exempel sagas motsvaras av elcyklar och
elsparkcyklar.

Gemensamt fér bada scenarierna med prognosar 2030 ar att externtrafiken ar
hamtad fran Sampers och motsvarar prognosar 2040. For framtidsscenarier for
ar 2040 och ar 2050 halls samma externtrafik kvar i modellen som ar 2030.

3.2 Resultat framtidsprognos

3.2.1 Framtidsprognos — JA2030 Bas

Scenario Bas for ar 2030 kommer i fortsattningen bendmnas som JA Bas 2030
och motsvarar en framtida situation med ett resebeteende som idag. Det
innebar en generell 6kning av samtliga trafikslag, med viss variation beroende
pa var eller vilken typ av bebyggelse/exploatering som skett under aren mellan
nulaget och ar 2030. Figur 8 visar scenariots biltrafikfléden per dygn i omradet
och Figur 9 cykeltrafikfloden.
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Figur 8. Biltrafikfloden for JA2030 scenario Bas. Tjocklek pa linjer samt férg visar pa hur hogt
trafikflodet ar.

Figur 9. Cykeltrafikfloden for JA2030 scenario Bas. Tjockleken pa linjer visar hur hégt cykelflodet ar.
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Biltrafikflodet 6kar inom omradet pa exempelvis Fabodleden, Odenskogsvagen
och E14. For bade bil- och cykeltrafiken ses en relativt stor 6kning till
industriomradet i Torvalla och Verksmon, se Figur 10 for skillnaden i
biltrafikfldden mellan JA2030 bas och nulaget. Figur 11 visar skillnaden i
cykeltrafikflode mellan JA2030 bas och nulaget.

Figur 10. Skillnadsbild mellan JA2030 scenario Bas mot nulaget for biltrafikfloden.

Figur 11. Skillnadsbild mellan JA2030 scenario Bas mot nulaget for cykeltrafikfloden.

Sweco | Slutversion

Uppdragsnummer 30065887

Datum 2024-04-05 Ver 1.2

Dokumentreferens 240405 FOP Sédra Ostersund - Slutversion inkl Capcal 12/59



SWECO ﬁ

3.2.2 Framtidsprognos — JA2030 Mal

Med de atgarder som vidtas for att fa en hogre andel hallbara fardmedel
minskas biltrafiken med cirka 25 procentenheter. Det innebar att biltrafiken
minskar totalt sett fram till &r 2030 i foérhallande till nulaget. Biltrafikfldden visas i
Figur 12 och cykeltrafikfléden i Figur 13.

Figur 12. Biltrafikfloden for JA2030 scenario Mal. Tjocklek pa linjer samt farg visar pa hur hogt
trafikflodet ar.
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Figur 13. Cykeltrafikfloden for JA2030 scenario Mal. Tjocklek pa linjer visar hur hogt cykelflédet ar.

Jamfors i stallet JA2030 scenario mal med JA2030 scenario bas erhalls stora
minskningar i biltrafiken pa bland annat Fabodleden, Odenskogsvagen,
Radhusgatan och E14, se Figur 14.

Sweco | Slutversion

Uppdragsnummer 30065887

Datum 2024-04-05 Ver 1.2

Dokumentreferens 240405 FOP Sédra Ostersund - Slutversion inkl Capcal 14/59



SWECO ﬁ

Figur 14. Skillnadsbild mellan jamforelsealternativet 2030 basscenario mot malscenario for
biltrafikfloden.

Jamfors cykeltrafikflodet mellan JA2030 scenario mal 2030 och JA2030
scenario bas ses 6kade cykelfléden inom hela omradet som omfattas av FOP
Sddra Ostersund, se Figur 15.

Figur 15. Skillnadsbild mellan jamforelsealternativet 2030 basscenario mot malscenario for
cykeltrafikfléden.
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3.3 Diskussion

| scenariot JA2030 okar biltrafiken framst kopplat till externtrafiken fran
Sampers vilket ses i Figur 10 dar den mesta trafikdkningen sker pa E14 och de
storre trafiklederna till och fran kommunen. Verksamhetsomradet och trafikplats
Torvalla far redan i detta scenario en tydlig biltrafikokning, aven om den totala
trafikvolymen fortsatt ar relativt Iag. Det mest belastade snittet Opevagen/
Radhusgatan har ett dygnsflode pa cirka 17 000 fordon per dygn vilket ar
relativt hogt for en vag med ett korfalt i varje riktning. Vagsnittet ar viktigt da det
ar en av fa tvarkopplingar for biltrafiken genom staden och behdéver fortsatt
bevakas i utredningsscenarierna. Cykeltrafikflédena i detta scenario har en
blygsam 6kning.

Scenario JA2030 mal beskriver ett helt annat scenario med minskade
biltrafikfldden och 6kade cykeltrafikfléden fran nulaget trots att befolkningen
Okar och trafiken till och fran kommunen 6kar. Jamfoérs scenario mal med
scenario bas framgar omfattningen tydligt i Figur 14 och Figur 15.

Fardmedelsfordelningen férandras inte i scenario bas for JA2030 utan ar kvar
med samma férdelning som i nuldget. Scenario mal fér JA2030 férandras
mycket och beskriver att en beteendeférandring har skett i staden. Andelen
biltrafik har tappat hela 25 procentenheter till mer hallbara och kapacitetsstarka
fardmedel, se Figur 16.

Figur 16. Fardmedelsférdelning fér JA2030 scenario Bas och scenario Mal.
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Fyra olika utredningsalternativ har tagits fram och studerats. Tre beskrivs under
detta kapitel och UA2-2030 aterfinns i Bilaga 1. Utredningsalternativen
innehaller olika forandringar i markanvandningen och infrastruktur och har tre
olika prognosar, 2030, 2040 och 2050. Utredningsalternativen bygger pa
varandra enligt Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Etappindelning.

Utredningsalternativ Prognosar Utbyggnad
UA2030 2030 Etapp 1 med lag trafikalstring
UA2-2030 (Bilaga 1) 2030 Etapp 1 med hdg trafikalstring
UA2040 2040 Etapp 1 (lag trafikalstring) + Etapp 2
UA2050 2050 Etapp 1 (lag trafikalstring) + Etapp 2 + Etapp 3

4.1 UA2030 - Etapp 1

Utredningsalternativ for prognosar 2030 bestar av etapp 1 som omfattar en
storre etablering i verksamhetsomradet Verksmon med tillkommande
vaganslutning. Se Figur 17 for placering av verksamhetsomradet och den
antagna vaganslutning som omradet kopplas pa for UA2030.
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Figur 17. Karta 6ver tillkommande infrastruktur och verksamhetsomrade for UA2030.

4.1.1 Forutsattningar

| etapp 1 med prognosar 2030 antas en storre etablering med serverhall och
vaxthus tillkomma i verksamhetsomradet Verksmon. Verksamheten forvantas
ge upphov till uppemot 1 000 arbetsplatser. Bedémt planomrade ar cirka 100
hektar verksamhetsmark med en antagen exploateringsgrad pa 35 procent. Det
ger cirka 35 hektar BTA. Verksamhetsomradet antas ansluta séderut mot
Hagnvagen via en ny vaganslutning.

Verksamheten bedéms ha relativt l1ag trafikalstring. Pa 1 000 anstéllda antas att
varje anstalld enbart gor en resa till arbetet och en fran arbetet. Fran
Trafikverkets trafikalstringsverktyg ar den uppskattade fardmedelsférdelningen
for nulaget for tatort Ostersunds ytteromraden pa cirka 80 procent bilresor. Det
ger cirka 1 600 bilresor/dygn. Transporter till och fran verksamheten bedéms
vara fa och inkluderas i dessa.

Verksamhetsomradet Verksmon har idag manga transportintensiva
verksamheter som hantverkare, installatérer och smaindustrier. |
prognosmodellens jamforelsealternativ scenario bas for ar 2030 ligger
trafikalstringen pa cirka 4,0 bilresor/anstalld och for scenario mal pa 2,8
bilresor/anstalld. Med tillkommande verksamhet i etapp 1 sjunker antalet
bilresor per anstalld i verksamhetsomradet till 2,5 bilresor/anstalld for scenario
bas och 1,8 bilresor/anstalld for scenario mal.

Den beraknade trafikalstringen i prognosmodellen i jamforelsealternativet och
utredningsalternativet redovisas i sin helhet i Tabell 2. Tillkommande
biltrafikalstringen fér scenario bas pa 1 630 resor valideras mot 1 600 bilresor
fran trafikalstringsverktyget.
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Tabell 2. Trafikmodellens utdata fér scenario Bas och Scenario Mal. Antalet resor med bil och cykel
for etapp 1 samt totalt fran verksamhetsomradet Verksmon.

Scenario Totalt antal Tilkommande Bilresor/ Totalt antal | Totalt antal Bilresor/ Cykelresor/
arbetsplatser | biltrafikalstring i anstalld bilresor cykelresor anstalld anstalld
trafikmodellen | tillkommande Verksmon Verksmon

exploatering

JA2030 Bas 680 2750 310 4,0 0,4
UA2030 Bas 1680 1630 1,5 4270 490 2,5 0,3
JA2030 Mal 680 1900 580 2,8 0,8
UA2030 Mal 1680 1160 1,1 3020 930 1,8 0,5

4.1.2 Resultat

Resultat for etapp 1 i scenario bas presenteras for biltrafikfléden i Figur 18 och
cykeltrafiken i Figur 19.

Figur 18. Biltrafikfléden fér UA2030 scenario Bas.
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Figur 19. Cykeltrafikfléden for UA2030 scenario Bas.

Nar verksamhetsomradet for UA2030 laggs pa med den uppskattade
trafikalstringen vid den nya vagkopplingen mot Hagnvagen ger det en
trafikdkning fran Verksmon som Figur 20 visar.

Figur 20. Skillnadsbild mellan UA2030 scenario Bas mot JA2030 scenario Bas for biltrafikfloden.
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Den tillkommande trafiken paverkar framst trafikplats Torvalla. Antingen till och
fradn ramperna eller bron Gver till Basvagen. For scenario mal istallet blir
biltrafikfldden som i Figur 21 och cykeltrafikfléden i Figur 22.

Figur 21. Biltrafikfléden fér UA2030 scenario Mal.
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Figur 22. Cykeltrafikfloden for UA2030 scenario Mal.

Okade biltrafikfldden sker framst vid trafikplats Torvalla &ven i scenario mal.
Daremot ar trafikflodena lagre, se Figur 23.

Figur 23. Skillnadsbild biltrafikfloden mellan UA2030 scenario Mal mot JA2030 scenario Mal.
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Malscenariot 6kar cykeltrafikflddet mycket och cyklister valjer framst den GC-
tunneln som finns mitt i Verksmon under E14, se Figur 24.

Figur 24. Skillnadsbild cykeltrafikfldden mellan UA2030 scenario Mal mot JA2030 scenario Mal.

4.1.3 Diskussion

Den tillkommande trafikalstringen i etapp 1 har liten paverkan pa
framkomligheten i biltrafikvagnatet. Den 6kning av biltrafikfldédena som sker
visas i Figur 20. Dar ses ett dkat biltrafikfldde déver bron vid trafikplats Torvalla
med cirka 750 fordon.

De trafikrorelser som ar mest kritiska och behdver bevakas i trafikplats Torvalla
ar vanstersvangarna fran avfartsramperna. Framférallt den vastra
avfartsrampen da den har ett hégre trafikflode. For scenariot UA2030 ar
trafikflodet dver bron relativt 1agt, cirka 6 000 fordon per dygn. Dessutom ar den
tillkommande trafikalstringen inte sa hdg sa darav bor framkomligheten vara
relativt god.

Fardmedelsfoérdelning for scenario bas och mal visas bredvid varandra i Figur
25 och innehaller inga storre skillnader mot JA2030, se Figur 16. Malscenariot
far nadgon procentenhet mer bilresor da tillkommande resor i Verksmon ligger i
stadens ytterkant med narhet till stérre biltrafikleder.
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Figur 25. Fardmedelsfordelning fér hela Ostersund i prognosmodellen fér UA2030 och scenario Bas
till vanster och scenario Mal till héger.

Sweco | Slutversion
Uppdragsnummer 30065887
Datum 2024-04-05 Ver 1.2

Dokumentreferens 240405 FOP Sédra Ostersund - Slutversion inkl Capcal 24/59



SWECO ﬁ

4.2 UA2040 - Etapp 2

Utredningsalternativ for prognosar 2040 bestar av etapp 1 och etapp 2.
Ytterligare verksamhetsmark tillkommer i Verksmon. Dessutom innehéller etapp
2 tillkommande bostader genom fortatningar runt om i FOP Sédra Ostersund.
Se Figur 26 for placering av exploatering och tillkommande infrastruktur for
UA2040.

Figur 26. Karta 6ver tillkommande infrastruktur, bostader och verksamheter for UA2040.

4.2.1 Forutsattningar

Verksamhetsomradet Verksmon utvecklas vidare fran etapp 1. Etapp 2 med
prognosar 2040 bestar av ytterligare 25 hektar planomrade for
verksamhetsmark som anvands till mer blandad industri. En exploateringsgrad
pa 35 procent ger cirka 8,8 hektar BTA.

Trafikalstring uppskattades genom att understka vad andra industriomraden
med blandad industri har gett. Av de som har bra underlag i form av
trafikmatningar valdes industriomrade Attekulla i Helsingborg. Dér ligger
trafikalstringen pa 297 biltrafikrorelser under dygnet per hektar BTA. Detta ger
en trafikalstring for tillkommande verksamheter pa cirka 2 600 bilresor per
vardagsdygn.

Utifran den uppskattade trafikvolymen berdknas antalet anstallda genom att
varje anstalld uppskattas gora cirka 3,2 resor per dygn (80 procent pa 4,0
bilresor som gors idag). Da landar etapp 2 pa cirka 810 anstallda. Om etapp 2
far liknande verksamheter som nulaget fér Verksmon och trafikalstringen ser
likadan ut med 4,0 bilresor/anstalld sa hamnar antalet bilresor pa 3 250. Inom
intervallet 2 600 — 3 250 bilresor antas alltsa etapp 2 for Verksmon hamna. Se
Tabell 3 f6r en sammanfattning av antaganden och berakningar.

Sweco | Slutversion

Uppdragsnummer 30065887

Datum 2024-04-05 Ver 1.2

Dokumentreferens 240405 FOP Sédra Ostersund - Slutversion inkl Capcal 25/59



SWECO ﬁ

Tabell 3. Sammanfattande egenskaper och intervall for trafikalstring for verksamhetsomradet i

Verksmon.
Etapp Storlek Storlek BTA  Antal anstallda Trafikalstring Trafikalstring baserat pa
planomrade (35%) bilresor/dygn 4,0 bilresor/anstalld
utifran exempelomrade
UA2040: Etapp 2 25 hektar 8,8 hektar 810 2600 3250

Prognosmodellens genererade biltrafikalstring valideras mot biltrafikalstringen
fran intervallet i Tabell 3. Som Tabell 4 visar landar scenario bas inom
intervallet och justerar upp antalet bilresor/anstalld totalt fér
verksamhetsomradet Verksmon. Dock ar det fortsatt under nuvarande niva pa
4,0 bilresor per anstélld. Fér scenario mal 6kar cykelresorna kraftigt fran
omradet och antalet bilresor minskar.

Tabell 4. Prognosmodellens utdata for scenario Bas och Scenario Mal. Antalet resor med bil och
cykel for UA2040 fran verksamhetsomradet Verksmon.

Scenario Totalt antal  Tillkommande Bilresor/ anstalld Totalt antal Totalt antal Bilresor/ anstalld Cykelresor/
arbetsplatser biltrafikalstring  tillkommande bilresor cykelresor Verksmon anstalld
exploatering Verksmon
UA2040 Bas 2500 3100 3,8 7370 990 3,0 0,4
UA2040 Mal 2500 2260 2,8 5280 1760 2,1 0,7

Det tillkommer aven ett stort antal bostédder och nya GC-strak i etapp 2.
Narmare bestamt planeras det for cirka 2 120 bostader dar majoriteten ar
flerbostadshus. Fran underlaget uppskattades antalet invanare genom data fran
SCB. Det gjordes genom antal invanare per bostad i Ostersund fran
medelvardet mellan 2019-2022. Fér smahus var medelvardet 2,5 boende per
bostad och flerbostadshus 1,7 boende per bostad. Det ger en total
nytillkommen befolkning i etapp 2 pa 3 760 personer sammanlagt fran alla
omraden. Fordelningen uppskattas till cirka 770 invanare i smahus och 2 990
invanare i flerbostadshus.

Trafikalstringen som genereras av den tillkommande befolkningen uppskattas i
prognosmodellen utifran zoners befolkningssammansattning och hur olika
fardmedels attraktivitet ser ut. FOr att validera trafikalstringen fran
prognosmodellen hdmtas dven data fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg att
jamfora emot.

Sammanstallning éver hur stor den tillkommande befolkningen &r i ett omrade,
vilken trafikalstring som genereras och i vilkken zon i prognosmodellen visas i
Tabell 5.
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Tabell 5. Tillkommande bostéder i etapp 2 och vilken trafikalstring som det antas ge per dygn.
Validering mot Trafikverkets trafikalstringsverktyget gors ocksa.

Tillkommande resor per dygn

Tillkommande TRV* UA2040 UA2040

befolkning scenario Bas scenario Mal
Omrade Zon Cykel Bil Cykel Bil Cykel Bil
Hagvagen 18600 450 120 460 170 570 250 370
Odenskogsvagen 18451 250 70 340 120 600 220 360
Odensala centrum vastra 18451 100 30 100 70 70 120 70
Odensala centrum 6stra 18401 70 20 70 50 130 80 90
Bebyggelse langs 18600 200 50 200 50 170 100 170
Odenskogsvégen
Lillsj6 centrum 25% 18701 50 10 60 20 80 20 70
Lillsj6 centrum 25% 18300 50 10 60 10 20 30 10
Lillsjé centrum 50% 18301 100 30 110 40 160 40 130
Buffertytor Fjallmon 74121 180 50 190 20 290 60 250
Fabodleden E1 18800 370 100 430 30 440 100 280
Timmervagen Sédra 74301 200 50 200 100 210 80 160
Torvalla centrum + 74311 30 10 30 40 30 30 30
Stubbvagen 25%
Torvalla centrum + 74301 100 30 100 30 140 50 120
Stubbvagen 75%
Sdder om Skogsmon 74700 360 90 430 80 620 170 440
Jordbruksvéagen 74700 660 180 770 190 1370 380 970
Agovéagen 74700 550 150 640 160 680 320 500
Nedanfér Vaxtvaruhuset 18800 30 10 50 10 110 20 70
Nordost om Lillsjon 18800 20 10 30 10 30 30 20
Totalt 3760 1010 4260 1180 5730 2070 4100

*Trafikverkets trafikalstringsverktyg

Fran Tabell 5 ses det att trafikalstringen for biltrafik uppskattas i UA2040
scenario bas till 5 730 bilresor (35 procent hogre an trafikalstringsverktygets
uppskattning) och 1 180 cykelresor (17 procent hogre an
trafikalstringsverktygets uppskattning). Det ar rimligt och kan variera mycket var
i landet och beroende pa placering av bostader.

UA2040 scenario mal landar pa 4 100 bilresor (4 procent mindre) och 2 070
cykelresor (hela 106 procent hogre). Antal bilresor ar precis i samma
uppskattning som Trafikverkets uppskattning. Antal cykelresor ar dock langt
Over och kraver att en beteendeférandring sker.

422 Resultat

Biltrafikfloden fran UA2040 scenario bas visas i Figur 27 och cykeltrafikfloden i
Figur 28.
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Figur 27. Biltrafikfloden for UA2040 scenario Bas.

Figur 28. Cykeltrafikfloden fér UA2040 scenario Bas.
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For att titta narmare pa trafikrérelserna i trafikplats Torvalla studeras den mest
kritiska tillfarten i korsningen vid vastra avfartsrampen. Se Figur 29 for en
Flowbundle-analys som betyder att man foljer enbart det trafikflodet pa den lank
som studeras.

Figur 29. Flowbundle-analys pa scenario Bas dar den vastra avfartsrampen ar markerad for att se
vart enbart detta biltrafikflode ror sig. Nara 80 procent i modellen svanger hoger mot Basvagen
under ett dygn.

Skillnader i trafikflodden for bade biltrafik och cykeltrafik i UA2040 scenario bas
mot JA2030 scenario bas visas i Figur 30 respektive Figur 31.
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Figur 30. Skillnadsbild mellan UA2040 scenario Bas mot JA2030 scenario Bas for biltrafikfloden.

Figur 31. Skillnadsbild mellan UA2040 scenario Bas mot JA2030 scenario Bas for cykeltrafikfloden.

Om istallet malscenario tillampas erhalls biltrafikfloden som i Figur 32 och
cykeltrafikfléden som i Figur 33.
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Figur 32. Biltrafikfloden for UA2040 scenario Mal.

Figur 33. Cykeltrafikfloden fér UA2040 scenario Mal.
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Skillnader i trafikfloden for bade biltrafik och cykeltrafik mot JA2040 scenario
mal visas Figur 34 respektive Figur 35.

Figur 34. Skillnadsbild mellan UA2040 scenario Mal mot JA2030 scenario Mal for biltrafikfloden.

Figur 35. Skillnadsbild mellan UA2040 scenario Mal mot JA2030 scenario Mal for cykeltrafikfloden.
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4.2.3 Diskussion

Etapp 2 innehaller for scenario bas ett totalt tillskott pa cirka 5 700
biltrafikrorelser fran bostader samt ytterligare cirka 3 100 biltrafikrorelser fran
verksamhetsomradet. Det ger en helt annan belastning i trafiknatet an vad
etapp 1 till 2030 gav. Fabodleden, Basvagen och E14 erhéller de hogsta
okningarna av biltrafikflodet, se Figur 30. Det beror framférallt pa att det finns
ledig kapacitet for mer biltrafik pa dessa vagar samt att tilkommande omraden
lag i anslutning till dessa. Redan hart belastade snitt som Radhusgatan/
Opevéagen far ocksa en mindre trafikokning.

| det mest belastade snittet pa Opevagen, mellan Odenskogsvagen och
Lillsjovagen, ar trafikvolymen pa nara 18 000 fordon per dygn pa 1+1-vag och
cirka 9 000 fordon per dygn och riktning. Det bérjar ndrma sig vad detta snitt
klarar kapacitetsmassigt per dygn. | maxtimmarna kommer kébildning uppsta
vid korsningspunkter. Tilkommande biltrafik kommer férsdka hitta andra ruttval
vilket gor att en del av trafikflodet mer trycks ut pa E14. Beroende pa var
kobildning hamnar i korsningen Opevagen/ Radhusgatan/ Odenskogsvagen ar
det viktigt att framst sékra framkomligheten fér busstrafiken dar det skulle
behdvas. Var kdbildningen hamnar beror pa hur trafikrérelserna och hur
korbeteendet ser ut i korsningspunkterna och behéver studeras mer fordjupat.

Aven om trafikdkningen pa Fabodleden &r stor sa &r det fortfarande lite biltrafik
och ska inte paverka andra trafikslag namnvart, se Figur 27. Hastigheten i
tatbebyggt omrade bor ses over ur trafiksakerhetsskal for att underlatta for
gaende och cyklister éver dvergangstallen samt nya och befintliga utfarter.

Bron vid trafikplats Torvalla har ett trafikflode i UA2040 scenario bas pa
uppemot 8 000 fordon per dygn. Men eftersom det ar relativt fa
vanstersvangande bor detta kunna fungera, se Figur 29. Det ar en kanslig
korsningspunkt som kan fa stora konsekvenser om kobildning stracker sig ned
pa E14 vilket gor att den behover utredas vidare mer férdjupat.

Utifran Figur 31 och Figur 35 ses det att cykelflédet fran Verksmon valjer den
mittersta GC-tunneln under E14. Den nya GC-banan langs med Hagnvagen/
Skotarvagen far liten effekt i trafikmodellen. Detta beror framst pa
modelltekniska orsaker som att skaften till zonerna vid Verksmon ar utplacerade
centralt i omradet. Cykeltrafikflodet som har start- eller malpunkt sydést om
Verksmon ar de som kan tanka sig anvanda sig av nya cykelvagen. Cykeltrafik
ar generellt kanslig for omvagar sa ett visst cykelflode bér nya cykelvagen
tankas erhalla.

For cykeltrafikfloden ar det scenario mal som ar mest intressant att studera, se
Figur 35. Den nya cykelvdgen som binder ihop Fabodleden med Lillsjévagen
erhaller relativt stort cykelflode men eftersom vagen ar ny hamnar hela flédet
som en Okning. Cykeltrafikfldden totalt sett i Figur 33 visar att denna
tvarkoppling ar betydelsefull i prognosmodellen och binder ihop
verksamhetsomradena i Torvalla och 6stra delarna av FOP Sédra med stadens
mer centrala delar. Detta behdver rimlighetsbeddémas bland annat for
prognosmodellen inte ar kalibrerad efter cykelmatningar och for att cykeltrafik ar
kansligt for hojdskillnader vilket inte avspeglas i restiderna.

Fardmedelsférdelning for scenario bas och mal visas bredvid varandra i Figur
36 och innehaller inga storre skillnader mot JA2030 som visas i Figur 16.
Basscenariot far nagon procentenhet farre bilresor.
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Figur 36. Fardmedelsférdelning for hela Ostersund i prognosmodellen fér UA2040 och scenario Bas
till vanster och scenario Mal till hoger.

Sweco | Slutversion
Uppdragsnummer 30065887
Datum 2024-04-05 Ver 1.2

Dokumentreferens 240405 FOP Sédra Ostersund - Slutversion inkl Capcal 34/59



SWECO ﬁ

4.3 UA2050 - Etapp 3

Utredningsalternativ for prognosar 2050 bestar av etapp 1, etapp 2 och etapp 3.
Etapp 3 bygger vidare pa etapp 2 i verksamhetsomradet Verksmon med
ytterligare verksamhetsmark. Dessutom innehaller etapp 3 tillkommande
bostader genom fértatningar runt om i FOP Sédra Ostersund. Se Figur 37 for
placering av exploatering, verksamheter och tillkommande infrastruktur fér alla
etapper i UA2050.

Figur 37. Karta 6ver tillkommande infrastruktur, bostader och verksamheter for UA2050.

4.3.1 Forutsattningar

Verksamhetsomradet Verksmon utvecklas vidare fran etapp 2 pa samma satt.
Etapp 3 bestar av ytterligare 25 hektar planomrade for verksamhetsmark som
anvands till mer blandad industri. P4 samma satt som etapp 2 ger 35 procent
exploateringsgrad cirka 8,8 hektar BTA. En uppskattad trafikalstring hamnar
aven for etapp 3 pa cirka 2 600 bilresor per vardagsdygn med uppskattning av
antalet anstallda pa 810. Se berakningar och antaganden for etapp 2i 4.2.1
Forutsattningar och Tabell 6 nedan for en sammanstalining av etapp 3 i
Verksmon.

Tabell 6. Sammanfattande egenskaper och intervall for trafikalstring for verksamhetsomradet i

Verksmon.
Etapp Storlek Storlek BTA  Antal anstéllda  Trafikalstring bilresor/dygn  Trafikalstring baserat pa
planomrade (35%) utifran exempelomrade 4,0 bilresor/anstalld
UA2050: Etapp 3 25 hektar 8,8 hektar 810 2600 3250

Prognosmodellens genererade biltrafikalstring valideras mot biltrafikalstringen
fran intervallet i Tabell 6. Tabell 7 visar att scenario bas landar inom intervallet.
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Fo6r scenario mal okar cykelresorna kraftigt fran omradet pa bekostnad av
antalet bilresor.

Tabell 7. Prognosmodellens utdata for scenario Bas och Scenario Mal. Antalet resor med bil och
cykel for UA2050 fran verksamhetsomradet Verksmon.

SWECO ﬁ

Scenario Totalt antal Tilkommande Bilresor/ anstélld Totalt antal Totalt antal  Bilresor/
arbetsplatser  biltrafikalstring tillkommande bilresor cykelresor  anstalld
exploatering Verksmon

Cykelresor/
anstalld
Verksmon

UA2050 Bas 3310 2910 3,6 10290 1320 31

0,4

UA2050 Mal 3310 2140 2,6 7430 2400 2,2

0,7

Det tillkommer ett stort antal bostader och nagra nya GC-vagar i etapp 3. Totalt
handlar det om cirka 2 270 bostader med mestadels flerbostadshus. Fran
underlaget uppskattades antalet invanare genom data fran SCB. Det gjordes
genom antal invanare per bostad i Ostersund fran medelvardet mellan 2019-
2022. Fér smahus var medelvardet 2,5 boende per bostad och flerbostadshus
1,7 boende per bostad. Det ger en total nytilkommen befolkning pa 3 900
personer sammanlagt fran alla omraden. Férdelningen uppskattas till nastan 90
procent i flerbostadshus och 10 procent i smahus.

Trafikalstringen som genereras av den tillkommande befolkningen uppskattas i
prognosmodellen utifrdn zoners befolkningssammansattning och hur olika
fardmedels attraktivitet ser ut. For att validera trafikalstringen fran
prognosmodellen hamtas aven data fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg att
jamfdra emot.

Sammanstallning éver hur stor den tillkommande befolkningen &r efter omrade
och vilken trafikalstring som genereras och i vilken zon i prognosmodellen visas
i Tabell 8.

Tabell 8. Tillkommande bostader i etapp 3 och vilken trafikalstring som det antas ge per dygn.
Validering mot Trafikverkets trafikalstringsverktyget gors ocksa.

Tillkommande Tillkommande resor
befolkning

TRV* UA2050

UA2050

scenario Bas scenario Mal

Omrade Zon Cykel Bil Cykel Bil Cykel Bil

Travet 18281 2430 620 2690 1070 2780 1830

1790

Fabodleden 18800 500 120 510 120 690 270

470

Tomti 18800 80 20 120 10 230 30
vaxthusomradet

160

Norr om Torvallen 74541 70 20 70 10 130 20

90

Strumpan 18401 830 210 850 390 1330 670

880

Totalt 3900 980 4230 1580 5150 2830

3400

*Trafikverkets trafikalstringsverktyg

Bostadsomradet Travet ar det stérsta exploateringsomradet for FOP Sédra
Ostersund med hela 2 430 nya invanare. Eftersom laget &r forhallandevis
centralt genereras relativt fa nya bilresor per invanare da det finns bra alternativ
med kort cykelavstand samt narhet till kollektivtrafik.
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Prognosmodellens uppskattning av mangden trafikalstring ar éver
trafikalstringsverktyget bade for cykel- och biltrafiken for UA2050 scenario bas.
22 procent 6ver for biltrafiken och 61 procent 6ver for cykeltrafiken.

Fo6r scenario mal ligger prognosmodellen under trafikalstringsverktyget med 20
procent mindre bilresor och hela 187 procent mer cykelresor.

4.3.2 Resultat

Fér UA2050 scenario bas dar alla etapper ingar for FOP Sédra Ostersund ser
trafikfldden i natverket ut som Figur 38 visar for biltrafikfléden och Figur 39 visar
for cykeltrafikfloden.

Figur 38. Biltrafikfldden fér UA2050 scenario Bas.
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Figur 39. Cykeltrafikfldden fér UA2050 scenario Bas.

FOr mer detaljerade trafikfloden for varje riktning ur trafikmodellen runt
trafikplats Torvalla visas biltrafikfléden i Figur 40.

Figur 40. Biltrafikfldden i prognosmodellen for UA2050 Bas runt trafikplats Torvalla for bada
riktningarna.
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Okningen i biltrafikfloden runt trafikplats Torvalla jamfort med JA2030 visas i
Figur 41.

Figur 41. Skillnadsbild mellan UA2050 mot JA2030 for biltrafiken vid trafikplats Torvalla.

Fér hela FOP Saédra Ostersund visas skillnadsbilder fér biltrafikfloden i Figur 42.
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Figur 42. Skillnadsbild mellan UA2050 mot JA2030 for scenario bas med biltrafikfléden. Det vill
séga vilka effekter for biltrafiken som fullt utbyggd FOP Sédra Ostersund fér med sig.

FOP Sodra Ostersund totala effekter visas som skillnadsbilder for
cykeltrafikfléden i Figur 43.

Figur 43. Skillnadsbild mellan UA2050 mot JA2030 for scenario bas med cykeltrafikfléden. Det vill
séga vilka effekter fér cykeltrafiken som fullt utbyggd FOP Sédra Ostersund fér med sig.

Sweco | Slutversion

Uppdragsnummer 30065887

Datum 2024-04-05 Ver 1.2

Dokumentreferens 240405 FOP Sédra Ostersund - Slutversion inkl Capcal 40/59



For cykeltrafiken anvands de nya cykelvagarna langs med Fabodleden och den
gena kopplingarna genom skogen mellan Torvalla och Odensala. Aven GC-
tunneln under E14 mot Verksmon och de nya arbetsplatserna dar erhaller en
hég 6kning av cyklister.

Foér UA2050 med scenario mal erhalls biltrafikfléden som visas i Figur 44 och
cykeltrafikfloden i Figur 45. Fokus pa trafikplats Torvalla visas i Figur 46.

Figur 44. Biltrafikfloden for UA2050 med malscenario.
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Figur 45. Cykeltrafikfloden for UA2050 med malscenario.

Figur 46. Biltrafikfloden i prognosmodellen for UA2050 Mal runt trafikplats Torvalla. Trafikfloden i
bada riktningarna.
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Skillnadsbilder visas for UA2050 scenario mal i Figur 47, Figur 48 och Figur 49.

Figur 47. Skillnadsbild mellan UA2050 mot JA2030 for scenario Mal med biltrafikfléden. Det vill
séga vilka effekter for biltrafiken som fullt utbyggd FOP Sédra Ostersund fér med sig.
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Figur 48. Skillnadsbild mellan UA2050 mot JA2030 for scenario Mal med biltrafikfléden. Det vill
séga vilka effekter for biltrafiken som fullt utbyggd FOP Sédra Ostersund fér med sig runt trafikplats
Torvalla.

Figur 49. Skillnadsbild mellan UA2050 mot JA2030 for scenario Mal med cykeltrafikfldden. Det vill
séga vilka effekter fér cykeltrafiken som fullt utbyggd FOP Sédra Ostersund fér med sig.

For att jamfora biltrafikfloden fér UA2050 scenario mal mot hur det star sig mot
nulaget sa presentas Figur 50.
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Figur 50. Skillnadsbild mellan UA2050 scenario Mal mot nulaget med biltrafikfloden for att fa en
uppfattning vad malscenariot innebar. Det vill sdga en minskning av biltrafiken pa i princip alla vagar
i Ostersund.

4.3.3 Diskussion

Figur 40 visar hur mycket trafikfléode som prognosmodellen ger runt trafikplats
Torvalla for UA2050 scenario bas. Framférallt vastra avfartsrampen erhaller ett
hogt biltrafikfldde som i kombination med ett relativt hogt trafikflode som
kommer soderifran 6ver bron kan fa negativa konsekvenser. Trafikflédet dver
bron som antingen ska till Verksmon eller mot pafartsrampen gor att vastra
avfartsrampen kan fa problem med att géra en vanstersvang. Kommer dessa
inte ut kan kdbildning uppsta bakat vilket i varsta fall kan leda till kbbildning som
stracker sig ned pa E14. Késvansar ner pa E14 innebar en trafikfarlig
trafiksituation med risk for upphinnandeolyckor. Det som behéver utredas vidare
ar om avfartsrampen far problem med dessa trafikvolymer under maxtimmen
samt vilken utformning som i sa fall bor galla i korsningspunkten. Manga
liknande korsningspunkter har till exempel byggts om till dropputformning.

Aven vanstersvangande som kommer sdderifran pa Basvagen och ska ner pa
pafartsrampen skulle kunna fa problem under eftermiddagens rusningstrafik. Da
skulle det kunna uppsta en trafiksituation dar fordon fran Verksmons sodra
delar som vill ut pa E14 kommer i konflikt med de som kommer fran Verksmons
norra delar.

Korsningspunkternas utformning i trafikplats Torvalla som idag ar
fyrvagskorsningar med vajning kommer fa problem vid hdga trafikvolymer pa
primarvagen. Aven om antalet vanstersvangande &r fa kan dessa utgora
flaskhalsar. | 6versiktsplanen finns en utpekad ny trafikplats s6der om befintlig
trafikplats Torvalla. Denna finns inget behov av att utveckla inom ramen for
planerna med FOP Sédra Ostersund. Istéllet bér vissa mindre
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kapacitetstarkande atgarder utredas i befintlig trafikplats. Trafikvolymerna for
UA2050 i trafikplatsen behdver utredas vidare mer fordjupat i ett forsta skede
pa maxtimme med kapacitetsberdkningsprogrammet Capcal och vid behov
ytterligare tillsammans med Trafikverket i en trafiksimulering.

Storsta dkningen av biltrafikfloden i ett fullt utbyggt FOP Sédra Ostersund i
Figur 42 sker framst p& Fabodleden som far ett tillskott pa cirka 2 000 - 2 700
nya motorfordon. Trafikflodet ar relativt lagt idag pa Fabodleden och vagen kan
hantera tillskottet. Det totala trafikflodet, som visas i Figur 38, hamnar pa cirka

7 500 - 8 000 fordon. Om oskyddade trafikanter leds dver planskilt som idag
under Fabodleden paverkas oskyddade trafikanter inte av ett storre trafikflode.
Sker dvergangar i plan for oskyddade trafikanter fungerar évergangstallen bra
men viktigt att gator hastighetssékras och sanks till 40 km/tim pa dessa delar av
strackan. En konsekvens i ett storre perspektiv om hela Fabodleden sanks till
40 km/tim ar att biltrafiken kan sdka alternativa vagval som till exempel ut pa
E14 beroende pa vart start- och malpunkt sker. Om det kommer ske och i vilken
utstrackning har inte analyserats.

Bilutfarter mot Fabodleden sker som trevagskorsningar idag och fordon kan
komma ut trots ett hogre trafikflode. Ju lagre hastigheter pa Fabodleden desto
enklare att komma ut for utfarter utan behov av atgarder. Fyrvagskorsningar
med laga trafikfloden fran utfarter fungerar men blir trafikfloden for hdga fran
utfarterna kan korsningspunkten behdva ses over for att underlatta for
vanstersvangande fordon.

Korsningspunkten Fabodleden/ Opevagen kan behdva ses éver da
trevagskorsningen har 1ag kapacitet for vanstersvangande. Korsningen kan till
exempel fa en utformning som cirkulationsplats for att sanka hastigheterna pa
Opevagen och 6ka kapaciteten for vanstersvangande fordon.

| 6vriga korsningspunkter langs med Opevagen och férlangningen mot
Radhusgatan ar inte tillskottet av tillkommande biltrafik lika hogt. Men
trafikvolymerna ar uppe pa nivaer med hog belastning och kébildning under
maxtimmarna, se Figur 38. Opevagen erhaller dygnsfldoden pa 18 000 pa
tvarsnitt och Radhusgatan pa 15 000 fordon per vardagsdygn. Kébildningen
riskerar att bli stor i tillfarterna till cirkulationsplatsen Opevagen/
Odenskogsvagen. Det finns ingen anledning till att biltrafikens framkomlighet
ska prioriteras i detta snitt som ar en tydlig infartsgata till centrum. Det handlar
mer om var bilkberna ska stallas nagonstans. Skulle kapaciteten 6kas i detta
snitt hamnar bilkderna langre in mot stadens centrum i nasta flaskhals. Darfér
ar det battre att fokusera pa var bilkder tillats placeras och tydligt prioritera mer
kapacitetsstarka transportslag som kollektivtrafiken.

| ett stdrre perspektiv kommer detta fa dverflyttningseffekter fran biltrafik till
buss- och cykeltrafik. Busstrafiken riskerar dock ocksa att fastna i kéerna och
paverkas negativt. For att sakerstalla busstrafikens framkomlighet kan egna
busskorfalt vara en atgard i snitt dar kobildning i for- och eftermiddagarnas
maxtimmar ar vanligt forekommande. | detta fall vill man sakerstélla att
busstrafiken kommer fram till cirkulationsplatsen utan att fastna i bilkder.

Pa gator dar lagre hastigheter ner mot 40 km/tim galler och ar mer utformade
som stadsgator kan stopphallplatser vara atgarder som framjar busstrafiken och
framférallt gor att biltrafikens hastigheter sanks och dess restid okar.

Vid héga trafikvolymer behdver passager for oskyddade trafikanter ocksa ses
dver och eventuellt hastighetssakras. Aven GC-straken langs med Opevagen
behdver ses dver da de ligger mycket nara bilvagen och kan upplevas som
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otéck att cykla pa samt att trafiksékerheten férsamras. Atgarder skulle kunna

vara racken mellan biltrafik och cykeltrafik eller flytta ut GC-straken dar det ar
mojligt.

Fran Figur 49 visas att den nya cykelbanan som binder ihop Fabodleden med
Lillsjdvagen erhaller relativt stort cykelflode dar hela 6kningen hamnar som en
okning. Cyklister pa nya tvarkopplingen har en hogre hastighet i

prognosmodellen an den befintliga cykelvagen langre norrut vilket ar ett skal till
den stora omfoérflyttningen av cyklister som ses.

Biltrafikfloden &r klart lagre i UA2050 for scenario mal. For det mesta till och
med lagre an i nulaget vilket visas i Figur 50. Det behdver funderas pa om detta
ar trovardigt att trafikfldden i malscenariot for UA2050 ligger under nulagets
trafikfloden.

Fardmedelsfoérdelning for scenario bas och mal visas bredvid varandra i Figur
51 och innehaller inga storre skillnader mot JA2030, visas i Figur 16.
Basscenariot far nagra procentenhet farre bilresor vilket visar pa att
biltrafikresenarer borjar flytta ver mot andra trafikslag i liten skala. Detta beror
helt klart pa det 6kade trangseln som uppstar i vissa hart belastade snitt.

Figur 51. Fardmedelsférdelning for hela Ostersund i prognosmodellen fér UA2050 och scenario Bas
till vanster och scenario Mal till hoger.
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o Trafiksituationen runt trafikplats Torvalla behéver ses éver. Framst
vastra avfartsrampen och trafikrérelsen vanstersvang mot Verksmon far
troligtvis kapacitetsproblem i UA2050. Det behéver dock utredas vidare
om det uppstar problem redan i UA2040 da det ar en kanslig
korsningspunkt. Aven trafiksituationen fér vanstersvangande péa bron
mot bada pafartsramperna skulle kunna fa problem som kan fa
konsekvenser for andra trafikrorelser.

e Korsningspunkten Fabodleden/ Opevagen kan behdva ses éver vid full
utbyggnad 2050. Trevagskorsningen kan behdva byggas om till
cirkulationsplats alternativt trafiksignal. En cirkulationsplats far ner
hastigheterna och Okar trafiksdkerheten. De lagre hastigheterna gor att
overgangstallen ar mojliga for oskyddade trafikanter att komma 6ver
sakert i plan.

e Opevagen och Radhusgatan har hoga biltrafikfléden pa dygnsniva i
UA2040 scenario bas och UA2050 scenario bas. Troligtvis ar
biltrafikfldodena hoga under for- och eftermiddagarnas rusningstimmar
ocksa vilket riskerar att paverka busstrafikens framkomlighet negativt.
For att 6ka busstrafikens attraktivitet som transportmedel &r egna
busskorfalt dar kobildning uppstar och stopphallplatser dar det ar
méjligt bra atgarder for att sékerstélla framkomligheten. Aven
bussprioritet i trafiksignaler &r en bra atgard.

o Flera utav de platser dar biltrafikflédet dkar behéver nédvandigtvis inte
resultera i kapacitetsproblem, det kan dock upplevas som ett problem
for oskyddade trafikanter. Fotgangare och cyklister kan fa svarare att
korsa vagar, pa grund av barriareffekter, vilket kan leda till langre
restider men ocksa minskad trygghet. Till exempel kan hastigheten pa
Fabodleden behdva ses dver pé vissa strackor och évergangstallen i
plan 6éver Fabodleden hastighetssakras.
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6.1 Bilaga 1 — Scenario UA2-2030

Utredningsalternativ 2 for prognosar 2030 har tagits fram som ett tankbart
scenario om inte etapp 1 kommer innefatta serverhall och vaxthus. Etapp 1 kan
da fa andra verksamheter som mer paminner om de som finns i Verksmon idag
och som har en betydligt hogre trafikalstring. Figur 52 visar det 100 hektar stora
omradet geografiskt.

Figur 52. Karta 6ver tillkommande infrastruktur och verksamhetsomrade for UA2-2030.

6.1.1 Forutsattningar

Etapp 1 innehaller 100 hektar stort verksamhetsomrade. Befintliga
verksamheter pa norra sidan E14 i Verksmon har en exploateringsgrad pa
ungefar 20 procent idag. Appliceras denna exploateringsgrad erhalls ett omrade
pa 20 hektar BTA. Verksamhetsomradet antas ansluta séderut till Hignvagen
via en ny vag.

Trafikalstringen fér etapp 1 uppskattades genom trafikmodellen till 4 930
bilresor. Det ligger i linje med vad andra exempelomraden med blandad industri
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har gett. Till exempel har industriomradet Attekulla i Helsingborg en
trafikalstring pa 297 biltrafikrorelser under dygnet per hektar BTA.
Trafikmodellens uppskattning ger 250 bilresor per dygn och hektar BTA. Utifran
det har antalet anstallda uppskattats genom antagande pa 80 procent som tar
sig till arbetet med bil (Trafikverkets trafikalstringsverktyg - Ostersunds
ytteromrade) och cirka 4,0 bilresor/anstalld. Det ger cirka 1 560 anstallda.

Verksamhetsomradet Verksmon har idag manga transportintensiva
verksamheter som hantverkare, installatérer och smaindustrier. |
prognosmodellens jamforelsealternativ scenario bas for ar 2030 ligger
trafikalstringen pa cirka 4,0 bilresor/anstalld och fér scenario mal pa 2,8
bilresor/anstalld. Med tillkommande verksamhet i UA2-2030 sjunker antalet
bilresor per anstalld nagot till 3,5 bilresor/anstalld fér scenario bas och 2,5
bilresor/anstalld for scenario mal. Det ar dock mycket hégre an i UA2030.

Den beraknade trafikalstringen i prognosmodellen i jamférelsealternativet och
utredningsalternativet redovisas i sin helhet i Tabell 2.

Tabell 9. Trafikmodellens utdata fér scenario Bas och Scenario Mal for UA2-2030. Antalet resor
med bil och cykel for etapp 1 samt totalt fran verksamhetsomradet Verksmon.

Scenario Totalt antal Tillkommande Bilresor/ Totalt antal Totalt antal Bilresor/ Cykelresor/
arbetsplatser  biltrafikalstring i anstalld bilresor cykelresor anstalld anstalld
trafikmodellen tillkommande Verksmon Verksmon
exploatering

JA2030 Bas 680 2750 310 4,0 0,4

UA2-2030 Bas 2250 4930 3,3 7840 870 3,5 0,4

JA2030 Mal 680 1900 580 2,8 0,8

UA2-2030 Mal 2250 3580 2,4 5700 1700 2,5 0,8

6.1.2 Resultat

Resultat fér UA2 scenario bas presenteras for biltrafikfléden i Figur 53 och
cykeltrafiken i Figur 54.
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Figur 53. Biltrafikfloden for UA2-2030 scenario Bas.

Figur 54. Cykeltrafikfléden fér UA2-2030 scenario Bas.
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Nar etapp 1 for UA2-2030 laggs pa med den uppskattade trafikalstringen vid
den nya vagkopplingen mot Hagnvagen ger det en trafikdkning i stort fran
Verksmon som Figur 55 visar.

Figur 55. Skillnadsbild mellan UA2-2030 scenario Bas mot JA2030 scenario Bas for biltrafikfloden.

Den tillkommande trafiken paverkar framst vid trafikplats Torvalla. Antingen till
och fran ramperna eller bron &ver till Basvagen. For scenario mal istallet blir
biltrafikfldden som i Figur 56 och cykeltrafikfldden i Figur 57.
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Figur 56. Biltrafikfloden for UA2-2030 scenario Mal.

Figur 57. Cykeltrafikfloden for UA2-2030 scenario Mal.
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Aven for scenario mal blir paverkan framst vid kopplingen i vagnatet till
Verksmon och runt trafikplats Torvalla men effekterna blir mindre, se Figur 58.

Figur 58. Skillnadsbild mellan UA2-2030 scenario Mal mot JA2030 scenario Mal for biltrafikfloden.

6.1.3 Diskussion

Den tillkommande trafikalstringen i etapp 1 fér UA2-2030 alstrar mycket biltrafik
eftersom det ar ett stort omrade. Etappen genererar ungefar lika mycket biltrafik
som etapperna i UA2040 runt Torvalla. Den 6kade trafikvolymen ses i Figur 55
dar bron vid trafikplats Torvalla far ett tillskott pa cirka 2 600 fordon. Det betyder
totalt cirka 8 000 fordon per dygn &ver bron som kan stalla till det for
avfartsramperna pa bagge sidorna beroende pa hur trafikrérelserna ser ut.
Fordjupade analyser av eventuell kdbildning i maxtimmarna behdéver studeras
vidare.

For scenario mal ar trafikalstringen inte lika stor, ungefar pa 3 600 fordon per
dygn. Det ger ett tillskott dver bron pa cirka 2 000 fordon per dygn och totalt pa
5 500 fordon per dygn. Det bor inte vara tillrackligt for att avfartsramperna ska
fa problem.

Fardmedelsfordelning for scenario bas och mal visas bredvid varandra i Figur
59 och innehaller inga storre skillnader mot JA2030, som visas i Figur 16.
Malscenariot far nagon procentenhet mer bilresor da tillkommande resor i
Verksmon ligger i stadens ytterkant nara storre biltrafikleder.
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Figur 59. Fardmedelsfordelning fér hela Ostersund i prognosmodellen fér UA2-2030 och scenario
Bas till vanster och scenario Mal till hoger.
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6.2 Bilaga 2 - Belastningsgrader i
trafikplats Torvalla

6.2.1 Forutsattningar

For att beddma belastningsgraden i trafikplats Torvalla har férst en modell 6ver
nulaget i korsningen tagits fram som beskriver trafiksituationen under
férmiddagens och eftermiddagens maxtimme. For att ta fram nulaget har
trafikméatningar pa det statliga vagnatet och pa den kommunala Basvagen
anvants. Trafikmatningarnas placering framgar av Figur 60.

Figur 60. Trafikmatningars placering och artalet som matningen ar utford.

Trafikverket har utfort trafikmatningar pa E14 pa respektive sida av trafikplats
Torvalla under ar 2022. Dessutom finns en méatning fran ar 2019 som ar gjord
pa E14 mellan de vastra och 6stra ramperna. Matningar som ar utférda under
ar 2022 bygger pa flera enskilda matningar 6ver aret medan matningen fran
2019 enbart ar utford vid ett tillfalle i augusti. Matningen fran 2019 beddéms ha
begransad relevans i den har utredningen men har anvants som stod vid
bedémningar av svangandelar. Ostersunds kommun har dven utfort en
trafikmatning pa Basvagen ar 2022 direkt sdder om trafikplats Torvalla.

Fran dessa trafikmatningar har trafikvolym och riktningsférdelning hamtats och
redovisas i sin helhet i Tabell 10.

Tabell 10. Sammanstallning éver trafikmatningar.

Plats Matar ADT Andel tung trafik
E14, vast 2022 12900 7%

E14, mellan ramper 2019 7000 15%

E14, ost 2022 8000 8%

Basvéagen 2022 7800 (VaDT) 11%

Pa ramperna i trafikplatsen saknas trafikmatningar men Trafikverket har bedomt
storleken pa rampernas fldden. Dessa fléden presenteras som ADT,
arsdygnstrafik, och finns inte uppdelat fér enskilda maxtimmar. Utéver detta sa
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finns ocksa rampfloden fér nulaget i trafikmodellen. Tillsammans har dessa
anvants som stdd vid bedémning av svangandelar i trafikplatsen, se Tabell 11.

Tabell 11. Underlag fér bedémning av rampfléden i Trafikplats Torvalla.

Ramp Beddmt ADT Trafikverket Dygnsflode i trafikmodell
Avfart vasterifran 2800 3100

Pafart vasterut 2500 2700

Avfart 6sterifran 500 500

Pafart osterut 1050 500

For att bedoma trafikvolymen och férdelning under férmiddagens och
eftermiddagens maxtimme har enskilda trafikmatningar kontrollerats. Fran
trafikmatningen pa Basvagen har hamtats att férmiddagens maxtimmesandel ar
knappt 8 procent av dygnstrafiken och foér eftermiddagen ar motsvarande siffra
drygt 10 procent. P4 E14 ar formiddagens maxtimmesandel lite lagre och
eftermiddagens andel ar hdgre. Basvagens maxtimmesandelar har bedémts
vara de som bast beskriver situationen i trafikplatsen da trafiken som
kontrolleras har koppling till nAromradet och darfér ar det ocksa den
fordelningen som anvands vid berakningen av svangroérelser och storleken pa
dessa. Andelen tung trafik har antagits vara samma som for bade nuldge och
framtidsscenarier.

Tabell 12 redovisar bedémda svangrorelser for nuldget och respektive scenario.
Svangrorelser for respektive framtidsscenario har hamtats fran resultaten i
prognosmodellen som sen raknats om fran dygnsniva till maxtimme utifran de
andelar som tidigare beskrivits. Figur 61 askadliggor de olika tillfarterna i
Trafikplats Torvalla for att forenkla Iasningen av Tabell 12 och Tabell 13.

Tabell 12. Antal svangrorelser for formiddagens och eftermiddagens maxtimme i de olika
scenarierna.

Bas UA Bas UA2

Nulége 2030 2030 Bas 2040  Bas 2050 Mal 2050
Tillfart Svangrorelse FM EM FM EM FM EM FM EM FM EM FM EM
Hoger 10 10 47 59 79 101 67 86 86 111 69 88

Avfart
Osterifran Vanster 35 48 35 48 34 47 34 47 21 30 28 39
Hoger 15 53 58 110 101 168 85 146 116 187 91 154
Hagnvagen Rakt fram 12 30 91 135 164 234 149 213 212 297 149 213
Rakt fram 52 25 146 149 235 266 196 214 270 313 214 238
Bro norrut Vanster 288 295 294 300 271 270 347 370 341 363 261 256
Rakt fram 35 65 78 122 119 178 115 171 146 214 107 161
Bro séderut vanster 12 13 48 61 80 104 68 89 87 113 70 90
hoger 55 50 55 50 54 49 54 49 51 45 48 41
Basvagen rakt fram 295 300 353 377 375 406 427 475 464 525 353 377
hoger 190 364 194 369 167 334 241 432 236 425 156 319

Avfart
vasterifran vanster 45 20 88 77 131 135 116 114 147 156 122 123
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Figur 61. Kartbild 6ver de olika tillfarterna i Trafikplats Torvalla.

6.2.2 Resultat belastningsgrader

For att berakna kapacitet och belastningsgrad i korsningen har programmet
Capcal anvants. Capcal baseras pa Trafikverkets Metodbeskrivning for
berékning av kapacitet och framkomlighetseffekter i vagtrafikanlaggningar.
Belastningsgraden ar kvoten mellan aktuellt trafikfldde och beraknad kapacitet i
tillfarten.Onskvard serviceniva i dessa typer av korsningar &r en
belastningsgrad < 0,6 under den dimensionerande timmen men kan accepteras
upp till 0,8.

Belastningsgraden presenteras for formiddagens och eftermiddagens
maxtimme. Under férmiddagens maxtimme uppstar inga belastningsgrader i
nagon tillfart som 6verstiger den 6nskvarda servicenivan. Under eftermiddagens
maxtimme i scenario UA2050 for tillfart Avfart vasterifran tangerar servicenivan
den kritiska belastningsgraden.

Tabell 13 Sammanstalining 6ver belastningsgrader for olika scenarier och for formidagens och
eftermiddagens maxtimme.

Nulage Bas UA Bas UA2 Bas Bas Mal
Scenario 2030 2030 2040 2050 2050
Period FM EM FM EM FM EM FM EM FM EM | FM EM
Avfart osterifran | 0,07 0,09 | 0,12 0,16 | 0,16 0,24 | 0,16 0,25 | 0,16 0,26|0,13 0,19
Hagnvagen 0,01 0,05)0,08 0,140,195 0,22 0,43 0,20 | 0,18 0,27(0,13 0,20
Bro norrut 0,26 0,27 10,35 039|041 047|046 054|053 0,65(0,38 0,43
Bro sdaderut 0,03 0,05)|0,90 0,14 ]0,96 0,23]| 0,45 0,22 | 0,20 0,28(0,14 0,20
Basvagen 0,19 019)0,23 0,240,224 025|027 0,29(0,29 0,31(0,22 0,23
Avfart vasterifran | 0,21 0,34 | 0,30 0,46 | 0,38 0,59 | 0,42 0,65| 0,52 0,81]|0,34 0,53
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