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1. Sammanfattning

Lokaliseringsutredningens syfte ar att oversiktligt studera olika forutsattningar och behov
for en eventuell framtida omlokalisering av Ostersundstravet. | utredningen ingar en
framtidsspaning om travsporten och dess forutsattningar samt en inventering av befintliga
anlaggningar for travsport i Jamtland.

| inventeringen ingar en beskrivning av de fem befintliga regionala travanldaggningarna
Hoting, Ovalla, Ammerd Bjérnvalla och Wangen samt det befintliga Ostersundstravet.
Utdver dessa har dven ett antal nya platser fér lokalisering, i ndra anslutning till Ostersunds
tatort, redovisats och studerats. Dessa lokaliseringsalternativ ar i anslutning till nuvarande
arenaomrade, Lungre motorsportsomrade vid Grafsasen och i narheten av Grafsasens
avfallsanlaggning. Utvarderingen har skett utifran ett flertal aspekter sasom tillganglighet,
parkeringsmoijligheter, mojlighet till samlokalisering, erforderlig yta for travverksamhetens
behov samt teknisk forsorjning.

Resultatet visar att en omlokalisering av Ostersundstravet till arenaomradet beddms vara
det lokaliseringsalternativ.  som  erhaller hogst podng. Darefter kommer
lokaliseringsalternativ. Wangen, foljt av Grafsasens tva lokaliseringsalternativ.
Beddmningen ar 6vergripande och ger en indikation om att dessa omraden ar majliga for
en omlokalisering av Ostersundstravet, men kraver djupare analyser.

| underlagsmaterialet har information for framtida ytmassiga behov funnits tillgangligt,
samtidigt som det saknas information om tekniska férsorjningskrav avseende bland annat
eldistribution, VA och digital infrastruktur. Dessa beddms vara viktiga aspekter for framtida
travsportsanldaggningar oavsett lokalisering.

Etableringar som mdjliggér samlokalisering med andra idrottsanlaggningar och
verksamheter ar positivt da det kan generera synergieffekter och starka platsens
attraktivitet.

| det framtida arbetet med val av plats fér Ostersundstravet behdver en avvigning goras
mellan samhallsekonomiska, miljomassiga och sociala aspekter.



2. Inledning och bakgrund

Ostersund vaxer och utvecklas. Fér sddra Ostersund, avseende omrddena Torvalla,
Odensala och Soder, ar en férdjupad Oversiktsplan under framtagande. | 6versiktsplanen
Ostersund 2040, antagen 2014, 4r sédra Ostersund utpekat som ett omrade dar staden kan
vixa genom komplettering med bostader, parker och annat i anslutning till befintlig
struktur. Inom detta omrade finns Ostersundstravet som, nar det anlades 1936, fr&n bérjan
lg i stadens utkant. Idag har travbanan ett relativt centralt ldge i Ostersund, kringbyggd av
tat stadsbebyggelse i form av villor, flerfamiljshus och handelsomrade. Den areal som
travanldggningen omfattar motsvarar hela den dldre centrala rutnitsstaden i Ostersund,
vilket visar att det finns en stor stadsbyggnadspotential i och med den kommande
stadsomvandlingen. Ostersunds kommun avser darfor utreda férutsattningar och behov vid
en eventuell framtida omlokalisering av travbanan. Travsporten i Jamtland &r inte
nédvandigtvis knuten till Ostersund varfér en inventering av befintliga travanlaggningar i
regionen ocksa genomforts samt om dessa eventuellt skulle kunna utvecklas vidare.

Denna lokaliseringsutredning syftar dels till en omvarldsbevakning kring travsportens
framtida behov, dels att oversiktligt studera eventuella lampliga lokaliseringsalternativ for
Ostersundstravet bade i Ostersund och i regionen i dvrigt. | rapporten ingér att ta in
erfarenheter fran andra kommuner som har jobbat med flytt eller nyetablering av
travbanor. Vidare ingar dven att involvera berérda aktorer for att klargéra de behov som
finns. Malet med lokaliseringsutredningen ar att skapa ett planeringsunderlag som kan vara
ett stod i det fortsatta arbetet med fortatning och omvandling av ytor i staden och vilka
eventuella platser som skulle kunna vara lampliga fér en eventuell ny lokalisering av
Ostersundstravet. | rapporten belyses ett flertal fragor som behdver studeras vidare i
kommande arbete och dar stallning inte tas i detta skede. Rapporten avgransas till att heller
inte ta hansyn till ekonomiska forutsattningar vid val av lokalisering.

| den nordvastra delen av planomradet for den fordjupade oversiktsplanen finns travbanan idag.
Killa: Ostersunds kommun.
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3. Svensk travsport — historia och framtid

Travsporten har en lang historia som en stor idrottsrorelse i Sverige med runt 875
tavlingsarrangemang innehallandes cirka 9 000 lopp och 6ver en miljon besdkare varje ar
(Svensk travsport, 2020a), vilket gor travet till en av landets storsta publiksporter
tillsammans med fotboll och ishockey. | samband med tévlingar, beroende pa antal lopp
och tavlingsevenemang, kan antalet hastar uppga till mellan 50-100 stycken.

Den tidiga tavlingsverksamheten i borjan pa 1800-talet hade en stark lokal pragel, dar
utovare och askadare ofta var desamma och travsporten var en del av
samhallsgemenskapen. Travsporten boérjade tidigt, i relation till andra idrotter och annan
hastsport, med prispengar till deltagare och spel pa genomférda tavlingar. Spelet har i olika
skepnader bedrivits sedan slutet av 1870-talet och ar idag ett viktigt tillskott till
travsportens finansiering och dess utdvande aktorer (Svensk travsport, 2020b). Liange
arbetade travbanor 6ver hela Sverige enskilt och lokalt, dar spel pa den egna banan gav den
ekonomi. En ekonomisk kris for flera av banorna ledde till att ATG-modellen tillkom 1974
och i samverkan med travférbundet och banorna byggdes en nationell sport upp (Svensk
travsport, 2020c).

Den svenska travsporten har dn idag en mycket stark lokal anknytning pa travbanor och
travklubbar. Travsport engagerar manga manniskor, inte bara kring sjalva tavlingarna utan
bidrar ocksa till sysselsattningen pa landsbygden samt till jobb pa travbanor och i anslutning
till tavlingar. Hastnaringen i Sverige sysselsatter runt 30 000 helarstjanster och travsportens
utveckling ar en viktig aspekt for hela hastnaringen, dar nastan en fjardedel av de 6ver 350
000 héastarna i Sverige ar en travhast (Sveriges riksdag, 2019). Sverige rdknas, tillsammans
med USA och Frankrike, som varldens framsta travsportsnation vad géller framgangar i de
storsta internationella tavlingsloppen (Svensk travsport, 2020a).

Det svenska travet ar brett forankrat runt om i landet med totalt 33 nationella
tavlingsbanor. Banorna ar jamnt férdelade fran Boden i norr till Malmo i séder. De flesta av
travbanorna i Sverige ar sa kallade tusenmetersbanor, men det finns dven nagra mindre
banor som mater 800 meter samt en sa kallad milebana (1 609 meter) i Tingsryd (Svensk
travsport, 2020d).

Sveriges ATG-modell har varit framgangsrik och bidragit starkt till en positiv ekonomisk och
sportslig tillvaxt. Overskottet fran travspel gar tillbaka till den svenska histsporten. De
senaste aren har travsportens omsattning minskat ordentlig, och sa aven tillskotten for
svensk hastsport. Det har ocksa blivit dyrare att dga en hast och uppfédningen av travhéastar
i Sverige har minskat med cirka 40 procent. Konkurrensen har ocksa hardnat fran flera
utlandska spelbolag som erbjuder spel 6ver Internet men som inte betalar skatt i Sverige.
Denna utveckling far negativa effekter pa travsporten och héastsport i Sverige (Sveriges
riksdag, 2019). Travsporten, likt manga andra idrotter maste hantera den tekniska
utvecklingen i samhallet. Elektronisk tidtagning och anpassning av befintliga anlaggningar
vad galler underlag, kurvradier, upplopp och andra funktioner foér att ge jamstallda
forutsattningar vid tavlingar kommer att fa stor betydelse. Den publik som vill flja tavlingar
via Internet eller TV ska ges samma hoga upplevelse som publiken pa plats. Med en allt
bredare "digital” publik belyses fragan om huruvida fysisk ndrvaro kommer att spela en lika
stor roll i framtiden néar en storre del av askadarna foljer loppen digitalt. Ett sadant scenario
dar platsen inte bedéms ha lika stor betydelse som idag, har inverkan pa var framtidens
travbanor kommer att lokaliseras.



4. Generella hansynstaganden och radande regelverk

Vid lokalisering av en travanldaggning behdver generella hdansynstaganden beaktas i tidigt
skede, dels med tanke pa var travanldggningen ar fysiskt mojlig att etableras, dels da
travverksamheten i sig kan innebéra ett antal storningar for omkringliggande bebyggelse. |
detta avsnitt beskrivs generella hdansynstaganden som beddms vara aktuella vid lokalisering
av en travanlaggning. Avsnittet satter de olika faktorerna i relation till de lokala
forutsattningarna samt aktuell lagstiftning.

Buller

Buller ar en stérningskalla som ar vanligt férekommande vid travverksamhet. Det ar framst
utrop fran hogtalare i samband med tavlingar som genererar héga bullernivaer. Denna typ
av ljudkalla ar starkt forknippad med idrottsevenemang i allmanhet.

Det saknas idag en definition pa vad som utgér en idrottsplats, vilket Boverket erfar
komplicerar bedémningen vid planlaggning och bygglovsprovning. Enligt Boverkets rapport
Buller frdn idrottsplatser (2020) utgor en idrottsplats, i PBL-sammanhang, en yta som ar
fysiskt avgransad fran andra platser och som ar avsedd for organiserad idrottsutévning eller
sportevenemang och tavlingar. En allman tolkning ar att begreppet idrottsplats avser en
Oppen och avgransad markyta dar idrott kan utévas. Fotbollsplaner, utomhusrinkar och
ytor for friidrott kan tillrdknas som exempel pa sadana ytor (Boverket, 2020a).

Det finns idag inga specifika riktvarden for buller fran travbanor. Vanligtvis tillampas istallet
Boverkets vagledning Industri- och annat verksamhetsbuller vid planldggning och
bygglovsprévning av bostdder, fran 2015. Boverket (2020a) konstaterar dock att det ljud
som vanligtvis forknippas med idrottsplatser, det vill sdga roster och annat ljud fran publik
och utdvare, inte ingar i definitionen av sadant omgivningsbuller. En travanlaggning kan
generellt sett bedémas som en idrottsanlaggning, atminstone de delar av verksamheten
som enligt Boverket (2020a) kan raknas till de tre “typljuden” for idrottsutévning:

¢ Manniskoalstrade ljud. Roster sdasom tal och rop fran utévare och tranare samt tal, rop
och applader fran publik.

¢ Mekaniska ljud (eller strukturella ljud). Slagljud fran racketar eller fran klubbor med bollar
och puckar mot anlaggningens fasta konstruktioner (korgar, sarg, stolpar, skarmar, stangsel
med mera), smallar fran skateboards och stomljud fran ramper och réacken.

e Forstdrkta ljud. Visselpipor, hdgtalare fér utrop och musik.

Plan- och bygglagen (PBL 2010:900) reglerar mark- och vattenanvandning utifran bade
hansyn till allmanna intressen och andra lagstadgade krav som ska foljas i planldaggning och
i bygglovsprovning. Det innebar att tre grundldggande principer styr mark- och
vattenanvandningen och lokaliseringen av saval idrottsplatser som bostader:

e Lokalisering till den plats som dr mest lampad for andamalet eller fér ndamalen (2 kap.
2 § PBL). I lokaliseringen vags da ocksa in eventuella behov av skyddsatgarder.

¢ Hansyn till allmédnna intressen i planldggning och bygglovsprévning samt en avvagning av
dessa allménna intressen mot enskilda intressen (2 kap. 1 § PBL).



* Forekomst av omgivningspaverkan. Till denna hor forekomst av buller som paverkar
manniskors hédlsa, men ocksa omgivningspaverkan som kan vara menlig for idrottsutévning
(2 kap. 5 & samt 2 kap. 9 § PBL).

Det finns en mangd faktorer som paverkar risken for bullerstérning till omgivningen.
Anlaggningens nyttjandegrad, typ av idrott/aktivitet, publiktillstrémning, tider och
ljudkaraktar ar nagra viktiga faktorer. Den aktuella ljudnivan uttryckt i decibel vid de
tillfallen da verksamhet pagar blir dirmed en av flera delar i en sammanvagd bedémning.
Boverket forordar ett arbetssatt som utgar fran forutsattningarna i det enskilda fallet och
dar samtliga ingaende faktorer beaktas, inklusive uppskattad ljudniva, och att en samlad
beddmning sedan gors (Boverket, 2020a). Nagra generella iakttagelser om avstand mellan
bostdder och idrottsplatser kan dnda erfarenhetsmaéssigt ges. Boverket beddémer, pa
samma satt som Naturvardsverket i deras Viégledning om buller fran idrottsplatser (2020-
09-23), att da en samlad bullerexponering fran férekommande ljudkallor vid en idrottsplats
under pagaende verksamhet tangerar eller 6verskrider 50 dBA, kan det finnas skal att
niarmare utreda eventuella stérningar for narboende. Ljudnivan avser i detta fall
bostadsbyggnadens fasad eller uteplats vid planldggning eller bygglovsprovning.

Oavsett om buller fran en travanlaggnings verksamhet bedéms utifran dess bemarkelse
som en idrottsplats, finns andra typer av buller kopplat till verksamheten som omfattas av
andra bullerkriterier. Till exempel kan buller som alstras vid anldaggningens drift, som
teknisk utrustning for ventilation och kyla samt arbetsfordon, ofta definieras som industri-
eller verksamhetsbuller. For sadana bullerkallor hanvisas till Boverkets allménna rad (BFS
2020:2) om omgivningsbuller utomhus frdan industriell verksamhet och annan verksamhet
med likartad ljudkaraktdr och vdgledning (2020:8) fér industri- och annat
verksamhetsbuller. For trafik till och fran en idrottsanlaggning tillampas riktvarden for
trafikbuller i forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader.

Skyddsavstand for djurhallning

Hastverksamhet kan innebdra en mansklig halsorisk genom exponering for hastallergi, sa
kallade allergener. | Sverige ar 5-10 % av befolkningen allergisk mot hastar. Andelen ar
betydligt stérre bland personer med astmabesvar, sarskilt bland barn.

Enligt 2 kap 6 § Miljobalken ar det viktigt att lokalisering av verksamheter anses lamplig
med hansyn till minsta intrdng och oldgenhet for manniskors halsa och miljon.
Folkhdlsomyndigheten (2019) har tagit fram en tillsynsvagledning for hasthallning enligt
miljobalkens halsoskyddsregler. Myndigheten rekommenderar ett skyddsavstand pa 200
meter mellan hastverksamhet som stall, hasthagar, paddock och bebyggelse. Avstandet ska
ses som utgangspunkt for vidare utredning i varje enskilt fall, vid plandrenden som beror
hastverksamhet.

Transporter av farligt gods

Vid lokalisering av eventuell ny travbana i Ostersund tas hansyn till firdvagar for
transporter av farligt gods. Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for amnen och féremal som
innehaller farliga egenskaper, vilka kan orsaka skador pa méanniskor, miljon eller egendom
vid transport. Lansstyrelsen i Jamtlands [an (2018) har genomfért en kartlaggning for
transporter med farligt gods i lanet. Vid planlaggning eller bygglovsprévning inom 150
meter fran en rekommenderad transportled for farligt gods ska en riskanalys genomforas.



Kartldggningen visar att det finns ett antal storre transportleder i lanet fér vag dar
huvuddelen av farligt gods pa vag transporteras. Dessa vagar ar

E 14 som gar diagonalt genom lanet fran Sundsvall via Ostersund och vidare mot
Are och slutligen Trondheim.

E 45 gar frdn Mora via Sveg, Ostersund, Strémsund och vidare norrut mot
Vilhelmina.

Riksvag 87, fran Ostersund via Hammarstrand och Bispgarden mot Solleftea.
Riksvag 84, fran Sveg mot Funasdalen och slutligen Réros i Norge.

Nar det géller jarnvag finns fyra huvudsakliga strackningar:

Norra stambanan som gar fran Storvik/G&vle via Bolln3s till Bracke.

Stambanan genom &vre Norrland som stracker sig fran Bracke till Lulea.
Inlandsbanan som gar via Mora till Ostersund, vidare mot Hoting och Storuman och
slutligen Gallivare.

Mittbanan som &r enkelsparig och bestar av tva delar: del ett Sundsvall - Ange, del
tva Bracke- Storlien med fortsattning mot Trondheim i Norge

Inga av dessa rekommenderade fardvagar for farligt gods bedoms paverka lokalisering av
travanlaggningen.

Utryckningsvagar

En ytterligare parameter vid lokalisering av en eventuell ny travbana &r att inte forsvara
tillgangligheten for raddningstjanst och dess utryckningsvagar. | Trygghetens Hus som ar
beldget i korsningen Genvagen/Stuguvagen, finns all blaljusverksamhet stationerad. Inget
av de studerade lokaliseringsalternativen i Ostersund skulle f& ndgon stdrre negativ
inverkan pa dessa verksamheters utryckningsvagar.

Blaljusverksamhetens stationering i Ostersund markerad med réd cirkel i kartan. Kalla Metria AB.
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Markfororeningar

Fororenade omraden ar platser som riskerar att skada eller skapa oldgenhet for miljon eller
manniskors hélsa. Lansstyrelsen ar tillsynsmyndighet och samordnar lanets arbete med
fororenade omraden samt ger stod till kommunerna. De allra flesta omraden som kan
misstankas vara fororenade eller konstaterat fororenade har kartlagts av Lansstyrelsen och
kommunen. Hansyn till dessa fororeningspunkter tas i beaktan vid lamplig lokalisering for
eventuell ny travanldggning i Ostersund.

En travbana och dess verksamhet kan i sig generera vissa féroreningar och bor dven kunna
ses som en verksamhet med mindre kanslig markanvandning. Darav kan det finnas goda
mojligheter att hantera eventuella befintliga féroreningar vid en omlokalisering. Upptackt
av markféroreningar behover inte nddvandigtvis betyda ett forbud mot exploatering.
Genom undersdkning, riskminimerande atgarder och sanering av ett fororenat omrade kan
exploatering vara mojlig och miljévinster uppnas.

Oversvdmning

| Jamtland orsakas 6versvamningar framst av stor vattentillférsel till sjdar och vattendrag
fran kraftiga regn eller snosmaltning (Lansstyrelsen Jamtlands 1an 2013). Vid bedémning av
oversvamningsrisk ar markens lamplighet beroende pa vilken typ av ny bebyggelse som
avses. Enligt Boverket (2020b) bor ny sammanhallen bebyggelse och bebyggelse
innehallandes samhallsviktig verksamhet lokaliseras till omraden som inte hotas av
oversvamning och darmed 6ver nivan for berdknat hogsta flode i vattendrag.

| Oversiktsplan for Ostersund 2040 anges att samhallsviktig verksamhet ska lokaliseras till
plats 6ver flddesnivdn Q max (RH 2000 +296,35 Storsjon). Ovrig bebyggelse, sdsom
exempelvis bostader, ska lokaliseras till plats éver flodesnivan Q1000 (RH 2000 +295,08
Storsjon). Oversvamning till foljd av skyfall gar aldrig helt att undvika. Som minimum bor
den nya travanlaggningen planldggas sa att ett skyfall dar den arliga sannolikheten for att
bebyggelsen tar skada vid dversvamning ar mindre an 1/100, ett sa kallat 100-arsregn.

Ovriga hansynstaganden

Oster om Ostersund finns ett omfattande friluftsomrade med skidspar och vandringsleder.
Tidigare fanns flera regementen i Ostersund och stora omréden 6ster om staden anvandes
for militar verksamhet. Trots att den militdara verksamheten inte langre ar lika utbredd som
tidigare, sa har Férsvarsmakten ett antal riksintresseomraden i stadens narhet. Bland annat
dr Dagsadalens skjutfalt ett av Forsvarsmaktens utpekade riksintresseomraden som de, ur
ett nationellt perspektiv, varnar om och anvander i till exempel internationella samarbeten.
Omraden i anslutning till Forsvarsmaktens skjutfalt har undvikits som férslag for etablering
av ny travbana. Inget av de tre forslagna etableringsomrddena i Ostersund berérs av vare
sig riksintressen, natur- eller kulturmiljovarden. Det omrade som foreslas i anslutning till
Ostersunds arena berérs delvis av Storsjons vattenskyddsomrdde men en eventuell
travetablering anses inte paverka grundvattnet i nagon stérre omfattning an vad som gors
idag utifran nuvarande lokalisering och narhet till Storsjon.

En omlokalisering av travanlaggningen innebar att ett nytt tillstand fér verksamheten kravs

da stora djurenheter kan orsaka oldgenhet for méanniskors hélsa, genom exempelvis

allergener eller stérande ljud (Ostersunds kommun, 2020a). D& travanliaggningen kan

innebara risk for olagenhet for manniskors halsa, klassas den som en miljofarlig verksamhet

(Ostersunds kommun, 2020b) och dr anmélnings- och tillstdndspliktiga (9 kap miljobalken).
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5. Omvarldsspaning

En omvarldsstudie 6ver hur andra kommuner har arbetat med omlokalisering eller
nyetablering av travbanor i Sverige visar att det delvis &r samma fragestallningar som vi
utgatt ifran, men att de har angripits pa olika satt och med olika fokus och olika metoder.
De olika exemplen gar ej att jamfora med varandra, men kan vara ett stéd i fortsatt
utredning for Ostersundstravets rakning och vilka utmaningar som kan komma att behéva
|6sas i ett senare planeringsskede.

Jagersro

For Jagersro i Malmo planeras en omlokalisering till ett nytt hastsportscentrum intill dagens
befintliga travbana. Planerna innebar att en ny trav- och galoppbana kommer att byggas
och att Malmo far en ny stadsdel i Jagersro med cirka 3 400 nya bostdder. Marken ar i
huvudsak oexploaterad. Det nya Jadgersro kommer bland annat att innehalla en 1 400 meter
lang travbana, en travskola, flexibla besokslésningar beroende pa publiktillstromning, olika
pub- och restaurangkoncept med mera. Till detta s3 ska den nya anldggningen aven
miljocertifieras. Malmo stad har paborjat ett arbete med en ny detaljplan for omradet och
i tidigt skede konstaterades att utredningar och fordjupade analyser behdvs avseende
exempelvis:

e Identifiering av vardefulla naturvarden, platsens ekosystemtjanster och rekreativa
varden.

e Rening av dagvatten och hantering av skyfall.

e Omgivningspaverkan och stoérningar av bland annat ljus, buller, lukt, damm med
mera.

e Allergener fran djurhallning i relation till befintliga och framtida bostader, forskolor
och skolor.

e Arkeologi och fornlamningar.

e Trafik och tillgdnglighet med kollektivtrafik, gang, cykel och angéring med bil,
parkering, vagdragningar, trafikalstring och konsekvenser for trafiksystemet vid
stora evenemang (Jagerso hastcenter, 2020).

| forarbetet till omlokaliseringen har Jagersro anvant sig av ett koncept benamnt “smart
arena” fran Aakermount som ar en metod for att identifiera, konceptualisera och validera
tekniska l6sningar och innovationer som skapar affirsméssiga och langsiktigt hallbara
varden for dgare, brukare och besdkare pa publika anlaggningar. Med hjalp av ny teknik kan
en arenas begransade upptagningsomrade overga till att bli granslost, vilket skapar nya
majligheter inom sport, kultur och event (Aakermount, 2021).

Kéalla: Aakermount.
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Enligt arbetsmetoden “smart arena” som anvants for omlokalisering av Jagersro har krav
definierats inom sex omraden. Detta for att hitta och vélja ut tekniska l6sningar och
innovationer som kan bidra till att skapa varden for anvandare, publik och milj6. For
Jagersros del sammanfattar begreppet villkoren for hur byggprocess, drift, forvaltning,
besdksverksamhet med mera ska matcha kraven.

Avser tekniska l6sningar och innovationer som kan alstra, atervinna och lagra
energi, bidrar till ett fungerande kretslopp, omvandla avfall till hoggradigt insatsmaterial
med mera.

Avser tekniska l6sningar och innovationer som bidrar till minskade
koldioxid- kvavedioxid- och andra luftférorenande utsldapp, mindre trangsel samt tjanster
och mervarden som paverkar beteenden i 6nskad riktning.

Avser tekniska l6sningar och innovationer som utan mansklig
inblandning 6vervakar, larmar och eventuellt atgardar brister pa verksamhetskritiska
system. Inom Drift och Underhall aterfinns ocksa teknologier som férenklar skotseln av till
exempel bana och gronytor, styr trafikfloden, driver autonoma maskiner, hanterar sopor
och avfall med mera.

Avser tekniska l6sningar och innovationer som resulterar i att hyresgaster,
tavlande och aktiva far tillgang till information, data och funktioner som bidrar till den egna
verksamhetens utveckling och konkurrensférmaga.

Avser tekniska I6sningar och innovationer som ger nya aha-upplevelser,
inspirerar, forenklar besok, premierar beteenden och for dvrigt utgor incitament for att
besoka Jagersro.

Avser tekniska l6sningar och innovationer som innebar att Jagersro kan
uppfylla relevanta delar i malen 7, 11 och 12 i FN:s Globala mal.

Gavletravet

| Gavle har kommunen arbetat fram en detaljplan, fran 2018, som syftar till att mojliggora
en utveckling av Gavletravet genom att tillata olika typer av centrumverksamheter, hotell
eller konferenslokaler samt bostadsbebyggelse som ett komplement till travverksamheten.

Kvartersmarken for Gavletravet ges ett brett anvdandningsomrade i planbestammelserna
for att kunna tillata verksamheter for besdksanlaggning, centrumandamal samt hotell- och
verksamhetslokaler.

Planomradets bostadskvarter kommer att angransa till Gavletravets verksamhetsomrade.
Detaljplanen tillater inga nya bostdder narmare dan 80 meter fran narmaste befintliga
stallbyggnad for att undvika oldagenheter som kan férekomma i form av lukt, flugor och
allergenspridning. Tillskapande av ytterligare barridrer i form av byggnader, plan eller
skdarmar kommer ocksa att minska paverkan av allergener.

De foreslagna bostadskvarteren bedoms komma att utsattas for verksamhetsbuller fran tva
olika verksamheter, norrifran av Gavlevallen och sdderifran av Gavletravet. Genomford
bullerutredning visar att buller fran evenemang utgor en storre bullerkalla dn tillkommande
trafik fran nya bostdder i omradet.
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Gavle kommun féljer rekommenderade riktvarden for verksamhetsbuller. Detaljplanen
visar att det kommer att vara genomforbart att planera lagenhetsutformningen sa att buller
inte innebar nagon namnvard risk for halsopaverkan i boendemiljon. Riktvardena ar mojliga
att klara om de planerade bostdderna uppfors sa att tysta innergardar skapas och
ljudddmpad sida av fasad tillimpas. Konsekvensbedomningen for bullerpaverkan
forutsatter att en centrumbyggnad uppfors mellan travbanan och planerade bostader, for
att klara riktvardena kvall och helg vid travevenemang. | annat fall kravs ytterligare
atgérder, som att flytta hogtalare pa travbanan till utsidan av banan och rikta dem inat.

For att minska bullernivaerna for bostaderna har en planbestammelse inforts i detaljplanen
som reglerar byggnadernas utformning. Bestammelsen innebar att lagenheterna planeras
sa att minst halften av bostadsrummen i varje ldgenhet orienteras mot en ljudddmpad sida.

Mantorptravet

I Mjolby vill kommunen mojliggéra for Mantorptravet att utvidga sin verksamhet, varpa en
detaljplan har arbetats fram under 2020. Den nya detaljplanen foreslar etablering av
verksamheter, industri, restaurang, raddningsstation och travverksamhet.

Planforslaget innebdr att minsta avstand mellan de befintliga bostdderna och
travanldaggningen minskar. Planforslaget har tagit utgangspunkt i forskning som visar att
hasthallning utgor en risk for allergener, men att allergenspridningen mestadels ar
koncentrerad till naromradet. Mjolby kommun har utifran detta tagit fram
rekommenderade minsta skyddsavstand mellan hasthallning och bostdder enligt tabellen
nedan, dar antalet hastar reglerar avstandet till ndrmaste bostadsbebyggelse. Vid
planldggning behéver dock vindférhallandena studeras, da det beroende pa vindriktningen
kan foreligga storre risk for allergenspridning.

Kalla: Mjolby kommun.
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6. Travanlaggningar i regionen

| Jamtlands |4n finns idag fem aktiva travbanor; Ostersundstravet, Hoting, Ammera, Oviken
och Bjornvalla samt en travverksamhet med tillhérande utbildningar vid Wangen i Alsen.
Dessa ar fordelade pa sex olika kommuner och bedriver verksamheter pa olika nivaer.

Oversiktskarta 6ver befintliga travanlaggningar i Jamtlands |an. Kalla: Metria AB.
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Oversiktskarta Hotingtravet. Kalla: Metria AB.

Hotingtravet, Stromsunds kommun

Hoting i Strdmsunds kommun ligger cirka 150 kilometer norddst om Ostersund.
Hotingtravet ligger pa en halvo i Hotingssjon strax sdder om orten Hoting och Europavag 45
i Stromsunds kommun. Travbanan méater 800 meter i omkrets och har en upploppsraka pa
160 meter.

Travbanan i Hoting invigdes den 12 augusti 1967 och drivs av Vastra Angermanlands
Travsallskap som grundades 1957. Pa Hotingtravet bedrivs endast ett begrdnsat antal
tavlingsdagar per ar och samtliga dessa tavlingar arrangeras under en och samma vecka pa
sommaren (Svensk travsport, 2011). Ar 2018 hade denna sommarvecka 6 100 besdkare
(Jamtland Harjedalens Turism, 2019).

Travbanan &ar placerad pa en halvo i Hotingsjon vilket gor att férutsattningarna for en
utbyggnad &r begrinsade pa grund av vatten. Omradet berérs inte av nagra kdnda
fornminnen, naturvarden eller riksintressen. Halvon ar cirka 400 meter bred och befintlig
bana ligger direkt intill strandkanten.

Fragor som aktualiseras vid en utbyggnad eller omvandling ar framst strandskyddet,
hantering av vatten vid bevattning av banan sa att det inte rinner direkt ut i sjén och
fororenar samt tillgangligheten med endast en tillfartsvag. Idag saknas service i anslutning
till verksamheten. Narmaste tatort ar Hoting som ligger vid E45 cirka fem kilometer norr
om Hotingtravet.
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Hansynskarta 6ver omradet for Hotingtravet. Kalla: Metria AB.
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Oversiktskarta Ovalla travbana. Killa: Metria AB.

Ovalla Travbana, Bergs kommun

Ovalla travbana i Bergs kommun ligger cirka 40 kilometer sydvidst om Ostersund. Har finns
Ovikens Travklubb som bildades 1924. Under 1920- och 1930 talet holls travtavlingar varje
vinter pa Storsjon i Myrviken. 1959 var sista aret som travtavlingar anordnades pa isen. Pa
varen 1969 inleddes arbetet med en ny travbana i Oviken (Ovallatravet, 2015) och den 28
februari 1971 invigdes Ovalla travbana.

Ovalla travbanan ligger mellan orterna Oviken och Myrviken, val synlig och med infart i
vaster fran vag 590 och oster fran vag 580. Delvis ar tillfartsvdgarna till travet i form av
grusvag. Bensinmack, livsmedelsaffar, café med mera finns ndrmast i Myrviken, cirka tva
kilometer fran travbanan. Ovalla travbana maéater 800 meter i omkrets och har en
upploppsraka pa 140 meter. Banan ar smal, dar endast sex hastar far plats i forsta led
bakom startbilen. Ovalla har tre tavlingsdagar under juni/juli (Svensk travsport, 2020e) och
Ovikens travvecka lockade ar 2018 cirka 7000 besokare (Jamtland Harjedalens Turism,
2019).

Banan ar lokaliserad cirka 500 meter 6ster om vatten (Storsjon) och berdrs darmed inte av
strandskydd. Hantering av restvatten fran bevattning av banan bor dnda hanteras pa ett
sadant satt att det inte orsakar forsamrad vattenkvalitet i angrdnsande vattendrag.
Omradet omfattas av riksintresse for kulturmiljévard och friluftsliv.
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Hansynskarta 6ver omradet for Ovalla travbana. Kalla: Metria AB.
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Oversiktskarta Ammera. Killa: Metria AB.

Ammera Travbana, Ragunda kommun

Ammer i Ragunda kommun ligger cirka 70 kilometer 6ster om Ostersund. Geografiskt ar
Ammeratravet beldget mellan viag 87 och Ammerans mynning i Indalsélven, och har darfor
begriansade mojligheter att vdxa. P4 Ammera travbana arrangeras i juli varje ar bygdetrav
for bade varm- och kallblodshastar samt ungdomstrav. Bygdetrav kallas de inofficiella
tavlingar som arrangeras pa mindre travbanor, sjoisar eller permanenta travbanor i regi av
en lokal travklubb eller en annan ideell hastférening. Ammeratravet dgs och drivs av
Ragunda Harads Travklubb och har en 800 meters travbana med belysning. Har finns ett
"aret-runt-stall" och 54 utselningsboxar. Banan halls 6ppen aret runt (Svensk travsport och
Ammera travbana FB, 2020). Tack vare narheten till vag 87 finns goda tillfartsvagar till
anlaggningen. | Ammer finns en camping men 6vrig service finns narmast i Hammarstrand,
cirka 10 kilometer 6sterut.

| anslutning till befintlig travbana finns ett riksintresseomrade foér rennaringen. Omradet
runt Ammera ar dven ett utpekat riksintresseomrade for kulturmiljévard och det finns
utpekade fornminnen i anslutning till omradet. Vad géller Ammerans mynning i Indalsdlven
ar det ett beslutat Natura 2000-omrade och gransar aven till riksintresse for naturvard och
kommunikationer.
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Hansynskarta 6ver omradet for Ammera travbana. Kalla: Metria AB.
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Oversiktskarta Bjérnvalla Travbana. Killa: Metria AB.

Bjornvalla Travbana, Harjedalens kommun

Bjornvalla travbana ar belagen cirka fyra kilometer séder om Vemdalens by och drygt 100
meter vaster om Bjornrike skidanlaggning. Anldaggningen ligger cirka 13 mil sydvast om
Ostersund. Busshallplats finns vid Bjérnrike vagskal intill avfarten in till travbanan.

En grupp entusiaster anlade grusbanan i borjan pa 1990-talet. Banans langd uppgar till 1000
meter vilket ar ovanligt for en bygdetravbana. Banan &r en fadderbana till Bergsaker
travbana i Sundsvall. Till banan finns ett stall och en del dldre komplementbyggnader.

Banan ags och drivs av Harjedalens Travklubb. P4 banan arrangeras endast bygdetrav i
augusti. | anslutning till tavlingshelgen arrangeras ibland ocksa countryfestival och
motorsportsaktiviteter i form av motorcyklar (Harjedalens travklubb, 2021)

Omradet berors av flera riksintressen, naturvard och fornlamning.
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Hansynskarta 6ver omradet for Bjornvalla travbana. Kalla: Metria AB.
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Oversiktskarta Wangen. Killa: Metria AB.

Wangen brukshastcentrum, Krokoms kommun

Wangen, i Alsen i Krokoms kommun, ligger cirka 50 kilometer nordvist om Ostersund och
ar travsportens riksanlaggning, centrum for islandshastutbildningar samt nationellt
brukshastcentrum. Ar 1996 startade trav- och galoppskolan pa Wangen. Galoppdelen
ersattes senare med utbildningar med fokus pa islandshastsporten. Wangens
hingstuppfodningsanstalt startades 1903 i syfte att avla en stark arbetshast. P4 Wangen
borjade arbetet med att avla fram en storre och starkare arbetshast till militdren och till
skogs- och jordbruket som med stambokforing och systematiskt avelsarbete gav den
nordsvenska brukshasten.

Pa anlaggningen bedrivs utbildningar i form av gymnasium, folk- och yrkeshégskola,
universitet men ocksa olika typer av program och fristdende kurser. Wangen erbjuder
utbildningar for héastskotare, travtranare, brukshastkuskar, ridlarare, hippologer och
hovslagare. Har bedrivs dven forskning inom hastnaringen som en del av verksamheten. Pa
Wangens wardshus finns konferensmajligheter med boende i form av stugor, vandrarhem
och hotell. Vardshuset har dven en restaurang som serverar lunch och middagar aret om
(Wangen, 2020). Omradet ar inte detaljplanelagt.

Pa Wangen arrangeras varje ar Wangens cup, vilken ar den stérsta tavlingsserien for unga
kuskar i Sverige. Larlingsserien Wangen Cup ar en riksomfattande serie med narmare 40
lopp under ett ar. Serien har gatt sedan 2003 och &r ett initiativ fran Wangen i samarbete
med Menhammar stuteri. Travbanan ar cirka 1 000 meter och beldgen invid hagar, stall,
ridhus och 6vriga byggnader med koppling till verksamheten.
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Wangens brukshastcentrum ligger cirka 300 meter norr om sjon Alsen. Hela Wangen ar
utpekat riksintresseomrade for kulturmiljévard, naturvard samt for friluftsliv. | eller i
anslutning till verksamheten finns utpekade nyckelbiotoper, fornminnen samt sumpskogar.
Nadrmaste tatort med enklare service ar Alsen en dryg kilometer vaster om Wangen. |
anslutning till verksamheten finns busshallplats Alsen Vangen for lanstrafikens linje 532,
Nilden-Ange och 533, Ostersund- Nalden-Alsen.

Pa Wangen bedrivs bland annat hotell, restaurang, konferens, utbildning och forskning. Kalla:
Metria AB.

Vy 6ver Wangen. Kalla: Metria AB.
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Hansynskarta 6ver omradet for Wangens brukshastcentrum. Kalla: Metria AB.
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Oversiktskarta Ostersundstravet. Killa: Metria AB.

7. Ostersundstravet

Ostersundstravet ar en av landets &ldsta travbanor och invigdes i mars 1936 av Jimtlands
travséllskap som bildades tio ar tidigare (Travstugan, 2020). Banan tillhér den vanligaste
typen av travbanor i Sverige och mater 1 000 meter i omkrets. Upploppet ar 218 meter,
vilket gor det till landets nast ldngsta upplopp. Ostersundstravets verksamhet omfattar
tavlings- och traningsverksamhet for travhastar och ponnyer (Lansstyrelsen Jamtlands lan,
2009). Verksamheten omfattar strax under 30 hektar, exklusive skogsslingor och
transportstracka till dessa. Verksamheten &r forlagd pa mark som idag dgs av bland annat
Ostersunds kommun, Jamtlands travsallskap och Jdmtlands travbana.

P4 Ostersundstravet finns totalt 215 boxplatser samt 13 uteboxar, av de 215 &r 110
stallplatser for gastande hastar. Samtliga boxar uppfyller de krav som ar faststallda i
Jordbruksverkets djurskyddsbestammelser (Lansstyrelsen Jamtlands Ian, 2009). Inne pa
travbaneomradet finns restaurang, spelhall med café och hastbutik. Veterinar, butiker och
sadelmakeri ar andra exempel pa kompletterande anlaggningar som finns pa
travanldggningen. Fran ar 1984 har det funnits en hastklinik inne pa travomradet, men
stangdes 2019 pa grund av bristen pa veterindrer specialiserade mot hast (Travronden,
2019). Sedan dess har Ostersundstravet |6st detta genom att ha en veterinar pa plats ndgon
eller ngra dagar i veckan (Ostersundstravet, 2021).

Utanfér Ostersundstravet finns en stor bilparkering fér besdkare. Det finns bullhallsplats i
narheten av Ostersundstravet som gér till Ostersunds centrum. Boendemdjligheter finns
bade i ndromradet och inne i de centrala delarna av Ostersund.
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Ostersundstravet. Kalla: Metria AB.

| juni varje ar anordnar Ostersundstravet Jimtlands Stora Pris som sammanfaller med V75-
tavlingar och som ar en av Sveriges stOrsta travtavlingar. Under 2018 lockade
Ostersundstravet 32 800 besokare och enbart travtavlingen Jdmtlands Stora Pris lockade
drygt 10 000 bestkare. Ostersundstravet var det tredje storsta besékta evenemanget i
Jamtland efter Storsjocupen och Storsjoyran (Jamtland Harjedalen Turism, 2019). Antalet
tavlingsdagar per ar uppgar till cirka 33 samt fyra lunchtrav per ar. Antal lopp ar ungefar
300 per ar (Lansstyrelsen Jamtlands l&n, 2009).

2015 inkom ett medborgarforslag till Ostersunds kommun om en flytt av Ostersundstravet.
Anledningen till flytten ansags vara travbanans bullerstérningar till omkringliggande
bostadsomrade i samband med tavlingsevenemang och att travbanan till storsta del star
oanvand, vilket ansags vara ett outnyttjade av ett attraktivt centralt lage. |
medborgarforslaget foreslas byggande av en ny travbana som dven kan goéras brukbar for
andra sporter. Forslaget var att anldagga travbanan nordost om Stadsdel Norr och
dirigenom samlokalisera travet med &vriga idrottsanldggningar (Ostersunds kommun,
2015), vilket sammanfaller med ett av de féreslagna omradena i denna rapport.

Ostersundstravet ar en sd kallad C-klassad anmalningspliktig verksamhet dar miljé- och
samhallsbyggnadsnamnden vid Ostersunds kommun &r tillsynsmyndighet. Verksamheten
har fatt tillstand till djurhalining med plats for 230 hastar. Tillstandet omfattar dven
tranings- och tavlingsverksamhet vid travbanan (Lansstyrelsen Vasternorrland, 2019).

Travbanan ar centralt lokaliserad och beldagen nara bostadsbebyggelse, vilket gor det
angelaget att reglera bullernivaer. Det finns ett sarskilt beslut om slutliga villkor avseende
buller vid Ostersundstravet om att begrinsa verksamhetens buller s& att den maximala
ljudnivan utomhus vid ndrmast beldgna bostdder inte dverskrider 70 dBA i samband med
travtavlingar och likande arrangemang vid hogst 35 tillfdllen per ar (Lansstyrelsen
Vasternorrland, 2019). | ovrigt ska buller fran verksamheten begrdnsas sa att den
ekvivalenta ljudnivan utomhus vid bostdder inte éverskrider 50 dBA vardagar klockan 07-
18, 40 dBA nattetid klockan 22-08 och 45 dBA oOvrig tid (Lansstyrelsen Jamtlands Ian, 2009).
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Ostersund Storsjoéns vattenskyddsomrade skyddar vattenintaget i Storsjon som férser cirka
55000 invanare med kommunalt dricksvatten (Ostersunds kommun, 2020c).
Vattenskyddsomradet omfattar stora delar av centrala av Ostersund och syftar till att
sakerstilla vattenkvaliteten vid vattenverket i Minnesgérdet (Ostersunds kommun, 2013).
Inga ytterligare riksintressen eller andra hansynsviarden for Ostersundstravet har
observerats.
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8. Kriterier for omlokalisering

| detta avsnitt redovisas kriterier som ingar i en eventuell lokalisering av en ny
travanlaggning. En dialog har forts med Jamtlands travséllskap utifran verksamhetens krav
och framtida behov.

Utbud av banor, stall, hagar och évningsbanor

Jamtlands travsallskap har ambitionen att férandra tavlingsutbudet framover, framst vad
géller fler travtavlingar och ponnytravtavlingar. Det finns &dven intresse fran andra
discipliner inom hastsport, sdsom exempelvis ridning och dressyr. Travséllskapet ser ett
Okat intresse for travverksamheten, med fler hastar an tidigare, och som har lett till en 6kad
efterfrdgan pa travskola/utbildning samt fler boxar och stallar. Ostersundstravet har idag
217 boxar, men beddémer att behovet for dagens verksamhet ar cirka 250 stallplatser. Vad
géller vistelseytor utomhus skulle 250 hastar innebara 125 hagar med matten 20 x 40 meter
samt ett mellanrum pa minst tva meter hagarna emellan. Utifran Jamtlands travsallskaps
beskrivning av framtida behov, uppskattas det totala ytbehovet fér en ny travanldggning i
grova drag till cirka 50-60 hektar.

Tavlingsbanans storlek styrs utifran de krav som finns for att anordna V75-tavlingar, dar
banan ska vara anpassad for bade storloppsdagar och vardagstrav. Banans ldngd och
utformning ar darmed vasentlig, sett till 6vriga nationella tavlingsbanor, da det finns en
stravan om att tillskapa likvardiga forutsattningar i samband med tavlingar. Tavlingsbanan
pa Ostersundstravet ar idag 1 000 meter, men Jimtlands travsillskap ser behovet av en
milebana (cirka 1 600 meter) for tavlingar. | ovrigt har Travsallskapet dnskemal om att
dagens uppvarmningsslinga, skogs- och rakbana pa cirka 800 meter vardera skulle behéva
vara 1 000 meter. Den skogsslinga som gar till Gravsasen ar idag sju kilometer lang, men
det finns vidare 6nskemal om minst det dubbla i tva slingor for att undvika moéten.
Travsallskapet ser dven gdrna att tréaningsanlaggningen utvecklas med fler alternativ som
exempelvis backtraning och sandbana under tak.

Infrastruktur och kommunikationer

Kommunikationsmojligheterna till ett framtida travomrade ar viktiga att beakta. Med
dagens klimatforandringar rader ett stort fokus pa att minska manniskans klimatpaverkan
p& manga olika satt. Ostersunds kommuns har ett beslutat mal om att vara fossilfritt och
energieffektivt till ar 2030. Det innebar att utslappen av fossil koldioxid ska vara noll ar 2030
(Ostersunds kommun, 2020d).

Vid eventuell omlokalisering av Ostersundstravet ar det positivt om det finns redan
utbyggda véagar till platsen. Darmed behdovs sannolikt inga allt for stora intrang goras och
en storre miljopaverkan kan undvikas. Utifran dagens forutsattningar ar det 6nskvart ifall
den nya platsen ar enkel att ta sig till via gang, cykel eller kollektivtrafik och ddrmed kan
bidra till ett mer hallbart resande samtidigt som utslappen minskar. Parkeringsmojligheter
behovs for dem som tar sig till travet med bil och omfattar bade besbdks- och
verksamhetsparkering. For Jamtlands del ar det sarskilt viktigt, dd manga av travets
besdkare kommer fran andra orter inom regionen, fran andra regioner och fran andra
lander sasom Norge. En central placering med god tillgang till infrastruktur och
kommunikationsmajligheter kan samtidigt innebara en indirekt malkonflikt, da delar av
verksamheten kan krédva skyddsavstand eller klassas som stérande.
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Den snabba utvecklingen av digitala medier och kommunikationskanaler kan i framtiden
innebara att den publika upplevelsen av travevent i storre utstrackning sker i digitala
medier. Detta kan i forlangningen leda till att kraven pa den digitala infrastrukturen okar,
samtidigt som den geografiska lokaliseringen och behov av 6vrig infrastruktur far en lagre
prioritet.

Jamtlands travsallskap framfor behovet av en tydlig och enkel logistik med sakra
hasttransporter till och fran travanlaggningen. De bedémer dven att det ska finnas bra
vagvisning och skyltning till anlaggningen samt en god lokaltrafikforsorjning.

Publika delar, servicebyggnader och teknisk forsorjning

Jamtlands travsallskap beddmer att dagens behov avseende publika ytor ar tillrdckliga.
Detta omfattar 250 sittplatser i restaurangen, 300 sittplatser i publikhall, 100 sittplatser pa
laktare samt kontorsplatser for cirka atta personer. Travsallskapet ser inte behov av
ytterligare servicebyggnader i form av maskinhall, garage och diverse forrad an det som
finns idag.

Vad géller teknisk forsorjning ar det mest gynnsamt ifall en ny lokalisering av travbanan kan
ligga inom eller i narheten av kommunalt verksamhetsomrade for vatten och avlopp (VA).
Andra viktiga ledningar for teknisk férsérjning ar el och fiber/bredband. Travsallskapet ser
behov av en vattentdkt for att sakerstalla bevattning av banorna.

Mojlig samlokalisering

En samlokalisering av travverksamheten med andra kommersiella verksamheter skulle
kunna skapa samordningsvinster ur flera aspekter, bland annat genom att befintlig
infrastruktur sasom teknisk férsorjning, kommunikationsvagar och parkering i viss grad kan
samnyttjas.

Jamtlands travséllskap ser en fordel i att samlokalisera travverksamheten med andra
sportaktiviteter, men inte som konkurrerande restaurangverksamhet. Travsallskapet vill
heller inte riskera att forlora det centrala ldget som de har idag, vilket en eventuell
utlokalisering troligen innebar.
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9. Lokaliseringsalternativ i narheten av Ostersund

Utover de befintliga travanlaggningarna i regionen som beskrivs i kapitel 6, har ytterligare
ett antal geografiska platser i narheten till Ostersund beddmts som tidnkbara
lokaliseringsalternativ for ny travbana, vilka redovisas nedan. Dessa dr omradet intill
nuvarande arenaomrade norr om staden, vid Lungre motorstadion och i narheten av
Grafsasens avfallsanlaggning 6ster om staden.

Det kan dven, p& mindre orter i Ostersunds kommun, finnas ldmpliga omrdden fér en
framtida omlokalisering av travverksamheten. | kommunen &r det politiskt viktigt att alltid
Overvaga lokalisering iandra orter, an centralorten, for att starka kommunens mindre
samhallens mojlighet till arbetstillfallen och utveckling. Darfor kan till exempel orter som
Brunflo eller Lit (svarta markeringar i kartan nedan), med en narhet till Ostersund, vara
aktuella for vidare studier avseende omlokalisering av befintlig travverksamhet. Till
exempel finns det i Brunflo med omland sedan tidigare ett antal stérre gardar med
hastverksamhet, vid Ede och Lunne, vilka kan vara intressanta att studera vidare. | detta
arbete har ingen djupare analys gjorts av dessa platser.

Oversiktskarta Over lokaliseringsalternativ for ny travanlidggning i Ostersunds kommun.
Markeringarna ar schematiska. Svarta markeringar ar inte utredda i denna rapport. Kalla: Metria AB.
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(A) Arenaomradet

Oversiktskarta for lokaliseringsalternativ (A), schematisk redovisning av yta pa cirka 120 hektar,
vara 18 hektar ar detaljplanelagd for utékning av Lugnviks industriomrade. RAd linjering visar
dagens fastighetsbild. Kalla: Metria AB.

Det forsta forslagsomradet, lokaliseringsalternativ (A), ar beldget norr om staden i
anslutning till befintliga verksamheter sasom skidstadion, fotbollsarenan, ishall med mera.
En placering av travbana i detta omrade innebar att de stora parkeringsytor som finns
anlagda skulle kunna samnyttjas aven for en travanlaggning. Omradet innebar néarhet till
skogsomraden i norr, med mojlighet till traningsbanor. Har finns fardig infrastruktur i form
av narhet till vagar, kollektivtrafik, kommunalt vatten och avlopp liksom IT-infrastruktur.
Lokaliseringsalternativet ar mojligt att ansluta till det kommunala cykelvagnatet, i enlighet
med kommunens cykeltrafiksprogram (Ostersunds kommun, 2014).

Nordvast om lokaliseringsalternativet ligger ett kraftvarmeverk. Kraftvarmeverket har ett
skyddsavstand pa 700 meter till storningskanslig bebyggelse, till exempel till bostdder.
Skyddsavstandet ska rédknas bade fran sjdlva verket och de ytor som anvands for
brénsledepa. Genom en lokalisering av travanlaggningen i narheten av kraftvarmeverket
ser Ostersunds kommun férdelar med att kunna samlokalisera tva stérande verksamheter
intill varandra, med tanke pa svarigheterna att uppratta storningskanslig bebyggelse inom
omradet. En lokalisering av travanldggningen far dock inte innebéra att kraftvarmeverket, i
form av samhallsviktig verksamhet, ges begransningar i driften eller omoijliggdr en framtida
expansion av verksamheten. | vidare fordjupningsarbete med lokaliseringsalternativet
behover eventuell stérningsrisk mellan travverksamhet och kraftvarmeverk analyseras.

Del av utpekat omrade narmast Lugnviksverket ar sedan 2008 detaljplanelagt for industri
och varmeverk. Genomforandetiden for aktuell detaljplan 16pte ut 2013. Omradet &r i Ovrigt
inte detaljplanelagt.
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Delar av lokaliseringsalternativet omfattas av Ostersund Storsjons vattenskyddsomrade
som aven avser befintliga idrottsanlaggningar inom omradet. Tillstand kravs for djurhallning
inom kommunens vattenskyddsomrdden (Ostersunds kommun, 2020a). Enligt
skyddsforeskrifterna far verksamhetsinriktning avseende djurhallning om minst tva
djurenheter inom primar och sekundar skyddszon, inte etableras utan tillstand
(Lansstyrelsen Jamtlands Ian, 2016). Eventuell paverkan pa vattenskyddsomradet behover
studeras narmare. Det bor samtidigt noteras att dagens travverksamhet i sin helhet ar
forlagd inom priméarzon fér Ostersund Storsjéns vattenskyddsomrade.

Lokaliseringsalternativet har i 6vrigt inga direkta begransningar mer dn att omradet norr
om vag E14 samt 6ster om vagen ar riksintresseomrade for totalférsvarets militdra del.
Lokaliseringen av en ny travbana i omradet forutsatter att travbanan anlaggs soder om E14,
for att minska paverkan pa det militdra ovningsomradet. | ett senare planeringsskede
behover en dialog hallas med Férsvarsmakten.

Geotekniskt bestar marken i omradet framst av moran eller lerig mordn med inslag av torv
med okédnt djup samt fyliningsmassor och mindre berg i dagen. | torvomradet finns ett antal
diken som troligtvis ar anlagda. Markens beskaffenhet behdver darfor studeras vidare.
Merparten av omradet ar privatdgd och endast en mindre del dgs av Ostersunds kommun.
Markens hojd ligger mellan cirka 315 och 340 meter 6ver havet med en mindre hojdplata i
mitten.
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Oversiktlig hansynskarta dver lokaliseringsalternativ (A), markerad med schematisk réd cirkel.
Kalla: Metria AB.
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Detaljerad hansynskarta 6ver lokaliseringsalternativ (A), markerad med schematisk réd cirkel.
Kalla: Metria AB.
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(B) Grafsasen sodra och (C) Grafsasen norra

Oversiktskarta fér lokaliseringsalternativ (B) och (C), schematisk redovisning av yta pa cirka 98
hektar respektive 110 hektar. Gul cirkel visar tankt placering av ny biogasanlaggning. Rod linjering
visar dagens fastighetsbild. Kalla: Metria AB.

Soder om Rv 87, Grafsasen avfallsanlaggning (B)

Det andra forslagsomradet, lokaliseringsalternativ (B), ar beldget cirka fyra kilometer 6ster
om Ostersund. Omréadet ligger i anslutning till befintlig avfallsanldggning och grustikt. |
kartan redovisas en schematisk yta motsvarande cirka 98 hektar. Omradet berors inte av
nagra riksintressen eller andra varden men gransar till omrade med forsvarsintressen.
Geotekniskt bestar marken i omradet framst av moranlera eller lerig mordan med inslag av
berg i dagen samt ett omrade pa cirka tva hektar innehallandes torv med okant djup. |
anslutning till torvomradet finns ett antal diken som troligtvis dr anlagda i syfte att avvattna
den aktuella delen. Omradets topografi bestar av en nivaskillnad mellan cirka 425 och 445
meter 6ver havet med en lutning at sydvast. Markens beskaffenhet behover studeras vidare
mer detaljerat. Markomradet dgs i sin helhet av Ostersunds kommun. Omrédet &r inte
detaljplanelagt.

For Grafsasens avfallsanlaggning ar ett skyddsomrade nodvandigt for att sdkra driften av
anlaggningen och fér en eventuell utdkning av verksamheten (Ostersunds kommun, 2014).
Ostersund kommun kommer inom en snar framtid att anldgga en ny biogasanlidggning, cirka
tva hektar stort, i sédra delen av Grafsasens avfallsanlaggning vilket innebéar att den
kommer att angransa sydost om utpekat omrade. Den kommande biogasanldaggningens
risker for olagenheter ska beaktas vid en eventuell lokalisering av ny travbana.
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Fordelen med att lokalisera travet till denna plats ar att det bér ga att ansluta delar av de
traningsstrak som travet nyttjar idag till aktuell plats da de gransar till varandra. Det kan
dven finnas andra synergieffekter mellan pagaende verksamhet och travverksamheten med
den reservationen att avfallsanlaggningen och den nya biogasanlaggningen kan generera
ovalkommen lukt/risk vilket i framtiden eventuellt kan krava skyddsavstand.

Genom en lokalisering av travanlaggningen i narheten av Grafsasens avfallsanldggning, och
s& smaningom dven biogasanldggningen, ser Ostersunds kommun férdelar med att kunna
samlokalisera flera storande verksamheter intill varandra, med tanke pa svarigheterna att
uppratta storningskanslig bebyggelse inom omradet. En lokalisering av travanldggningen
far dock inte innebara att vare sig avfallsanlaggningen eller biogasanlaggningen, i form av
samhallsviktig verksamhet, ges begransningar i driften eller omdjliggér en framtida
expansion av verksamheten.

Norr om RV 87, Lungre motorstadion (C)

Det tredje forslagsomradet ar beliget cirka fem kilometer 8ster om Ostersund. Foreslaget
omrade gransar till Lungre motorstadion i Grafsasen, som ar kommunens samlade omrade
for motorsport. For att inte fa en fragmentering av verksamheten med 6kad stérning som
foljd ar det viktigt att omradet sikerstills fér motorsport (Ostersunds kommun, 2014).

| kartan redovisas en schematisk yta motsvarande cirka 110 hektar. Omradet berérs inte av
nagra riksintressen eller andra varden men gransar till omrade med forsvarsintressen och
riksintresse for rennaringen. Omradet berdrs av sumpskog i den norra delen. Det aktuella
omradet ar inte detaljplanelagt.

Geotekniskt bestar marken i omradet framst av moranlera eller lerig moran med mindre
inslag av berg i dagen samt nagra omraden innehallandes torv med okant djup. | anslutning
till torvomradena finns ett antal diken som troligtvis dr anlagda i syfte att avvattna omradet
med avrinning norr ut mot Rismyren. Markens beskaffenhet behéver darfér studeras
vidare. Omradets topografi bestar av en nivaskillnad mellan cirka 410 och 440 meter 6ver
havet med en lutning at nordost. Markomradet ar delvis privatagt men till viss del dgt av
Ostersunds kommun. Méjlighet att anldgga dvningsbanor fér travverksamheten bér vara
moijlig men behover studeras vidare.

Utgangspunkt for de valda platserna om en eventuell framtida omlokalisering av
Ostersundstravet ar framst:

e Mojliga samverkansmojligheter mellan befintlig verksamhet och travet
e Avstdnd till Ostersunds tétort

e Tillgénglig yta (hektar)

e Fariksintressen eller andra hansyn att beakta

Planeringsfragor som behover studeras mer ingaende ar:

e Infrastrukturférsorjning

e Vattentillgang

e Geotekniska forutsattningar
e Forsvarets framtida behov
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Hansynskarta 6ver lokaliseringsalternativ (B) och (C), markerade med schematiska réda cirklar.
Kalla: Metria AB.

39



10. Analysmetod

En samlad bedomning har gjorts for samtliga lokaliseringsalternativ som har beskrivits i
kapitel 6 och 9. Bedomningen av lokaliseringsalternativen har analyserats utifran fem
kategorier med tillhérande faktorer som bedémningsgrunder. Den samlade bedémningen
vardesatter i vilken utstrackning de olika lokaliseringsalternativen uppfyller de faktorer som
redovisas under respektive kategori i analysen. Resultatet ger en o6versiktlig bild av
omradenas befintliga forutsattningar och potential att utvecklas infér en omlokalisering av
travbanan. Detta ger en forsta indikation av forutsattningarna som kan ligga till grund for
en mer detaljerad utvardering, dar fler faktorer kan behdva belysas och varderas i
sammanhanget. En mer detaljerad konsekvensanalys for framtida lokalisering kommer att
behdva upprattas i fortsatt arbete.

Kategori Faktor
Tillgénglighet Gang/cykel
Kollektivtrafik
Bil
Parkeringsméjlighet Besoksparkering
Verksamhetsparkering
Madjlighet till samlokalisering Hastverksamhet

Kompletterande verksamheter

Andra eventverksamheter

Erforderlig yta for travverksamhetens behov Ytstorlek

Stall/servicebyggnader

Kommersiella ytor

Publika ytor

Ovningsbanor/hagar

Teknisk férsérjning VA

Eldistribution

4G eller 5G-nat

Bredband

Beddmningsgrunder for respektive lokaliseringsalternativ.

Det valda podngsystemet (0—3 podng) med ett litet spann i poangintervallet ger ett grovt
resultat, vilket innebar att den samlade bedémningen ger en 6vergripande fingervisning om
lamplighet fér ny lokalisering. Da de olika kategorierna inte har samma antal faktorer,
paverkas poangutfallet. Detta innebéar att summeringen av podngen for de olika faktorerna
i respektive kategori kan resultera i ett ojamnt varde mellan tva olika helpodng. Resultatet
réaknas da upp respektive ned till ndrmaste halvpoidng. Den maximala poangsumman ar 3
podng per kategori och totalt 15 poang for respektive lokaliseringsalternativ.

Podngfordelning Andamalsenlighet

3 Uppfyller andamalen hogt

2 Uppfyller andamalen delvis

leller0O Uppfyller inte alls &ndamalen/ motverkar
andamalen

Bedomningsskala for lokaliseringsalternativens andamalsenlighet.
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For att visualisera hur &ndamalsenliga de olika lokaliseringsalternativen &r, har varderosor
skapats for respektive lokaliseringsalternativ. En varderos bestar av ett antal indikatorer i
ett cirkeldiagram med tillhérande poadngskala, dar cirkelns mitt representerar det samsta
vardet och periferin det basta mojliga (Nystrom & Tonell, 2012). Om vardena binds samman
skapas en bild, en virderos. Ju storre bild, desto mer &andamalsenlig ar
lokaliseringsalternativet. P4 sa vis ger varderosen en illustrativ bild av de bedémda
lokaliseringsalternativen. Metodens framsta styrka ar att den visualiserar den samlade
beddmningen av ett forslag och tydligt visar pa skillnader mellan de olika férslagen.

Den samlade beddmningen av kategorierna ar gjord for att kunna jamfora de olika
lokaliseringsalternativens respektive uppfyllelse av de pa férhand satta kraven. Vid
framtagande av varderosorna har flera personer med olika kompetenser enats om vad de
Oversiktliga bedomningarna ska grundas pa och tillsammans beddmt respektive
lokaliseringsalternativ.
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11. Resultat

(A) Arenaomradet

Resultatet visar att bland de lokaliseringsalternativ som har studerats och varderats, far
arenaomradet en sammanvéagd snittpodng pa 14,0. Med lokaliseringsalternativ (A) finns
flera samordningsvinster att gora med omradets Ovriga verksamheters eventprofil.
Exempelvis finns det redan goda parkeringsmojligheter i form av befintliga anlaggningars
parkeringsplatser. Omradet uppfyller en hog tillganglighetgrad, da det centrala laget gor
det moijligt att ga eller cykla till platsen samt att kollektivtrafik regelbundet trafikerar
gatunatet i anslutning till omradet. En osdker faktor ar kapaciteten avseende mark for
travverksamhetens onskemal, exempelvis vad galler 6vningsslingor, vilket behoéver
studeras ndarmare i detalj. Riskavstand till befintligt kraftvarmeverk i Lugnvik behover ocksa
studeras mer i detalj.
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Arenaomradet

Kategori Bedomning av faktorer Podng
Den foreslagna platsen bedéms, med sitt centrala lage, ge god
Tillganglighet tillganglighet. 3,0
Omradet ar oexploaterat, men gransar till Ostersund Arena med
befintliga parkeringsytor som bor kunna samnyttjas. Finns goda
mojligheter att anlagga ytterligare besoks- och verksamhets-
Parkeringsmoijlighet | parkering. 2,5
Mojlighet till samlokalisering med befintliga idrottsanlaggningar
Mojlighet till och verksamheter ses som mycket goda samt kan generera
samlokalisering synergieffekter. 3,0
Tillgangen till mark bedéms som god. Foreslaget omradet berérs
delvis av vattenskyddsomrade samt gransar till forsvarsintresse
Erforderlig yta for |och naturreservat. Narheten till bland annat Lugnets
travverksamhetens |industriomrade och Jamtkrafts kraftvarmeverk samt befintlig
behov solcellspark behoéver studeras vidare. 2,5
Omradets befintliga verksamheter har fullt utbyggd infrastruktur.
Dagens verksamheter bedéms ingd i  kommunalt
verksamhetsomrade fér VA och ansluten till befintlig teknisk
infrastruktur. En utbyggnad i anslutning till pagaende
verksamheter kommer sannolikt att krdva en uppgradering av den
Teknisk forsorjning | tekniska infrastrukturen. 3,0
Sammanvagd snittpoing Arenaomradet 14,0

Arenaomradet
Tillganglighet
3
2,5
2
1,5

Teknisk infrastruktur 1 Parkering

0,5
0

Travets behov Samlokalisering

Varderos for arenaomradet. Illustration: Metria AB.
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(B) Grafsasen sodra
Lokaliseringsalternativet att forlagga travbanan i narheten av Grafsasens avfallsanlaggning

far 10,5 i sammanvagd snittpodng. Det som drar ner poangen ar framst att det saknas
moijlighet till samlokalisering till andra publika verksamheter, liksom tillgangligheten ur
gaende och cyklisters perspektiv samt utvecklingsmojligheter for teknisk forsorjning.

Kategori Bedomning av faktorer Podng
Den foreslagna platsen bedéms, med sitt ldge cirka fyra kilometer
Tillganglighet dster om Ostersund, ge god tillganglighet. 2,0
Omradet &ar oexploaterat. Finns gott om plats och goda
Parkeringsmojlighet | maojligheter att anldgga bade besoks- och verksamhetsparkering. 2,0
Mojlighet till nyttjande av befintlig uppvarmningsslinga i
kraftledningskorridoren ses som mycket god. | 6vrigt saknas idag
Mojlighet till mojlighet till samlokalisering med andra publika verksamheter,
samlokalisering men kan komma att utvecklas over tid. 1,5
Erforderlig yta for | Tillgangen till mark bedéms som god. Féreslaget omradet berors
travverksamhetens |varken av skyddsvdarda omraden eller riksintressen. Markens
behov beskaffenhet och topografi behoéver studeras vidare. 3,0
Infrastruktur finns inte framdragen till omradet idag, vilket
kommer att kravas. Bor kunna anslutas till kommunalt
Teknisk forsorjning | verksamhetsomrade. 2,0
Sammanvagd snittpoing Grafsasen sodra 10,5*

Grafsasen sodra
Tillganglighet
3
2,5
2
1,5

Teknisk infrastruktur 1 Parkering

0,5
0

Travets behov Samlokalisering

Viarderos for Grafsasen sodra. Illustration: Metria AB.
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(C) Grafsasen norra

Lokaliseringsalternativet att forlagga travbanan intill Lungre motorstadion far sammanlagt
10,5 i snittpoang. Lokaliseringsalternativet faller pa liknande anledningar som i
lokaliseringsalternativ (B). Till skillnad mot lokaliseringsalternativ (B) skulle nya
ovningsslingor for travhastarna behova anlaggas, da det inte gar att utnyttja befintliga.
Daremot gor narheten till Lungre motorstadion att det finns ett battre underlag har, jamfort
med lokaliseringsalternativ (B), till samlokalisering av ytor fér exempelvis kommersiell
service.

Kategori Bedomning av faktorer Podng
Den foreslagna platsen beddms, med sitt lage cirka fem kilometer
Tillganglighet dster om Ostersund, ge god tillganglighet. 2,0
Omradet &r oexploaterat. Finns gott om plats och goda
Parkeringsmojlighet | mojligheter att anldgga bade besoks- och verksamhetsparkering. 2,0
Mojlighet till samlokalisering med befintlig motorstadion ses som
Mojlighet till mycket god samt kan generera etablering av nya verksamheter
samlokalisering med koppling i forsta hand till motor- och hastsport. 2,0
Tillgangen till mark bedéms som god. Foreslaget omradet berérs
Erforderlig yta for varken av skyddsvdarda omraden eller riksintressen. Markens
travverksamhetens | beskaffenhet och topografi samt narheten till férsvarsintressen
behov och dess skjutfilt behover studeras. 2,5
Infrastruktur finns inte framdragen till omradet idag, vilket
kommer att kravas. Bor kunna anslutas till kommunalt
Teknisk forsorjning | verksamhetsomrade. 2,0
Sammanvagd snittpodng Grafsasen norra 10,5*

Grafsasen norra
Tillganglighet
3
2,5
2
1,5
Teknisk infrastruktur 1 Parkering
0,5
0

Travets behov Samlokalisering

Varderos fér Grafsasen norra. lllustration: Metria AB.
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*= Den sammanvagda snittpoangen mellan Grafsasen sddra och norra kan upplevas nagot
missvisande for de kategorier dar de tva alternativen skiljer sig at, samlokalisering och
erforderlig yta for travverksamhetens behov. Mojligheten att utnyttja travets befintliga
ovningsslingor i anslutning till Grafsasen sodra liksom mdijligheten till samverkan och
samlokalisering mellan Grafsasen norra och Lungre motorstadion gar inte att utldsa i
resultat av den sammanvagda snittpodngen men bor belysas. Detta pa grund av att
kategorierna har olika antal faktorer, vilket gor att resultatet inte blir helt tydligt.

Wangen

Wangen ar det lokaliseringsalternativ som far klart bast bland de befintliga, 6vriga
regionala, travanlaggningarna med en total snittpoang pa 11,0. Det ar framst maojligheterna
till samlokalisering med befintliga verksamheter, att kunna nyttja befintlig infrastruktur och
tillgdngen till yta som ger lokaliseringsalternativet héga poang. Samlokalisering med
verksamheter som inte har direkt koppling till hastsport, ses som begransad i dagslaget.

Motiveringen till att Wangen inte far maxpoang pa "mojlighet till samlokalisering”, ar
avsaknaden av andra eventverksamheter som kan locka stérre publik till omradet.
Befintliga verksamheter i form av skola, kursverksamhet, hotell och restaurang med mera
fungerar idag i samverkan som starker deras attraktivitet och berattigar dess existens. Detta
ar faktorer som behdover vagas in i en fortsatt bedémning. Tillgdngligheten, att omradet har
ett perifert lage i relation till Ostersund, drar delvis ner totalpoingen.

Det finns idag fungerande parkeringsmojligheter i omradet. Ytmassigt skulle det dock
krévas storre parkering enligt travverksamhetens kommande behov och med tanke pa
Wangens geografiska lage i relation till allmanna kommunikationer.
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Wangen

Kategori

Bedomning av faktorer

Podng

Omradet nas via Vag 666, cirka 20 kilometer norr om E14, och ar
delvis kollektivtrafikforsorjt genom lanstrafiken och hallplats
Alsen Vangen med daglig trafik. Narmast taganslutning finns i

Tillganglighet Nalden. 1,5
Det finns idag parkering for pagaende verksamheter. Ytor for
utbyggnad av besdks- och verksamhetsparkering finns, men
forsvaras av hansyn till flera riksintressen, jordbruksmark samt

Parkeringsmdjlighet | eventuellt strandskydd. 2,5
Inom omradet finns sedan tidigare etablerade verksamheter i god
samverkan, vilka skapar en god grund for utveckling av ytterligare

Mojlighet till idrottsanlaggningar eller kommersiella verksamheter for

samlokalisering samlokalisering. Detta trots omradets avstand till storre tatort. 2,5
Pa omradet bedrivs idag flera olika verksamheter med hasten i

Erforderlig yta for | centrum. Tillgangen till mark bedéms som god. Vid en framtida

travverksamhetens | utbyggnad behover hansyn tas till riksintressen, jordbruksmark

behov och eventuellt strandskydd. 2,5
Infrastruktur finns framdragen till etablerade verksamheter, men
kan komma att krava forstarkning vid en eventuell utbyggnad.
Uppgifter saknas om kapacitet och 16sning for VA, eldistribution

Teknisk forsorjning | och digital infrastruktur. 2,0

Sammanvagd snittpoing Wangen 11,0

Wangen

Tillganglighet
3,00

2,50

Teknisk infrastruktur Parkering

Travets behov Samlokalisering

Varderos for Wangen. Illustration: Metria AB.
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Nollalternativet

Nollalternativet, befintlig lokalisering har studerats och far den totala snittpoangen 10,5.
Omradet har ett centralt ldge idag och motsvarar bevisligen kraven att fa bedriva en
travverksamhet med nationella tavlingar. Utifran verksamhetens framtida behov finns det
dock inga maijliga ytor att expandera pa platsen.

Kategori Bedomning av faktorer Podng
Tillganglighet Dagens centrala lage ger god tillganglighet. 3,0
Besoks- och verksamhetsparkering finns idag i begransad
Parkeringsmdjlighet | utstrackning. Utbyggnadsmojligheter saknas. 1,5
Mojlighet till Mojlighet till utbyggnad av befintlig travanlaggning saknas da den
samlokalisering idag ar kringbyggd och inférlivad med 6vrig stadsbebyggelse. 1,0
Samtliga ytor for dagens travverksamhet nyttjas fullt ut och storre
utbyggnadsmojlighet saknas. Svensk travsports stravan efter
Erforderlig yta for | jamstéallda forutsattningar pa nationella travbanor kommer att
travverksamhetens |stdlla nya krav som antas 6ka behovet av stérre och mer
behov anpassade ytor. 2,0
Befintlig anldaggning har fullt utbyggd infrastruktur for dagens
verksamhet. Dagens verksamhet bedéms inga i kommunalt
verksamhetsomrade fér VA och ansluten till befintlig teknisk
Teknisk forsorjning | infrastruktur. 3,0
Sammanvagd snittpoang Nollalternativet 10,5

Nollalternativet

Tillganglighet
3

Teknisk infrastruktur Parkering

Travets behov Samlokalisering

Varderos for nollalternativet. lllustration: Metria AB.
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Ammera, Ovalla, Hoting och Bjornvalla
De 6vriga alternativen i form av Ammera (6,5 poéng), Ovalla (6,0 poang), Hoting (5,0 poang)
och Bjornvalla (6,0 poang) ar samtliga befintliga anldggningar inom regionen som bedéms
vara svartillgangliga och ha bristande kapacitet som motsvarar Ostersundstravets framtida

behov.
Ammera
Kategori Bedomning av faktorer Podng
Omradets lage, langt ifran storre tatorter, ger begrdnsad tillgang
Tillganglighet till kollektivtrafik med mera. Narhet till vag 87 for bil. 1,5
Begransade parkeringsmoijligheter idag. Eventuell utbyggnad av
parkering forsvaras med hansyn till skyddsvarden och
Parkeringsmdijlighet | strandskydd. 1,5
Eventuell utbyggnad av befintlig travanlaggning forsvaras med
hdnsyn till skyddsvdarden och strandskydd. Omradets lage
Mojlighet till begransar modjligheterna till samlokalisering med andra
samlokalisering idrottsanlaggningar eller kommersiella verksamheter. 1,0
Erforderligyta for |Pa omradet bedrivs idag bygdetrav. Rader en geografisk
travverksamhetens | begransning pa grund av narheten till vatten samt stor hansyn till
behov skyddsvarden, vilket paverkar tillgangen till erforderlig yta. 1,5
Viss infrastruktur finns framdragen, men kraver generell
Teknisk forsorjning | forstarkning vid en eventuell utbyggnad. 1,0
Sammanvagd snittpoing Ammera 6,5

Teknisk infrastruktur

Ammera

Tillgdnglighet
3

2,5
2
1,5

Parkering

Travets behov Samlokalisering

Varderos for Ammera. lllustration: Metria AB.
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Ovalla

Kategori Bedomning av faktorer Podng
Omradets lage, langt ifran storre tatorter och cirka 10 kilometer
vaster om E45, ger begransad tillgang till kollektivtrafik med mera.
Narhet till de mindre vdgarna 580 och 590 for bil. Del av tillfart gar
Tillganglighet via grusvag. 1,0
Viss besoksparkering finns idag, men behover byggas ut.
Begransade ytor for verksamhetsparkering finns. Tankbar
Parkeringsmojlighet | expansion kan inskrdanka pa angransande jordbruksmark. 1,5
Omradets lage, lang ifran storre tatort, begransar mojligheterna
Mojlighet till till  samlokalisering med andra idrottsanlaggningar eller
samlokalisering kommersiella verksamheter. 1,0
Pa omradet bedrivs idag mycket begrdnsad travverksamhet.
Erforderlig yta for | Rader en geografisk begransning pa grund av héansyn till
travverksamhetens | skyddsvarden, jordbruksmark och néarhet till vag, vilket paverkar
behov tillgangen till erforderliga ytor. 1,5
Viss infrastruktur finns framdragen, men kraver generell
Teknisk forsorjning | forstarkning vid en eventuell utbyggnad. 1,0
Sammanvagd snittpodang Ovalla 6,0

Teknisk infrastruktur 1

Ovalla

Tillganglighet
3

2,5
2
1,5

Parkering

Travets behov Samlokalisering

Varderos for Ovalla. lllustration: Metria AB.
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Hoting

Kategori Bedomning av faktorer Podng
Banans lage pa en halvo angors via smal vdg med begransad
framkomlighet. Omradets lage, langt ifran storre tatorter, ger

Tillganglighet begrédnsad tillgang till kollektivtrafik med mera. 1,0
Anlagd parkering saknas idag och banans lage pa en halvo ger
begrinsade mojligheter att anldgga bade besOks- och
verksamhetsparkering. Omgivet av vatten, jordbruksmark och

Parkeringsmdijlighet | befintlig bebyggelse. 1,0
Eventuell utbyggnad av befintlig travanlaggning forsvaras med
hénsyn till skyddsvarden och strandskydd. Omradets lage, lang

Mojlighet till ifran storre tatort, begransar mojligheterna till samlokalisering

samlokalisering med andra idrottsanldaggningar eller kommersiella verksamheter. 1,0

Erforderlig yta for | P& omradet bedrivs idag mycket begrdnsad travverksamhet.

travverksamhetens | Rader en stark geografisk begransning pa grund av vatten och

behov laget pa en halvo, vilket paverkar tillgangen till erforderliga ytor. 1,0
Viss infrastruktur finns framdragen, men kraver generell

Teknisk forsorjning | forstarkning vid en eventuell utbyggnad. 1,0

Sammanvagd snittpoang Hoting 5,0

Hoting

Tillganglighet
3

2,5
2
1,5

Teknisk infrastruktur 1 Parkering

Travets behov Samlokalisering

Varderos for Hoting. lllustration: Metria AB.
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Bjornvalla

Kategori Bedomning av faktorer Podng
Banans lage invid vdg 514 ger forhallandevis god tillgdnglighet
med bil men omradets lage, langt ifran stérre tatort, ger anda
Tillganglighet begrédnsad tillgang till andra fardmedel. 1,0
Anlagd parkering saknas men en uppgrusad yta finns i anslutning
till banan. Banans ldnge begrdansar mojligheter att anldgga bade
besdks- och verksamhetsparkering pa grund av angrdansande
Parkeringsmojlighet | vattendrag, vatmarker och riksintressen. 1,0
Omradets lage med nérhet till Bjornrike fjallanlaggning bedéms
vara en tillgdng vid eventuell samlokalisering av idrotts- och
kommersiella verksamheter. Eventuell utbyggnad av befintlig
Mojlighet till travanlaggning forsvaras med hansyn till riksintressen, Veman och
samlokalisering angransande vatmark. 2,0
Erforderlig yta for | P& omradet bedrivs idag mycket begrdnsad travverksamhet.
travverksamhetens | Rader en geografisk begransning pa grund av laget mellan vatten,
behov vatmark och vagen vilket paverkar tillgangen till erforderliga ytor. 1,0
Viss infrastruktur finns framdragen, men kraver generell
Teknisk forsorjning | forstarkning vid en eventuell utbyggnad. 1,0
Sammanvagd snittpodng Bjornvalla 6,0

Bjornvalla

Tillganglighet
3

2,5
2
1,5

Teknisk infrastruktur 1 Parkering

Varderos for Bjornvalla.

Travets behov Samlokalisering

Illustration: Metria AB.
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12. Slutsats och rekommendationer

Samtliga utvarderade alternativ har sammanstallts i en gemensam varderos for att battre
kunna studera relationerna mellan de olika lokaliseringsalternativens utfall i poang.

Utifran sammanvagningen av utvdrderade kategorier och dess faktorer framgar att
Arenaomradet foljt av Wangen, Grafsasen norra och Grafsasen sddra anses vara de
alternativ som dr mest andamalsenliga bland de utvarderade lokaliseringsalternativen.

Utfallet i varderosen, tillsammans med de hansynstaganden som redovisas i kapitel 6 visar
att de befintliga anldggningar Ammera, Ovalla, Hoting och Bjérnvalla har begransade eller
daliga férutsattningar som alternativ for en omlokalisering av Ostersundstravet. Dessa
bedoms darfor inte ses som lampliga alternativ i en fortsatt utvardering.

e Nollalternativet Arenaomradet Grafsasen sodra
Grafsasen norra ess\\3angen e AMmera
@ Ovalla e Hoting e Bj6rnvalla
Tillganglighet
3
25
2
1,5
Teknisk infrastruktur \ Parkering
Travets behov Samlokalisering

Samlad redovisning av de olika lokaliseringsalternativens varderosor. Illustration: Metria AB.

Analysen grundar sig till stor del pa travverksamhetens framtida krav och 6nskemal, dar
hansyn inte har tagits till de befintliga verksamheter som angransar till utpekade platser.
Nagon utvardering av befintliga forutsattningar hos de angrdansande verksamheterna har
darfor inte gjorts i relation till en eventuell travverksamhet och dess behov. Det kan dock
konstateras att nollalternativets centrala lage, med omgivande kanslig bebyggelse, medfor
en stérre omgivningspaverkan dn de Ovriga foreslagna lokaliseringsalternativen (A-C) i
narheten av Ostersund.

Det kan visa sig att det finns verksamheter i direkt anslutning till de utpekade platserna som

kan generera fordelar med travverksamheten. Samlokalisering som framjar handel och

andra kommersiella funktioner kan skapa underlag foér etablering av olika

sidoverksamheter. Synergieffekter kan uppstd om verksamheterna kan dela pa
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infrastruktur, funktioner och utrymmen och pa sa vis dra nytta av varandras narhet. Det
finns dven fordelar att, ur ett samhallsbyggnadsperspektiv, samlokalisera tva stérande
verksamheter forutsatt att de inte paverkar varandras drift och funktion negativt.

De enskilda forutsattningarna pa de utpekade lokaliseringsalternativen behover studeras
mer i detalj, for att avgora hur pass val platserna och dess egenskaper kan tillvaratas pa
basta satt ur ett miljdmassigt, ekonomiskt och socialt perspektiv. Detta ska naturligtvis
vagas mot de varden, i form av riksintressen eller andra hansynstaganden, som pa olika satt
beror de studerade alternativen.
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