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Forord

Okad cykelanvandning &r bra bade ur halso- och miljésynpunkt. Cyklingen ger vérde-
full daglig motion samtidigt som bade buller samt klimatpaverkande och halsofarliga
utslapp minskar. Nar cykelresor ersatter bilresor minskar kostnaderna fér underhall
av vagnatet pa grund av minskat slitage, samt minskat behov av ytor for bilparkering-
ar.

Okad cykeltrafik ar en viktig pusselbit for att n& Ostersunds kommuns malsattning om
att vara fossilbranslefri och energieffektiv 2030.

Att forbattra for cykling ar dessutom viktigt for kommunens tillvaxt. For att locka
nya medborgare till Ostersund ar det viktigt att bade cykelvdgarna och skdtseln av
dem har hég prioritet. Fér Vinterstaden Ostersund &r det dessutom naturligtvis viktigt
att kunna erbjuda goda forutsattningar for cykling aven vintertid.

Cykeltrafikprogrammet ar ett led i arbetet for att starka cykeltrafiken och skapa ett
langsiktigt hallbart trafiksystem. Det langsiktiga malet ar att fler ska lockas att borja
cykla i Ostersunds kommun och att de ska kunna géra det pa ett tryggt, sakert och
sammanhangande cykelvagnat.
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Sammanfattning

Syfte

Syftet med cykeltrafikprogrammet ar att det ska
vara ett verktyg for att utveckla Ostersund som
cykelstad och fér att skapa en val fungerande cy-
kelmiljo. Programmet ska aven vara ett hjalpmedel
for att gora prioriteringar och ekonomiska bedém-

ningar.

Mal for cykeltrafikprogrammet

e 20 % av alla resor inom staden
sker med cykel ar 2020

e 70 % av cyklisterna i Ostersunds
kommun anvander hjalm ar 2020

¢ De kommunala investeringar som
féreslas ska vara utférda till ar
2030

Programmets omfattning

Ostersunds nya cykeltrafikprogram har sin grund i
2002 ars cykelprogram samt tidigare ars cykelleds-
program. I cykeltrafikprogrammet behandlas gang-
och cykelvagar inom Ostersund, Frésén, Brunflo
och Lit, samt mellan Brunflo och Ostersund.

Programmet berér endast det dvergripande cykel-
natet, och inte till exempel cykelvagar pa kvarter-
smark.

Den férsta cykelledsplanen, som antogs av kom-
munfullmaktige 1980, innehdll 62 km separata
cykelvagar eller -banor, varav endast 24 km var
befintliga. De befintliga cykelvagarna i kommunal
regi har idag en langd av 10,5 mil.

Sammanfattande atgardsprogram

Har sammanfattas de viktigaste atgarderna for
6kad och saker cykeltrafik.

e Skapa en cykelmiljé som ar saker och upplevs
som inbjudande och trygg, med god belysning

och goda siktférhallanden

*  Bygg ut cykelbanor med speciellt fokus pa att
tillgodose behov i redan befintlig bebyggelse

*  Bygg bra och sakra cykelvagar till skolor

e Fortsatt utveckla bra och sékra cykelparkering-
ar

e Fortsatt satsa pa tydlig vagvisning

e Gor tydliga markeringar i gatan

e Fortsatt satsa pa underhall, renhallning och
sndérdjning av cykelbanor

e Prioritera god framkomlighet da cyklister ar
kansliga for omvagar

e Fortsatt med medborgardialog, genom forbatt-
rad information pa kommunens webbplats och
genom utveckling av Cykelrapporten

*  Marknadsfor cykling genom paverkanspro-
jekt och kampanjer for att locka nya cyklister,
exempelvis sommar- och vintercyklingskampan-
jer, samt information om cyklingens férdelar
genom Resejamforaren

e Utvardera genom kommunvelometern

e Folj upp och utvardera cykling och cykeltrafik-
programmet regelbundet

Konkreta atgardsférslag fordelade pa olika omra-
den finns pa sidan 9 och framat.

Totala kostnader for programmet

Cykeltrafikprogrammet omfattar atgarder for
cykelvagar och cykelparkeringar till en kostnad av
totalt 90 417 600 kronor, varav 54 100 000 avser
atgarder som ska utforas eller paborjas under pe-
rioden 2014-2018. Utdver dessa foreslas ett antal
atgarder till Trafikverket.

Sammanstallning investeringskostnader (kr)
Cykelvagar och korsningar 88 864 000
Punktinvesteringar 1180 000
Cykelparkeringar 1023 600

Totalt investeringshehov 91 067 600

Investeringar i cykeltrafikprogrammet avses finan-
sieras genom medel fran kommun, statshidrag samt
E U-medel.



Syfte och mal

Syfte

Syftet med cykeltrafikprogrammet ar att det ska
vara ett verktyg for att utveckla Ostersund som
cykelstad och for att skapa en val fungerande
cykelmiljo.

Programmet ska vara ett hjalpmedel for att géra
prioriteringar och ekonomiska bedémningar.

Mal for cykeltrafikprogrammet

De matbara malen for cykeltrafikprogrammet i
Ostersunds kommun ar foljande:

e 20 % av alla resor inom staden
sker med cykel ar 2020

e 70 % av cyklisterna i Ostersunds
kommun anvander hjalm ar 2020

e De kommunala investeringar som
féreslas ska vara utforda till ar
2030

Cykeltrafikrelaterade mal finns ocksa saval natio-
nellt som i ett flertal av kommunens planer och
program. De listas pa foljande sidor

Mal pa nationell niva

Den nationella strategin for 6kad och séaker cykel-
trafik har tva évergripande mal:

e Cykeltrafiken ska 6ka
* Cykeltrafikens andel av resorna ska dka

Mal ur Oversiktsplan 2040

I kommunens nya Oversiktsplan 2040, vilken antas
i mars 2014, finns foljande cykelrelaterade mal:

¢ Kommunen ska ta tillvara mojligheterna att
planera den bebyggda miljon sa att den paver-
kar manniskors halsa positivt och férebygger
dalig halsa

e Stadens och tatorternas utbyggnad ska med-
verka till att kommunens utslapp av vaxthusga-
ser kan minska med 85 % till 2020

e (angare och cyklister ska hanteras for sig i
stads- och trafikplanering

* Cykeltrafik ska vara separerad fran motorfor-
donstrafik langs huvudgator

e Cykelnatet ska byggas ut sa att cykelvagarna
lankas ihop

e Cykelhuvudstraken ska utformas fér expresscy-
kling

* Cykelpendling pa langre strackor, till exempel
20 km, ska framjas

e Vintervaghallningen ska anpassas for att ge
goda forutsattningar for cykeltrafik idag och
vid ett forandrat klimat

e Vid detaljplanering och bygglovsprévning ska
utrymme lamnas fér framtida gang- och cykel-
vag langs med vag 592 och 604, samt mellan
Brunflo och befintlig cykelvag langs Opevagen

e Kollektivtrafiken ska kunna erbjuda resenarer-
na att resa med cykel

* Medborgarna ska uppmuntras att anvanda
cykel som fortskaffningsmedel i hogre grad
och kommunen ska verka for fler och sakrare
uppstéallningsplatser for cyklar, samt ett utokat
cykelvagnat

e Att minska biltrafiken under vintern ar noéd-
vandigt for att hoga féroreningsnivaer inte ska
uppsta. Detta kraver att gang- och cykelvagar
ar funktionella under hela aret och att snéroj-
ning prioriteras pa dessa strak

e Fullgod belsyning och fri sikt ska finnas langs
gang- och cykelvagarna och i anslutning till
Overfarter

e Inriktningen ar en sammanhallen stad dar
utbyggnaden ska kopplas till redan utbyggd
infrastruktur, i attraktiva lagen som ar tillgan-
liga med gena gang- och cykelvagar samt god
kollektivtrafik

Mal ur Plan for centrumutveckling

I kommunens plan for centrumutveckling finns



foljande cykelrelaterade mal:

e (Gator byggs om for att 6ka trivseln och trygg-
heten. Det ska vara latt att kunna ga och cykla
till och i stadskarnan

Mal ur Plan for trafik

I kommunens Plan for trafik fran 2005 finns fol-
jande inriktningsmal:

« Alla som vistas i Ostersunds kommun forflyttar
sig tryggt och sakert

« QOstersunds kommuns transportsystem ska vara
tillgangligt for alla

Strategier for ovanstaende mal ur Plan for trafik
ar:

e Cyklister som fardas pa storre cykelleder ska
erbjudas hastighetssakrade passager dar de
korsar storre gator

e Langs huvudgator ska cykeltrafik vara separe-
rad fran motorfordonstrafik

e Cykelnatet ska byggas ut sa att cykelvagarna
lankas ihop pa ett naturligt och trafiksakert
satt

e Alla ska kanna trygghet nar de vistas pa gang-
och cykelvagar. Detta kraver fullgod belysning
samt fri sikt langs vagarna och i anslutning till
overfarter

e For att 6ka sakerheten pa gang- och cykelvagar
ska kommunen verka fér att mopeder pa sikt
kors pa kdrbanan

e Ett tillgangligt och jamlikt transportsystem:
om anspraken pa framkomlighet star i konflikt

ska gaende, cyklister och busstrafikanter priori-
teras framfor biltrafikanter

« (Oka andelen cyklister: Cykellederna ska ldpan-
de kompletteras och forbattras. For att forbatt-
ra framkomligheten ska cykellederna lankas
samman. Antalet parkeringsplatser for cykel
ska Oka.

Dessutom finns i Plan for trafik en strategi for
friskare luft, vilken ocksa beror cyklingen:

* Medborgarna ska uppmuntras att anvanda
cykel som fortskaffningsmedel i hogre grad
och kommunen ska verka for fler och sakrare
uppstallningsplatser for cyklar.

Mal i miljoarbetet

Utover cykelrelaterade mal i kommunens planer
och program, finns féljande mal som relaterar
till cykling aven i Miljo- och samhallsnamndens
budget:

e Cykeltrafiken ska 6ka med 2 % 2014 jamfort
med 2013, matt enligt matpunkt pa gang- och
cykelbron till Froson

Aven ett av inriktningsmalen for kommunens éver-
gripande miljéarbete beror indirekt cykling:

« (stersund &r fossilbranslefritt och energieffek-
tivt 2030. Det innebar att fossila koldioxidut-
slapp minskar med 100 % och att energifor-
brukningen minskar med 20 % jamfort med
2010.




Bakgrund

Varfor ska vi satsa pa cykling?

Cykling har positiva effekter bade pa halsan och
pa miljon. Férutom vardefull daglig motion bidrar
6kad cykling bade till minskat buller och till att
klimatpaverkande och halsofarliga utslapp minskar.

Att cykelresor ersatter bilresor innebar dessutom
pa sikt minskade kostnader for underhall av vagna-
tet pa grund av minskat slitage och minskat behov
av ytor fér bilparkering. Okad cykeltrafik &r darfér
ocksa en viktig pusselbit fér att na Ostersunds
kommuns malsattning om att vara fossilbranslefri
och energieffektiv 2030.

Ostersunds éversiktsplan 2040 understryker att
stadsmiljon ska vara utformad pa ett sadant satt
att det ar latt att valja andra fardmedel an bilen.
Oversiktsplanen tar ocksa stallning till cykling pa
flera andra satt.

Cykeltrafikprogrammet ar ocksa ett steg pa vagen
till att férverkliga visionen infér 2040 som malas
upp i Agenda 21 fér Ostersunds kommun. I denna
vision sker kortare transporter i tatorterna till fots,
med cykel, eller med bussar som drivs med fornyel-
sebara branslen.

Ostersund som cykelkommun idag

Ostersund &r en kommun som l&mpar sig relativt
val for cykling. Avstanden inom staden ar i de fles-
ta fall korta, och hdéjdskillnaderna ar éverkomliga,
speciellt med tanke pa att elcyklar blir allt popula-
rare.

Gang- och cykelvagnatet ar relativt val utbyggt,
och i stort finns goda férutsattningar for att cykla
aret om. Vinterhalvaret erbjuder langa perioder
utan ishalka, vilket gor vintercykling till ett realis-
tiskt alternativ for manga.

Ostersundarna verkar dessutom trivas med att
cykla - enligt en rapport fran Cykelframjandet var
Ostersund ar 2013 femte basta kommun i landet

pa att ta cykeln vid huvudresor.

Potential for dkad cykling

Enligt en resvaneundersokning som Lansstyrelsen
publicerade 2009 anvander manga av invanar-
na i Ostersunds kommun cykeln sommartid men
inte vintertid. Detta gor att det finns potential fér
okat vintercyklande, vilket kommunen redan idag
arbetar for, bland annat genom projektet Vinter-
tramparna.

Enligt undersdkningen ar 44 % av alla resor som
gors inom kommunen relativt korta, under fem
kilometer. Detta innebar att en stor del av dessa
resor skulle kunna ske med cykel som fardmedel.

Drygt halften av de tillfragade i undersékningen
angav att det fanns nagon faktor som skulle kunna
fa dem att stalla bilen oftare till forman for gang
och cykel, de faktorer man angav var:

e Tillgang till ny eller battre cykel
« Okad trafiksakerhet for cyklister
e Battre underhall av cykelvagar

Drygt en fjardedel av barn och ungdomar mellan
10 och 15 ar far inte cykla till skolan pa egen
hand, vilket tyder pa att det finns potential for att
6ka cyklingen bland yngre om skolvéagarna blir sak-
rare. Att tidigt fa in vanan att cykla kan ocksa gora
att vanan foljer med aven senare i livet.






Atgirdsforslag

I detta avsnitt presenteras nuldgesanalyser och
férslag pa atgarder inom olika omraden med syfte
att 6ka cykeltrafiken i Ostersunds kommun.

Sdkra skolvagar

Skolvagarna har en speciellt stor betydelse da
hallbara och halsosamma resmonster grundlaggs
redan vid tidig alder. Sakra cykelvagar till skolor ar
darfor ett prioriterat omrade i arbetet med cykel-
vagsinvesteringar.

I Ostersund finns brister bade vad géller avsaknad
av cykelvagar och hastighetssakringar i korsnings-

punkter.

Atgardsforslag
sakra skolvagar

Felande lankar byggs bort:

* (GC-vag langs Fritzhemsgatan till
Ostbergsskolan

e (GC-vag langs Frojavagen till Ost-
bergsskolan

e (GCvag langs Regementsgatan till
Prolympia

* (GC-vag langs Brunflovagen

e GC-vagar inom Sollidenomradet
(pagaende arbete Barnens zon)

Cykelvagnatet

Cykelvagnatet i Ostersunds kommun bestod, i slutet
av 2013, av 10,5 mil separata gang- och cykel-
vagar, varav 7,6 km i Brunflo och 0,8 km i Lit, se
kartor i bilaga 1. Utover detta har Trafikverket
3,55 km gang- och cykelvag i Ostersunds kommun.

Inom befintlig bebyggelse i de centrala delarna av
staden finns fortfarande luckor i huvudcykelstra-

ken, och aven behov av nya cykelvagar i det 6vriga
natet. Inom kommungransen finns aven ett par
kilometer cykelvagar langs statliga vagar. Aven har
saknas lankar for att binda ihop exempelvis Brun-
flo, Marieby och Lit med staden.

Indelning av cykelvagnatet

Cykelvagarna ar indelade i huvudcykelstrak och
ovriga cykelvagar. De fyra huvudcykelstraken har
tilldelats olika farger och l6per enligt foljande:

e ROtt strak: Valla - Centrum - Odenslund - Ostra
Odensala - Torvalla

e Orange strak: Lugnvik - Centrum - Odenslund - Vé&s-
tra Odensala - Ope - Optand - Grytan

e Blatt strak: Centrum - Korfaltet

e Gront strak: Centrum - Karlslund

Planering

Cykel finns med i planarbetet bade via de mallar
som finns for detaljplanebeskrivningar samt i Over-
siktsplan 2040, dar framtidens transporter ar en
av de allra viktigaste utmaningar och planeringsas-
pekterna.

Investeringsforslag

I detta avsnitt redovisas nya cykelvagar som behdvs
for att skapa en bra cykelinfrastruktur och i och
med detta 0ka cykeltrafiken. Investeringsférslagen
redovisar aven uppskattade kostnader, samt inves-
teringsordning i kategori 1-5.

Kartor Over foreslagna investeringar aterfinns i
bilaga 2.



Tabell 1. Investeringsforslag cykelvagnat Frosdn (se karta hilaga 2)

ID | Atgard Anmarkning S LR L
(m) (kr) gori
Punktatgarder
P1 | Cykelpassage G:a farjelagret Vallsundsvagen 20 000
P2 | Fartsakrad passage Passage éver Onevdgen vid Valla Centrum 20 000
P3 | Fartsakrad passage Passage over Oneslingan vid Mjallebacken 20 000 2014
P4 | Fartsdkrad passage Passage éver Onevagen vid Halsocentralen 20 000
P5 | Fartsakrad passage Fritzhemsgatan 6ver Nybovagen 20 000
Atgarder strackor
S1 | GC-vag Stockevagen Froso park ”/G.a vakten” - Stengardsvagen. Pa 2 860 3 000 000 1
vagren
S2 | GC-védg Peterson-Ber- | Froso k:a - Vallsundsvéagen 1950 4900 000 5
gers vag
S4 | GCR-vag Tanne rid- Statsbidrag 840 tkr 720 360 000 2013-
skola 2014
S5 | GC-vag Bergsgatan Norra Strandvagen - Per Magnérs vag 1155 3465 000 5
S6 | GC-vag Mallbyvagen Fritzhemsgatan - Konvaljevagen 590 1770 000 5
S7 | GC-vag Fritzhemsga- | Mallbyvagen - Nybovagen 1130 3390 000 5
tan
S8 | GC-vag Frosovagen Tradgardsvagen - Frojavagen (vastra sidan) 1 300 3250 000
S9 | GC-vag Sikvagen Forlangning av Sikvagen till Onevéagen 880 1 600 000 2
S21 | GC-bron till Frésén Badhusparken - Sédra strandvagen. Tydligare tra- 700 7 500
fiklinjemarkering mellan gang- och cykeldel.
S64 | GC-vag till Stockeva- | Frosé Park, grind till grind 2 000 Expl.avtal 1
gen
Forslag till Trafikverket
s3 | GC-vag Rodovagen | Mijalle - Fross Camping [2300 [6900 000
Tabell 2. Investeringsfarslag cykelvignit Norra Ostersund (se karta bilaga 2)
ID |Atgird Anmirkning S BORE ] e
(m) (kr) gori
Punktatgarder
P6 | Fartsakrad passage Sodra Asvagen over Apotekarvagen 20 000
P7 | Fartsakrad passage Radhusgatan 6ver Arkivvagen 20 000

Atgarder strackor

S5

| Se tabell [Frésond
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S10 | GC-vag Fagekulle- Arenavagen - Tallbacksvagen KLART
vdgen, Patronvagen,
Tallbacksvagen
S11 | Litsvagen N om genvdgen - Rannasen Trafikplats 1910 5400 000 5
S12 | GC-vag Gamla Arena- | Pampasvagen - Arenavagen 330 Expl.avtal 1
vagen
S13 | GC-vag Pampasvagen | Tallbacksvagen - GC-tunnel under Pampasvagen 120 300 000 1
S14 | GC-vag Infanterigatan | Jagarvallsvagen - Pampasvagen 260 Expl.avtal 2014
S15 | GC-vag Jagarvallsva- | Infanterigatan - Litsvagen 200 Expl.avtal 2014
gen
S17 | GC-vag Infanterigatan | Faltjagargrand - Jagarvallsvagen KLART
S18 | GC-vag Radhusgatan Samuel Permans gata - Faltjagargrand, éstra 310 100 000 1
sidan. Malning och skyltning. Lock dver trapp
S20 | Avsmalning av vag- Genvagen, Litsvagen - Samuel Permans gata (del 970 2 910 000 2-3
bana, breddning av av storre ombyggnation)
GC-vag, fartsakring av
cykeloverfarter
S22 | GC-vag Faltjagar- Kyrkgatan - Radhusgatan 75 225 000 1
grand
S63 | Tunnel samt GC-vag Tunnel samt GC-vag fran Gunder Haggs vag till 350 10 000 000 2-3
fran Gunder Haggs Tallbacksvagen (del av storre investering)
vag - Tallbacksvagen
S66 | GC-vag fran Trond- GC-vag fran Storlienvagen och Wikanders vag mot | 880 2 200 000 4
heimsvagen och Stadsdel Norr
Wikanders vag mot
Stadsdel Norr
Forslag till Trafikverket
S65 | GC-vag E45:an | Over Trafikplats Rannasen till Rannasvégen | 240 | 720 000 4
Tahell 3. Investeringsforslag cykelvagnit Centrum/Odensala (se karta hilaga 2)
2. I Langd | Kostnad | Kate-
ID | Atgard Anmarkning g .
(m) (kr) gori
Punktatgarder
P8 | Automatisk detektion | Radhusgatan dver Faltjagargrand (forslaget galler 10 000
till trafikljus om korsningen ej gérs om till cirkulationsplats)
P9 | Automatisk detektion | Radhusgatan 6ver Farjemansgatan 10 000
till trafikljus
P10 | Fartsakrad passage Samuel Permans gata dver Strandgatan 200 000 2014
P11 | Fartsakrad passage Samuel Permans gata éver Kyrkgatan 20 000
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P12 | Automatisk detektion | Samuel Permans gata/Radhusgatan. Korsning 250 000 1

till trafikljus, nya tra-

fikljus for cykel
P13 | Fartsakrad passage Samuel Permans gata 6ver Norra Grongatan 20 000
P14 | Fartsakrad passage Samuel Permans gata dver Regementsgatan 20 000
P15 | Fartsakrad passage Samuel Permans gata dver Litsvagen 20 000
P16 | Fartsakrad passage Samuel Permans gata 6ver Stapelmohrs vag 20 000
P17 | Fartsakrad passage Forlangning av Samuel Permans gata dver Genva- 20 000

gen (huvudcykelstrak éver Genvagen)

P18 | Fartsakrade GC-pas- | Radhusgatan éver biblioteksgatan, vastra och éstra 60 000

sager (2 st) + GC-pas- | sidan + Biblioteksgatan 6ver Radhusgatan, sédra

sage sidan
P19 | Fartsakrad passage Radhusgatan éver Artillerigatan 20 000
P20 | Fartsakrad passage Regementsgatan éver Tullgatan 20 000
P21 | Fartsakrad passage Stuguvagen éver Akademigatan 20 000
P22 | Fartsakrad passage Stuguvagen over Tegelbruksvagen 20 000
P24 | Borttagning kantsten | Over Gransgatan till Ostersunds jarnvéagsstation KLART
P25 | Fartsakrad passage Gransgatan - Kyrkgatan 40 000
P26 | Fartsakrad passage Radhusgatan 6ver Stuguvagen, cirkulationsplats 20 000
P27 | Fartsakrad passage Radhusgatan éver Brunflovagen, cirkulationsplats 20 000
P28 | Fartsakrad passage GC over Ringvagen vid Centralstation 20 000
P29 | Fartsakrad passage Bangardsgatans forlangning dver Ringvéagen 20 000
P30 | Fartsakrad passage Radhusgatan éver Ringvagen 20 000
P31 | Fartsakrad passage Allégatan éver Ringvagen 20 000
P32 | Fartsakrad passage Allégatan dver Ovre Frejagatan 20 000
P33 | Fartsakrad passage Allégatan dver Linnégatan 20 000
P34 | Fartsakrad passage Allégatan dver Furutorpsgatan 20 000
P35 | Fartsakrad passage Radhusgatan 6ver Nedre Frejagatan 20 000
P36 | Fartsakrad passage Radhusgatan éver Furutorpsgatan 20 000
P37 | Fartsakrad passage Allégatan dver Ovre Katrinelundsvagen 20 000
P38 | Fartsakrad passage Radhusgatan éver Bondegatan 20 000
P39 | Fartsakrad passage Allégatan dver Ovre Vattugatan 20 000
P40 | Fartsakrad passage Radhusgatan éver Nedre Katrinelundsvagen 20 000
P41 | Fartsakrad passage Allégatan dver Odensangsvagen 20 000
P42 | Fartsakrad passage Radhusgatan éver Fagervallgrand 20 000
P43 | Upphojda GC-passa- Rondell Hagvagen/Fagerbacken 40 000

ger
P44 | Fartsakrad passage Radhusgatan 6éver Tjalmargatan 20 000
P45 | Fartsakrad passage Radhusgatan 6ver Odensviksvagen 20 000
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P46 | Fartsakrad passage Radhusgatan 6ver Freskvagen 20 000

P47 | Fartsakrad passage Repslagarstigen Over Travarvagen 20 000

P48 | Fartsakrad passage Passage éver Krondikesvagen 20 000

P49 | Fartsakrad passage Radhusgatan éver Krondikesvagen 20 000

P50 | Fartsakrad passage Over Hagvagen vid Barnens Land 20 000

P51 | Fartsakrad passage Passage 6ver Odenskogsvagen 20 000

P52 | Fartsakrad passage Opevagen over Odenskogsvagen 20 000

P53 | Fartsakrad passage Passage over Lillskévagen vid Tranbarsvagen 20 000

P54 | Fartsakrad passage Opevagen over Lillsjévagen 20 000

P55 | Fartsakrad passage Opevagen 6ver Fabodleden 20 000

P56 | GC-passage dver Fran GC-vag mellan Drommenvagen och Lunndorr- KLART
Opevagen svagen

Atgarder strackor

S8 | Se tabell Froson

S16 | Se tabell Norra Ost-
ersund

S18 | Se tabell Norra Ost-
ersund

S19 | GC-vag Regements- Samuel Permans gata - Faltjagargrand 300 750 000
gatan

S20 | Se tabell Norra Ost-
ersund

S21 | Se tabell Fréson

S22 | Se tabell Norra Ost-
ersund

S23 | Ombyggnad Samuel Delstracka 1, Stortorget - Képmangatan (del av KLART
Permans gata ombyggnation)

S23 | Ombyggnad Samuel Delstracka 2, Képmangatan - Strandgatan (del av 150 450 000 2014
Permans gata ombyggnation)

S24 | Lagfartsentré Stor- Farjemansgatan - Stortorget (del av ombyggnation) | 95 285 000 2
gatan

S25 | GC-vag till Remonten | Binder Lévbergaparken-Remonten 175 437 500 5

S26 | GC-vag Radhusgatan Biblioteksgatan - Samuel Permans gata, éstra sidan. | 150 100 000 2014

Malning och skyltning

S27 | GC-vag mellan Sydost om Erikslund 200 500 000 5
Erikslund och Stugu-
vagen

S28 | GC-vag Biblioteksga- | Regementsgatan - Radhusgatan, dubbelriktad norra | 220 220 000 2014
tan sidan

S29 | GC-vag S Grongatan Biblioteksgatan - Stuguvagen 520 1 560 000 5
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S30 | GC-vag Storsjo strand | Badhusparken - Nedre Jarnvagsgatan, 6stra sidan 2 310 Expl.avtal

S31 | Fornyelse av GC-vag Stuguvagen - Radhusgatan (ombyggnation avsmal- | 2 040 6120 000 4
Krondikesvagen ning av vagbana, breddning av GC-vag, ev fartsak-

ring av cykeldverfarter)

S32 | GC-vag Fridgardsga- Mariavagen - Tegelbruksvagen, éstra sidan 350 1 050 000 5
tan

S33 | GC-vag Odenskogs- Fagerbacken - Kérfaltsparken (Divisionsgrand) 500 1250 000 5
vagen

S34 | GC-vag Chaufforsva- | Odenskogsvagen - Hagvéagen 500 1250 000 5
gen

S35 | GC-vag Chaufforsva- Hagvagen - Fagerbacken 630 1575 000 5
gen

S36 | GC-vag Lillange Tunnel E14 - Lillsjon 650 1 625 000

S37 | GC-vdg Ringvagen Centralstationen - Radhusgatan 330 990 000

S38 | Breddning av GC-vag | Radhusgatan - Odensalagatan, sddra sidan 650 1 950 000
Ringvagen

S39 | GC-vag Brunflovagen | Grundlaggargrand - Nedre Vattugatan 920 2 760 000

S40 | GC-vag Allégatan Ringvagen - Odenangsvagen 510 1530 000

S41 | GC-vag Bangardsga- Nedre Vattugatan - Furutorpsgatan 370 1110000
tan

S42 | Borttagning jarnvags- | Nedre Vattugatan - Furutorpsgatan KLART
rals Bangardsgatan

S43 | GC-vag Brunflovagen Nedre Vattugatan - Fagerbacken KLART

S44 | GC-vag Tjalmargatan | Bangardsgatan - Nedre Jarnvagsgatan, norra sidan | 100 Expl.avtal

S45 | GC-vag Brunflovagen Fagerbacken - Travarvagen 675 2 025 000 2

S46 | GC-vag Travarvagen Brunflovagen -Repslagarstigen 150 450 000 2

S47 | Fornyelse GC-vag Krondikesvagen - Odenskogsvagen. Lyfta GC-vag 860 2 580 000 1
Opevagen (del av ombyggnation)

S48 | GC-vag Tranbarsvagen | Flytt till norra sidan 650 1 625 000 3

S50 | GC-vag Storfjallvagen | Lekaragrand - atervinningsplats, 6stra sidan KLART

Tabell 4. Investeringsforslag cykelviagnat Torvalla/Ope (se karta hilaga 2)

S . I Langd | Kostnad | Kate-

ID | Atgard Anmarkning g .

(m) (kr) gori

Punktatgarder

P35 | Fartsakrad passage Passage Over Lillsjovagen vid Tranbarsvagen 20 000

P55 | Fartsakrad passage Opevagen over Fabodleden 20 000

P56 | GC-passage dver Fran GC-vag mellan Drommenvagen och Lunndorr- KLART
Opevagen svagen
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P57 | Fartsakrad passage Jordbruksvagen Over Havrevagen 20 000

P58 | Fartsakrad passage Jordbruksvégen dver Kornvagen 20 000

P59 | Fartsakrad passage Jordbruksvagen Over Rapsvagen 20 000

P60 | Fartsakrad passage Opevagen dver Agovédgen 20 000

Atgarder-strackor

S50 | GC-vag Storfjallvagen | Lekaragrand - atervinningsplats, 6stra sidan KLART

S51 | GC-vag Storsjostra- Torvalla by (nedanfor jarnvagen) 200 500 000
ket S

S52 | GC-vag Basvagen Planskildhet Torvallabacken - Skotarvagen 820 1 640 000

S53 | Asfaltering av grusvdg | Skogvaktarvagen - Vetevagen 390 390 000

S54 | GC-vag Jordbruksva- | Vetevagen - Planskildhet Torvallabacken 800 1 600 000
gen + Basvagen

S55 | GC-vag Storsjostra- Torvalla by (nedanfor jarnvagen) 250 750 000
ket S

S56 | Brunfloleden (vag Ope-Optand 1270 3810 000
605)

Tabell 5. Investeringsforslag cykelvdagnat Lit (se karta hilaga 2)
ID | Atgard Anmirkning e
(m) (kr) gori
Forslag till Trafikverket
S62 | GC-vag bron | 510 | okand
Tabell 6. Investeringsforslag cykelvdagnat Brunflo (se karta hilaga 2)
ID |Atgard Anmiérkning L
(m) (kr) gori

Atgarder strackor

S59 | GC-vag Rosenlundsva- | Enskild vag blev GC-vag genom skyltning och upp- KLART
gens forlangning sattning av bom

S60 | GC-vag Mariebyvagen | Forlangning befintlig GC-vag Gver jarnvagen 77 231 000

S61 | GC-vag Mariebyvagen | V604 - GC-vag vid Majorsvagen 551 1653 000

Forslag till Trafikverket

S57 | GC-vag 504 Vallsundsbron - Brunflo 16 130 |40 325 000

S58 | GC-vag E14 Opevagen - E45 4 890 12 225 000

S67 | GC-vag Opevagen - GC-vag som forbinder befintlig GC med grusvag 150 okand 2014
Lund
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Kostnadssammanstéllning Atgardsforslag utformning av

Sammantaget fordelar sig enligt detta forslag cykelvagnat

kostnaderna for investeringar av cykelvagar, om- «  Utbildning i GCM-handboken bér
byggnad av korsningar samt punktinvesteringar

. ) ordnas for saval politiker som tjans-
enligt foljande: P J

teman

* Trafikverkets och SKL:s GCM-hand-
bok for utformning, drift och under-
hall med gang-, cykel-, och moped-
trafikfokus ska féljas

Investeringar (kr)

Investeringsordning 1-5 | 49 640 000 » Cykelvagar ska utformas for att ge
Investeringsbehov 89 394 000 cyklisterna basta mojliga sakerhet,
GRS B L OUIE framkomlighet och bekvamlighet.
Féreslagna investeringar |60 170 000 Det &r viktigt att utformning och

Trafikverket

planering beaktar att bade cyklister
och fotgangare ska kanna trygghet
nar de vistas pa gang- och cykelva-
gar. Inom tatort ska gang- och cy-
kelvagar vara minst tre meter breda

* For framkomligheten och trafiksa-
kerheten ar det viktigt att huvudcy-
kelstraken har prioritet i korsningar
med bilvagar, alltsa motsvarande
huvudled. Detta gors med fysiska
atgarder och lokala trafikforeskrif-
ter. Det innebar fartdampning med
refuger, gupp eller upphdjda cykel-
falt. I samband med utbyggnad ar
det viktigt att de fysiska atgarderna
kopplas till informations- och paver-
kansinsatser

e Utanfor tatort ska cykelvagar vara
utformade pa ett sadant satt att de
uppfyller barns behov av att tryggt
ta sig till och fran skolan och fri-
tidsaktiviteter i omradet. Gang- och
cykelvagen ska vara belyst samt ha
en bredd pa minst 2,5 meter
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Trafiksakerhet

For att folja upp trafiksakerheten for cyklister
analyseras varje ar skadestatistik fran trafikolycks-
databasen STRADA om var olyckor sker och av
vilka orsaker.

Trafikolycksfallsstatistiken bygger sedan 2003 pa
bade polisrapporterade olyckor och rapporter fran
sjukvarden som lagrats i STRADA. Méorkertalet
har minskat jamfort med tidigare ar da enbart
polisrapporterade olyckor fanns med i statistiken.
Detta galler i sarskilt hog grad singelolyckor, som
utgor en stor andel av cykelolyckorna.

Figur 1. Antal polis- och sjuvardsrapporterade olyckor per olyckstyp

Cykel singel 191
Cykel - Bil 1
Cykel - Cyke! NN 23
Cykel - Fotgéngare [l 10
Cykel - Moped [HllS

Cykel singel - véining 12

Hast/Annat tamdjur | 1

Okant l2

0 50 100 150 200 250

Befintlig statistik visar att antalet olyckor

I genomsnitt har ca 35 olyckor dar cyklister ska-
dats registrerats varje ar, men snittet dras upp av
2003. Nar det galler dédsolyckor har Ostersund
varit férskonad fran sadana sedan 2005.

Figur 2. Antal olyckor rapporterade av polis och sjukvard, per ar och
svarighetsgrad

B Lindrig olycka
B Svar olycka
W Dsdsolycka

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

De flesta olyckor med cyklister intraffar langs de
mest trafikerade gatorna, se kartor i bilaga 3.

I tabellen till hoger redovisas de farligaste kors-
ningarna i Ostersund mellan 2003 och 2012 dar en
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cyklist varit inblandad i singelolycka eller olycka
med bil, moped, cykel eller fotgangare.

Vissa korsningar har inte varit mojliga att rangord-
na sinsemellan och har darfor fatt samma siffra.
Vid rangordningen har vi i forsta hand tagit till
hansyn till antal olyckor pa platsen och i andra
hand olyckans svarighetsgrad och om kollision med
bil forekommit.

Tabell 1. De farligaste korsningarna fér cyklister i Ostersund

Antal
olyckor

De farligaste korsningarna for
cyklister

Samuel Permans gata/Radhusgatan

Radhusgatan/Ringvagen

Stuguvagen/Krondikesvagen

Gransgatan/Kyrkgatan, cykel6verfart

Lillsjévagen/Bjornbarsvagen

Radhusgatan/Nedre Frejagatan

Biblioteksgatan/Radhusgatan

Sédra Strandvagen/Cykelbana/Tunnel

N|jo|jocojolbhlAlWIN |-
N IWI W IW]lW]lw|lw

Radhusgatan/Nedre Katrinelundsva-
gen

7 Trondheimsvagen/Pampasvagen séder | 2
om rondell

Atgardsforslag trafiksiakerhet

* Fortsatt arbete med analys av
olyckor

* (Omsatt resultaten till atgarder, till
exempel nya cykelbanor, fartsak-
ring i korsningar, atgarder for
forbattrad sikt och 6kad tydlighet

* Arbeta fér god belysning vid plat-
ser dar cyklister korsar gator och
bilvagar

e Utred hur andra kommuner job-
bar med fragor som ror trafiksa-
kerhetsutbildning




Anvandning av cykelhjdlm

Varje ar skadas mer &n 2 500 cyklister i Sverige
sa svart att de blir inskrivna pa sjukhus i minst ett
dygn. Det innebar att cyklisterna idag ar den trafi-
kantgrupp som star for flest svart skadade.

Forskning har visat att anvandning av cykelhjam
kan minska antalet icke dédliga skallskador med
halften. Cykelhjalmsanvandning ar darfér en natur-
lig och sjalvklar del i cykelkampanjer som Oster-
sunds kommun driver.

Status

Tva matningar av cykelhjalmsanvandning genom-
férdes 2008, en av PRO pa uppdrag fran Vagver-
ket, vars prelimindra resultat visade pa att 28 %
av cyklisterna i Ostersund anvander hjalm. Den
andra undersdkning, en enkat som genomfordes av
SIFO pa uppdrag av Folksam, visade pa att 29 %
av cyklisterna i Jamtland anvande hjalm.

I Folksams matning undersdktes ett representativt

urval pa 200 personer i aldrarna 15 ar och uppat,

som alltsa kom fram till att endast 29 % av cyklis-
terna i Jamtlands lan anvande hjalm.

Som skal till att inte anvanda hjalm angav cyklis-
terna bland annat att det ar for besvarligt att bara
med sig/forvara hjalmen, att det ar obekvamt, fult,
stor frihetskanslan eller forstor frisyren. Ett fatal
angav ocksa att det ar for dyrt att kopa hjalm,
medan en stor andel (36 %) av de tillfragade an-
gav "annat’ som orsak till att man inte bar hjalm.

Nationalforeningar for Trafiksakerhetens Framjan-
de (NTF) genomfér matningar av cykelhjalmsan-
vandning i Ostersund i maj varje ar (undantaget
2010). Resultaten fran 2013, dar 784 cyklister
observerades, visar pa att 69 % av barnen och 42
% av de vuxna anvande hjalm. Detta innebar en
svag 6kning vad galler vuxnas hjalmanvandning.

80% 1

70% — —

60%

50%
40%

O Vuxna
OBarn
mAlla

30%
20%
10% -

Figur 3. Cykelhjalmnsanvandning Ostersunds kommun NTF:s mat-
ningar

Enligt Folksam Ostersund star vuxna cyklister for
drygt 85 % av alla olyckor med huvudskador. Barn
upp till och med 14 ar, som enligt lag maste ha
hjalm, star fér enbart cirka 15 % av huvudskador-
na.

De som omfattas av lagen och alltid anvander
cykelhjalm klarar sig darmed i de flesta fall bra,
medan vuxna, som i hégre grad cyklar utan hjalm,
ar overrepresenterade brand de som rakar ur for
huvudskador.

Atgardsforslag anvandning
av cykelhjalm

e Fortsatt arbeta for 6kad cykel-
hjalmsanvandning i kampanjer

* Fortsatt arlig uppfoljning via NTF

e Infor ett nytt mal: Andelen cy-
klister i Ostersunds kommun som

anvander hjalm ska, i NTF:s mat-
ningar, vara 70 % ar 2020

Trygghet

En stor del av det som handlar om trygghet har
att gora med mansklig narvaro. Dels att man sjalv
har Overblick éver omgivningen, dels att det finns
andra manniskor i narheten som ser om det skulle
handa nagot, oavsett om det handlar om exempel-



vis Overfall eller att man sjalv av nagon anledning
skadar sig.

Detta medfor att belysning, omgivande vaxtlighet,
skotsel och underhall samt gang- och cykelvagars
placering i ett omrade har stor betydelse.

Belysning

Pa cykelvagarna ar det viktigt att trafikanterna
kan urskilja underlaget och eventuella hinder, sam-
tidigt som omgivningar bor upplevas som trygga
och inbjuda till att vilja vistas pa vagen. Val av
belysning bor goras sa att inte bara cykelvagen ar
upplyst utan aven en del av omgivningarna, i de fall
dar detta ar befogat.

Belysningen far inte verka blandande, samtidigt
som belysningspunkterna bor ga in i varandra for
att inte paverka maérkerseendet negativt. Belysning-
en ska félja gallande férnyelseprogram for gatube-
lysningen.

Underhallsarbete sker kontinuerligt och regleras i

det avtal som finns mellan bestallaren och utfora-
ren. Byte av trasiga lampor gérs normalt sett med
forutbestamda tidsintervall. Om ett flertal lampor i
anslutning till varandra, eller om lampor vid kritis-
ka punkter ar trasiga, kan arbetet med att byta ut
dem dock prioriteras.

Vaxtlighet

Siktréjning ar ett standigt aterkommande arbe-
te langs ett flertal cykelvagar inom kommunen.
Skrymmande buskar och annan vaxtlighet paver-
kar sikten och framkomligheten negativt, och den
upplevda trygghetskanslan minskar.

Minskad framkomlighet kan skapa konflikter mel-
lan olika anvandargrupper samt skapa hinder for
saval cyklister som fotgangare.

Inom kommunen finns i nuldget ingen speciell plan
for vilka omraden som ska siktrdjas vid vilka tid-
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punkter. Punktinsatser gors istallet vid behov.

Atgardsforslag trygghet

* Inventera belysning i korsningar

* Utred om befintlig belysning beho-
ver kompletteras eller férbattras,
och pa vilket satt

Parkering

Cyklister har samma behov som bilister av smidiga
och bra parkeringsmojligheter. Cykelstdlder ar Sve-
riges vanligaste brott, vilket gor att det ar viktigt
att parkeringarna aven ar sakra och medger att
cykeln kan lasas fast.

Cyklar ar aven betydligt vaderkansligare an bilar,
vilket skapar behov for vaderskyddade parkering-
ar. Hogkvalitativa cykelparkeringar ar nagot som
brukar ligga hogt pa dnskelistan hos cyklisterna,
och parkeringarna ar ocksa viktiga for att fa fler
att borja cykla.

Behovet av fler cykelparkeringar lyfts aven fram

i flera punkter i kommunens Plan for centrumut-
veckling. For att parkeringarna ska fungera bra ar
det ocksa viktigt att skrotcyklar som blir staende
tas om hand.

I centrala Ostersund finns cirka 570 offentliga cy-
kelparkeringsplatser (se bilaga 4). Av dessa ar 148
sakra parkeringar av hog kvalitet med tak och 235
dito men utan tak. Darutdver finns 335 platser med
aldre typer av cykelstall av lagre kvalitet.

Under 2014 planeras 157 nya platser som ersatter
135 platser av lagre kvalitet. Kostnad for utbygg-
nad av dessa cykelparkeringar ar 508 000 kronor.
Ytterligare ett antal nya cykelparkeringar, samt
uppgradering av befintliga cykelparkeringar, fore-
slas, dessa berdknas kosta 515 000 kronor.



Nola Urban

Smekab Publicus

Smekab CS

Cyklos Delta

Utformning av cykelparkeringar

For att sakerstalla god funktion &ar det viktigt vil-
ken utformning cykelparkeringar har. De cykelstall
som for narvarande anvands for nya cykelparke-
ringar i Ostersunds kommun finns pa bild pa nésta
sida.

Publicus ar standardcykelstallet och fungerar bra

i bade lutning och pa plant underlag, samt ger god
mojlighet att lasa fast cykeln. Om man backar in i
stallet gar aven bakhjulet att sakra. Cykelpollaren
Urban anvands i miljéer med stort krav pa estetisk
utformning, men har dock inte lika god funktionali-
tet som Publicus.

Parkeringstal for cykel

Behovstal for cykelparkering pa kvartersmark
lades 2007 till i parkeringstalen for Ostersunds
kommun (se tabell i bilaga 4). Detta var naturligt
da behovstalen for bilplatser reducerades, delvis
med utgangspunkt i att en stérre del av resandet

20

shenl ] L1 Fa bl cahiBa
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KNM Vingen

kunde ske med buss eller cykel.

Plan- och bygglagen féreskriver att nar tomter tas
i ansprak for bebyggelse ska man se till att ordna
[ampligt utrymme for parkering, lastning och loss-
ning av fordon i skalig utstrackning pa tomten eller
i dess narhet. I Ostersunds kommun géller detta

i lika hog grad for cyklar som for bilar. Fér att
cykeln ska kunna vara ett attraktivt transportme-
del kravs att det finns tillrackliga utrymmen for att
stalla den ifran sig. Varje malpunkt for cykeltrafik
bor ha cykelstall.

I parkeringstalen lyfts dven fram att inte bara
antalet, utan ocksa kvaliteten pa cykelparkering-
en, ar viktig. Parkeringarna bor ligga nara entréer,
erbjuda mdjlighet att lasa cykeln, samt garna ha
takskydd. En enhetlig snygg design kan skapa att-
raktiva miljder. I centrala staden ordnas en stor del
av cykelarparkeringen fér besékare pa gatumark.
Déar ar sambandet mellan parkering och viktiga
malpunkter givetvis viktigt.



Tabell 2. Befintliga parkeringstal for cyklar i Ostersunds kommun

Zon 1 2 3
Centrum Inre staden Ytterstaden mm.
Lokaltyp Antal cpl per 1000 Antal cpl per 1000 Antal cpl per 1000
kvm BTA kvm BTA kvm BTA
Bostader
Enbostadshus, villa Ingen riktlinje, det finns plats pa egna tomten
Gruppb. enb.hus
Flerbostadshus Boende: 25
Bestkande: 3
Verksamheter
Handel, 6vrig service | Anstallda: 5 Anstallda: 5 Totalt: 15
Besokande: 20 BesOkande: 15
(huvudsakligen gatu- (huvudsakligen gatu-
mark) mark)
Handel - bilorienterad |5-10
stormarknad
Kontor Anstallda: 10 Anstallda: 9
Bestkande: 2 Besdkande: 2
Grundskola (40-70 Platsbehov kan skilja sig vasentligt mellan olika objekt, beroende pa laget
cpl/100 elever) och verksamhetens art. Antal platser utreds och bestams i varje enskilt

fall. Stérre behov vid till exempel skolor, sjukhus, idrottsanlaggningar.
Gymnasieskola (60-80 | Cirka-riktvarde inom parentes.
cpl/100 elever)

Vard (10-50 cpl/1000
kvm BTA)

Industri (6 cpl/1000
kvm BTA)

Samlingslokal, inkl.
biograf

Idrottsanlaggningar
(10-40 cpl/100 beso-
kare)
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Atgardsforslag parkering

* Fortsatt bygga nya parkeringar
och byt ut till nya sakra stall i
centrum

* Inventera cykelparkeringar vid
skolor och ta fram férslag till
forbattringar

e Ta fram rutin for arlig dversyn
och hantering av skrotcyklar

* Ge Gron Trafik i uppdrag att
utreda mojligheter att skapa
cykelgarage med hog sakerhet och
mojlighet att ladda elcykel

* Fortsatt arbetet med att inven-
tera cykelparkeringar vid publika
anlaggningar

* Ge Gron Trafik i uppdrag att re-
videra parkeringstalen for cykel. I
den nuvarande formuleringen star
det att en cykelparkering bor vara
stoldsaker, det vill sdga att det gar
att lasa fast cykelns ram. Det bor
istallet sta att en cykelparkering
ska vara stoldsaker. Parkeringsta-
len for cykel bor ocksa kompette-
ras med parkeringstal for hogsko-
lor, universitet och forskolor

Vagvisning

Det nationella malet enligt den nationella strategin
for 6kad och saker cykeltrafik &r att en genom-
tankt vagvisning till de viktigaste malpunkterna
ska finnas. Enligt denna &r cykelvagvisning viktig
av manga skal, dar det mest sjalvklara ar att ge
service sa att cyklister kan na sina mal.

Ett annat skal fér god cykelvagvisning ar att det ar
ett bra satt att marknadsféra och synliggéra cykeln
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som ett seriost alternativ till bilen. Det bor vara
lika sjalvklart att skylta cyklisternas vagar som
bilisternas.

Skyltning av cykelbanor gynnar mest de personer
som inte ar hemmastadda i staden, som till exem-
pel nyinflyttade och turister. Men det gynnar ocksa
de som vill fardas till andra mal an de man fardas
till vardagligen.

Med cirka tio mil cykelvagar i kommunen kan man
forutsatta att den genomsnittlige cyklisten endast
kanner till en mindre del av vagnatet. Olika under-
sdkningar har ocksa visat att vagvisning av cykel-
vagnatet anses som viktigt av manga trafikanter.

I omraden déar cykelvagarna foljer bilvagarna gar
det ofta hjalpligt att orientera sig efter gatunamns-
skyltar, medan denna mdjlighet saknas i omraden
med ett val utbyggt gang- och cykelvagnat. I vissa
fall tvingas da fotgangare och cyklister ut pa bil-
vagnatet for att kunna orientera sig. En val utfor-
mad cykelvagvisning kan aven minska behovet av
ordinarie cykelvagvisning.

Utformning

Cykelvagvisningen finns langs de fyra huvudcykel-
straken, som aven finns markerade pa kommunens
cykelkarta. Straken tillhor de delar av cykelvagna-
tet som ar prioriterade med avseende pa snordjning
och sandning. Vagvisningssystemet hjalper ocksa



cyklisterna att hitta vagar med hogre kvalitet.
Malpunkter l&dngs straken vagvisas genom skyltar
med cykelsymbol i respektive strakfarg. Dar tva
malpunkter i samma riktning finns anvands dubb-
la skyltar. Malpunkter som ligger utanfér straken
vagvisas med skyltar med cykelsymbol i bla bak-
grundsfarg.

Vagvisningsskyltarna monteras pa 240 centimeters

hojd, vilket visat sig vara ett bra satt att undvika
skadgorelse pa dessa.

08 solliden 3, )48 Solliden ~ 31)
‘ Solliden 3,1 Solliden 3

Figur 4. Enkla vagvisningsskyltar for malpunkt langs strak

Soliden 17\
Campus 08/

Figur 5. Dubbel vagvisningsskylt for malpunkt langs strak

Solliden 3,1

Figur 6. Vagvisningsskylt for malpunkt utanfor strak

Vagvisningsskyltarna gors sa korta som texten
medger, vilket gér att skyltarna blir svarare att
boja. Skyltarna tillverkas i I-profil med mérkbla
botten, vit text 60/44, EG-reflex samt symbol med
avvikande farg.

Skyltarna har reflekterande ytskikt da detta har
lang livslangd. Teckensnittet som valts ar en tun-
nare variant av det som vagmarkesférordningen
féreskriver (har tidigare funnits i VMF for tillaggs-
skyltar). Detta tillater langre malpunktsnamn och
gor att skyltarna kan hallas mer proportionerliga.
Samma teckensnitt har aven anvants for Stock-
holms cykelvagvisning.
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I korsningar dar tveksamhet kan uppsta om vilken
riktning straket fortsatter i, men dar vagvisnings-

skyltar anses vara ontdiga anvands istallet strak-

skyltar i respektive strakfarg, se figur 11.

~ V-W
-A k3 |

Figur 7. Exempel pa strakskyltar

Bade vagvisnings- och strakskyltar monteras sa
langt som majligt pa befintliga stolpar. Aven be-
fintliga fundament fran den aldre cykelskyltningen
anvands, dar detta ar mdjligt. I annat fall anvands
betongfundament eller rorfundament. Rérfunda-
ment ar i vissa fall snabbare att montera, varfor
totalkostnaden kan minskas genom anvandning av
dessa.

Atgardsforslag vagvisning

e Utveckla cykelvagvisning fran
Lugnvik till As

* Ge Gron Trafik i uppdrag att un-
dersoka mojligheter och behov av
cykelvagvisning till utflyktsmal

Offentlig cykelpump

Maojlighet att smidigt pumpa sin cykel ar viktigt
och den offentliga cykelpumpen vid Stortorget an-
vands flitigt. Hosten 2013 installerades ytterligare
en pump vid Ostersunds Jarnvagsstation.

Atgardsforslag cykelpump

* Arbeta for att installera cykel-
pumpar vid fler nyckelpunkter for
cyklister. Gron Trafik bor invente-

ra lampliga platser



Drift och underhall

Cykeltrafiken utgor en naturlig del av kommunens
totala trafikarbete och ska vara jamstalld med
ovriga trafikslag vad galler drift och underhall.

Cykeltrafiken ar mycket beroende av en bra belagg-
ning, alltsa hardgjorda ytor framfér grus. Jamfort
med andra trafikslag ar cykeltrafiken mer beroende
av bra underhall.

Prioritering av cykelbanor

Mellan 60 % och 75 % av de cykelolyckor som
kraver sjukhusvard ar singelolyckor. Framsta
orsaken till dessa ar halka, men aven ojamnheter,
kanter, 16st grus och liknande 6kar risken fér sing-
elolyckor. Det ar darfor av stor vikt att prioritera
drift och underhall av cykelbanor och huvudcykel-
strak i blandtrafik.

Cykeltrafiken uppvisar vanligen stora variationer
beroende pa sasong och vaderlek. Vintervaghall-
ningen har en avgodrande betydelse for att man ska
valja att cykla ocksa under vinterhalvaret. Vid tre
centimeter nysnd bérjar det bli besvarligt for en
cyklist att ta sig fram.

Skotseln av cykelvagar ska ha sadan standard att
det ar moéjligt att cykla trafiksakert hela vintern.
Den omfattar snordjning, halkbekampning, isriv-
ning, moddborttagning samt upplaggning och bort-
forslande av snd. Snovallar som utgor hinder for
cykeltrafiken ska tas bort i samband med plogning.

Alla cykelbanor som ingar i huvudcykelstraken
ingar ocksa i det nat som prioriteras vid snéroj-
ningen, och till det prioriterade natet hor dessutom
flera ytterligare lankar. Natet framgar av kartan i
bilaga 7.

Cykelvagarna har sedan lange varit lika hogt pri-
oriterade vad galler sndrojning, sopning och sand-
ning som bilvagarna. Cykelvagnatet ar uppdelat pa
tva nivaer, prioriterade cykelvagar och Ovriga cy-
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kelvagar. Fér nagra ar sedan gjordes en skarpning
av standarden for snérojning pa det prioriterade
cykelvagnatet.

Kvalitetsmal drift och underhall

For cykelinfrastrukturen finns ett antal malsatt-
ningar for kvalitet som reglerar vilken standard
som ska hallas vad géaller drift och underhall. Kva-
litetskriterier for sndrdjning samt sopning finns pa
kommunens webbplats.

Belaggning

GC-vagnatet ingar i det arliga programmet fér
underhallsbeldaggning, vilket revideras var och

host efter inventering av samtliga gator och vagar
med kommunen som vaghallare. Samma bedom-
ningsgrunder anvands foér GC-vagar som for évrigt
vagnat. Férutom detta gors aven belaggningsunder-
hall, vilket innebar mindre reparationer och under-
hall av grusvagar.

Vid markarbeten ska GC-vagar underhallas med
asfalt till dess en komplett aterstallning utférts
(Foreskrifter for arbeten i offentlig mark, 2001).

Snoérdjning och sandning

I drift och underhallsavtal ska anges vilka GC-vag-
ar till viktiga malpunkter som ska prioriteras vad
galler skotseln.

Fore varje driftsupphandling ska det provas vilka
GC-vagar som ska inga i det prioriterade vagnatet.
I Ostersund beddms de viktigaste malpunkterna
vara stadskarnan, arbetsplatser, skolor samt tag-
och busstation.

Kvalitetskrav for snérojning/plogning i prioriterat
respektive icke prioriterat vagnat aterfinns i For-
fragningsunderlag — driftentreprenad.

Sopning
Huvudcykelstraken prioriteras vad géaller sandupp-
tagning efter vintersasong.



Atgardsforslag drift och
underhall

e Bibehall hog standard foér priori-
terade gang- och cykelvagar

e Prioritera fler cykelvagar sa att
avstandet fran exempelvis arbets-
plats eller hem till prioriterad
cykelvag blir rimligt varifran man
an kommer inom tatbebyggt om-
rade, enligt karta i bilaga 7

e GOren arlig kontroll av cykelva-
garna i samarbete med till exem-
pel Cykelframjandet

* Vid upphandling av snérdjning,
lagg till snérojning av cykelvagar
kring forskolor och skolor bland
de prioriterade cykelvagarna

Kommunikation och
medborgarinflytande

Kommunikation och medborgarinflytande ar en
annan viktig del fér att cykelprogrammet ska na
framgang.

Cykelkarta

Ostersunds cykelkarta ar prisbelénad och mycket
popular bade bland cyklister och andra som beho-
ver orientera sig i staden. Cykelkartan innehaller
aven turférslag med turistmal i Ostersunds narom-
rade.

Cykelkartan uppdaterades for andra gangen 2013.
Att bibehalla en uppdaterad cykelkarta ar mycket
viktigt for att nya anvandare ska hitta i cykelva-
gnatet och halla gamla anvandare uppdaterade om
nya lankar.
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Webbplats

Pa kommunens hemsida finns en sarskild portal
med information om cykling (www.ostersund.se/
cykling). Dar finns cykelkartan for nedladdning,
information om cykeluthyrning och drift och under-
hall for cykelvagar.

Pa webbplatsen finns aven information om cykel-
rapporten (se beskrivning nedan), aktuella cykel-
kampanjer, resultat fran cykelmatningar samt en
live-barometer som visar hur manga cyklister som
passerat vid cykeltrafikméatningarna (se beskrivning
nedan).

Cykelrapporten

Cykelrapporten ar en tjanst som gér det mojligt
for allmanheten att via, SMS, MMS, webbformular
eller telefon komma med synpunkter och énskemal
om cykling och cykelvagar i Ostersund. Cykelrap-
porten marknadsférs pa kommunens webbplats,

i cykelkarta, till nyinflyttade och i flera andra
kanaler.

Syftet ar att fa ett bra underlag fér att skapa funk-
tionella, sakra och trygga gang- och cykelvagar
bade vid nybyggnation och i det befintliga cykelva-
gnatet.

Via cykelrapporten kan man rapportera om det t
ex finns krossat glas eller trasig belysning, om det
uppstatt nagot “potthal” eller om cykelvagen upp-
levs som otrygg. Man kan ocksa stalla fragor samt
framféra andra synpunkter och dnskemal.

Cykelrapporten ar en viktig kanal fér att under-
latta kommunikation i cykelfragor med kommun-
medborgarna. Den har varit i bruk sedan 2010

och har medfort att antalet inkomna arenden har
okat, hanteringen forenklats och effektiviteten i att
snabbt atgarda uppkomna problem har dkat.

Under 2011 och 2012 inkom ca 100 rapporter per
ar, fore inforande var antalet arenden ca 10-15 per



ar. Den storsta delen av rapporterna rér driftsat-
garder som sopning av krossat glas.

Arenden som inkommer bedéms och om atgéard
behovs sa bestalls driftsatgarder av Gatukontoret.
Arenden som géller investeringar, och som beddms
relevanta, tas upp i atgardslistor fér kommande
investeringar.

For arenden dar man inte vidtar atgard ges i vilket
fall ett svar.

Atgardsforslag kommunika-
tion och medborgarinflytande

* Bilda ett Cykelrad med tjanste-
man, politiker och anvandare.
Mote halls tva ganger per ar.
Under motena sker avstamning av
planer och diskussion om aktuella
atgarder. Protokoll redovisas i
Miljo- och samhallsnamnden. Ett
forsta rad bor hallas varen 2014

* Uppdatera Cykelkartan regelbun-
det i tryck och pa webben

* Utveckla webbplatsens med exem-
pelvis information om trafikregler
for cykel, tips och rad om vinter-
cykling, information om cykling
och halsa, karta éver prioriterat
nat for drift, med mera

e Utred hur och om ny teknik kan
anvandas for att ta emot och
formedla aktuell information om
laget pa cykelvagar i kommunen,
till exempel planerade ombyggna-
tioner, fallna trad och liknande

f .
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Kampanjer och paverkansprojekt

Det racker inte med att bygga infrastruktur for att
6ka cyklingen, det behdvs aven sa kallade mjuka
atgarder.

Ostersund har under manga ar arbetat med olika
paverkansprojekt och informationsaktiviteter for
att locka fler att cykla mer. Dessa har i stort varit
mycket framgangsrika och ar en viktig del i arbetet
for omstallning till en gronare trafik.

De senaste aren har vintercyklingskampanjer, som-
marcyklingskampanjer samt elcykelprojekt arrang-
erats.

Resejamféraren

Resejamforaren som ar en natbaserad tjanst dar
man kan ta reda pa vilka effekter ens resvanor har
for planboken, halsan och klimatet. Den anvands
som grundpelare i mobilitetsarbetet, och ocksa for
att lyfta fram cyklingens fordelar.

Resejamféraren uppdaterades 2013 med ett alter-
nativ for buss.

Atgardsforslag kampanjer
och paverkansprojekt

e Arrangera paverkansprojekt for
exempelvis vinter- och sommar-
cykling, 6kad elcykling samt gang
och cykling till skolan

e Fortsatt samt utéka marknadsfo-
ring av Resejamforaren
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Regleringar

Andringar av regleringar och lokala trafikforeskrif-
ter har potential att underlatta fér cykling.

Atgirdsforslag regleringar

e Sankta hastigheter inom tatbe-
byggt omrade. Sankta hastigheter
dkar cykelns konkurrenskraft
samt dkar trafiksakerheten

* Utdkning av bilfria omraden i
centrala Ostersund

* Dubbelriktad cykeltrafik pa en-
kelriktade gator. Om regeringens
cykelutredning foreslar detta bor
kommunen géra en lokal utred-
ning for att ta reda pa om det
finns gator i Ostersund som ar
[ampliga for detta, samt under
vilka tider

Uppfdéljning och jamforelsetal

Idag finns ett antal olika verktyg fér att félja upp
och jamféra framgangen i cykelrelaterade atgérder
och kampanijer.

Cykeltrafikmatningar

Vid arsskiftet 2010/2011 installerades en rad-
armatare vid GC-bron till Frosén. Hosten 2013
installerades ytterligare tre radarmatare vid Havre-
magasinet, Krematoriet och Opevagen/Krondikes-
vagen, detta for att 0ka kvaliteten och tillférlitlig-
heten i cykeltrafikmatningarna.

Mellan 2011 och 2012 minskade cykeltrafiken
nagot, medan cyklingen fick ett stérre uppsving (+
20 000 cyklister) mellan 2012 och 2013.



Cykelbarometer

Cykelbarometern pa gang- och cykelbron till Fro-
son ar kopplad till radarmataren pa samma plats,
resultaten fran den och de 6vriga radarmatarna
uppdateras i realtid pa kommunens webbplats.

Kommunvelometern

Ostersunds kommun har under 2010-2012 delta-
git i Cykelframjandets undersékning Kommunvelo-
metern, som genomférs i Sveriges kommuner och
ger mojlighet till jamférelser med andra.

BYPAD

En BYPAD genomférdes 2008. BY PAD star for
BicYcle Policy AuDit ar ett instrument som hjalper
kommuner att utvardera och férbattra kvaliteten
pa arbetet med cykeltrafik.

Utvarderingen galler bade hur kommunens orga-
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nisation for att behandla cykelfragorna och hur
infrastrukturen ser ut. Metoden har fram till 2008
anvants i dver 100 stader i Europa.

Resvaneundersdkningar

For att kunna folja upp andel cykel-, bil-, gang- och
kollektivtrafik kravs en resvaneundersékning. Ost-
ersunds kommun har hittills inte genomfort nagon
egen resvaneundersokning utan féljt utvecklingen
genom SLTF:s undersékning Kollektivtrafikbaro-
metern.

Metoden som anvants i kollektivtrafikbarome-
tern har dock forandrats vilket gor att resultaten
inte blir helt jamférbara éver tid och 2012 lades
undersdkningen ner helt. Resultat fér Ostersunds
kommun fran undersdkningen Basta Resan (las
mer langre ned) har ocksa anvants for att bedoma
resvanorna i Ostersunds kommun, denna &r dock
inte heller aterkommande. For att kunna folja

upp andelen av olika trafikslag foreslas darfor att
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regelbundna resvaneundersdkningar genomfors.

Kollektivtrafikbarometern

Tidigare genomforde SLTF arligen en enkatundersdkning om medborgarnas resvanor som kallades fér Kollek-

tivtrafikbarometern.

Tabellen nedan visar hur de som svarade fordelade sina resor mellan olika transportmedel. Matmetoden and-

rades 2009, detta ar redovisas resultat for bada matmetoderna.

Stadstrafik Ostersund | Metod 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Kollektivtrafik Metod 1 14 % 16 % 16 % 16 %
Bil, férare Metod 1 45 % 43 % 45 % 48 %
Bil, passagerare Metod 1 9 % 9 % 8 % 9 %
Cykel Metod 1 12 % 11 % 12 % 11 %
Gang Metod 1 18 % 19 % 18 % 16 %
Ovriga Metod 1 2 % 1% 2 % 1%
Kollektivtrafik Metod 2 14 % 14 % 17 %
Bil, férare Metod 2 47 % 47 % 49 %
Bil, passagerare Metod 2 11 % 10 % 9 %
Cykel Metod 2 10 % 10 % 9 %
Gang Metod 2 17 % 17 % 16 %
Ovriga Metod 2 1 % 2 % 1%

Basta resan

Ar 2009 publicerade Lansstyrelsen i Vasternorr-
lands lan resultatet fran Basta Resan, en regional
enkatundersokning éver resvanor och attityder.

Ostersund ar en av kommunerna som har ingatt i
undersdkningen. Rapporten baseras pa enkatsvar
resvanor en speciell matdag, vilken dag som ut-
gjorde matdag varierade mellan svaranden mellan
mitten av mars till slutet av april (med uppehall
for pasken).

Enkaten skickades till slumpvis utvalda personer
mellan 16-75 ar.

Val av fardmedel generellt
I genomsnitt gér invanarna i Ostersunds kom-
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mun 2,8 resor per dag. Bil &r det dominerande
fardmedlet bland invanarna i Ostersund, féljt av
gang. Andelen som cyklar och gar ar hégre under
sommarhalvaret. Bussen anvands i nagot storre
utstrackning under vinterhalvaret.

Under vinterhalvaret anvands bilen lika ofta som
under sommarhalvaret i tatort medan den anvands
i nagot mindre utstrackning i omland.

Sommar Vinter

3
g
=

W Tatort
8 Omland

a
2

Bil Bil
forare  pass.

Buss Cykel Gang Bil Bil
forare  pass.

Buss Cykel Gang

Figur 8. Val av fardmedel i tatort och omland. Andel som valjer ett
fardmedel minst tva ganger per vecka.



Andelen cykel och gang minskar vasentligt under
vinterhalvaret i bade tatort och omland, daremot
6kar andelen bussresor. Andelen som kor bil ar
relativt oférandrat mellan sommar och vinter.

Reslangd och val av fardmedel

Av de resor som gors till vardags ar 7 % 1 kilo-
meter eller kortare och 44% ar 5 kilometer eller
kortare. Resor som gors till fots ar upp till 5 kilo-
meter langa, och det galler aven de resor som gors
med cykel. 20 % av cykelresorna ar mellan 5 och
10 kilometer, men aven manga bil- och bussresor
ar korta.

Andelen resor som ar fem kilometer eller kortare
ar en tredjedel av alla bilresor, en femtedel av
resorna med lokalbuss och ungefar samma for
regionbuss.

Minskat bilresande till férman for cykel

Okad trygghet d& cyklar ensam
Okad trafiksakerhet for cyklister
Ny/Béttre cykel

Majlighet att byta om pa arbete/skola
Kunskap om cykelvagar

Inget av ovanstaende

Battre underhalina cykelvagar

Béttre gangvagar

Bra/battre cykel-P vid arbete/skola

0% 25% 50% 75% 100%

Figur 9. ”Vad skulle fa dig att stalla bilen oftare och anvanda cykel
eller ga istallet?”

Resvanor bland barn - Trivectors undersdkning

2007 publicerades en rapport om barn och ungdo-
mars resvanor. Rapporten togs fram av Trivector
Traffic pa uppdrag av Vagverket. En postenkat
skickades ut till barn och ungdomar i aldrarna
6-15 ar i tolv slumpmasigt utvalda orter och kom-
muner i landet.

Ostersund kommun var en av kommunerna som
ingick i undersdkningen. Studiens resultat visade

30

att barn och ungdomar i Ostersunds kommun gor
i genomsnitt 2,9 resor per dag 40 % av resorna
skedde till fots eller med cykel, 39 % skedde med
bil.

I Ostersund fick 26 % av barnen i aldrarna 10-16
inte cykla till skolan pa egen hand, bland de flesta
andra staderna som deltog i undersdkningen lag
denna siffra pa 3-8 %.

Far du cykla till skolan pa egen hand? Huvudfirdmedel for alla resor

70% 23%

OBara med wxen, kompis. il fots
eller syskon 60%

BNej

100% B 100%

0% 0%

80% %% 0%

0%

60% 1

BCykel
50% 19% BMoped
Ba, helt sjéiv 0% DBuss/ Skolskjuts

asi
0%
20%
10%
o

Barn och undomar 615 r, Ostersunds kommun

50% 1

40% 1

30% 1

20% 1

10% 1

0%
Barn och ungdomar 1015 r, Ostersunds kommun

Figur 10. Resvanor for barn och ungdomar i Ostersunds kommun

Atgardsforslag uppfdljning
och jamforelsetal

* Genomfdr Resvaneundersdkning
vart femte ar for att kunna bedo-
ma cykeltrafikens andel i forhal-
lande till andra trafikslag

e Sammanstall och redovisa inves-
teringar, kampanjer och genom-
forda atgardsforslag for Miljo-
och samhallsnamnden varje ar.
Detta kopplas till budgetproces-
sen. En uppdatering av Cykeltra-
fikprogrammets investeringslistor
och atgardsforslag sker darefter

e Genomfor storre revidering av
hela Cykeltrafikprogrammet vart
femte ar

e Genomfor Cykelframjandets Kom-
munvelometer vartannat ar

e Genomfdér BYPAD vart tionde ar
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Bilagor
Bilaga 1 - Befintlig cykelvdgnit Ostersund och Frosdn, Brunflo samt Lit

Befintligt cykelvagnat Ostersund samt Frdsén
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Befintligt cykelvagnat Brunflo och Lit

M ’
Teckenforklaring
Befintligt gang- och cykelvignit o7

Teckenférklaring
Befintligt gang- och cykelvagnit
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Investeringsforslag Norra Ostersund
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Investeringsférslag Centrum och Odensala
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Investeringsforslag Torvalla och Ope
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Investeringsforslag Lit

)

©

c

(2]

©

2 e

[}

£ £
o 2 o
c = X
T 59 §
c © > oo
x o 8 = °
re g > ';)
5.9 O o 9 U
(- w = E @

o = = 0
QO = O o I
X ¥ -

c (2]
(&} = (4
Q o E
|_ m £ o —



Investeringsforslag Brunflo

Teckenforklaring
Befintligt gang- och cykelvagnat
e Huvudcykelstrak (separat cykelvég,-bana,-falt)
Huvudcykelstrak (separat cykelvag,-bana,-falt)
Huvudcykelstrak (separat cykelvag,-bana,-falt)
(

s Huvudcykelstrak (separat cykelvag,-bana,-falt)

Ovrig cykelvag
Huvudcykelstrak i blandtrafik

® @ o Huvudcykelstrak i blandtrafik
...... cykelrutt i
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mEE Féreslagen senare investering
Investeringsordning 1-5
Forslag till Trafikverket
WE® Planerad av Trafikverket
B Foreslagen senare investering
[ Investeringsordning 1-5
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Bilaga 3 - Intraffade cykelolyckor i centrala Ostersund, Brunflo samt Lit

Intraffade cykelolyckor 2003-2012 per svarighetsgrad, Ostersund och Froson.
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Intraffade cykelolyckor 2003-2012 per svarighetsgrad, Brunflo.
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Intraffade cykelolyckor 2003-2012 per svarighetsgrad, Lit.
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Bilaga 4 - Offentliga cykelparkeringar, befintliga och hehov

IBi;;mt- Befintliga | Behov Behov Kostnad
ID | Platser platser platser platser |uppgrade- Plan
platser .
med tak utan tak | med tak |utan tak |ring (kr)
1 Till lanecykelsystem, Jamtli som- 0 10 0 0 KLART
martid och vid Campus var och host
2 Badhusparken 0 20 0 0 KLART
3 Véstra station, perrong 0 0 10 28 000
4 Strandgatan, Gamla Polishuset S 12 0 0 KLART
5 Strandgatan, Gamla Polishuset N 16 0 0 KLART
6 Stortorget NV 0 7 KLART
7 Samuel Permans gata 5 0 0 0 15 18 000
8 Stortorget NO 0 14
9 Stortorget SV 0 7 KLART
10 Storgatan, Stortorget S 0 20 KLART
11 Samuel Permans gata 8 0 48 32
12 Kyrkparken N 0 24 30 36 000 2014
13 Storgatan, mobleringszon (sommar- | 0 20 0 KLART
bruk)
14 Kyrkparken S 0 12 10 12 000 2014
15 Sjotorget vid hamnen (sommar- 0 15 10 12 000
bruk)
16 Storgatan 34 (sommarbruk) 0 0 0 10 12 000
17 Biblioteksgatan 10 0 22 24 240 000
18 Biblioteksgatan 14 0 33 0 0 KLART
19 Postgrand 16 0 15 40 000 2014
20 Prastgatan 45 0 6 30 000
21 Hamngatan 15 30 0
22 Hamngatan 17 40 0
23 Hamngatan 17, lanecykelparkering | O 15 0 0 KLART
(sommarbruk)
24 Hamngatan 19 8 0 0
25 Artillerigatan vid Ostersunds bibli- 0 20 24 0 240 000 2014
otek
26 Thoméegrand vid P-huset 0 64 48 120 000 2014
27 Prastgatan 49 0 12 12 33600
28 Kyrkgatan Gustaf III:s torg 0 5 0 KLART
29 Kyrkgatan 82 0 10 10 28 000 2014
30 Kyrkgatan 59 0 5 14 000 2014
31 Ostersunds jarnvagsstation 40 0 0 KLART
32 Stortorget Storgatan N 0 0 0 KLART
33 Zatagrand (sommarbruk) 10 0 0 KLART
34 Prastgatan, Mittpunkten (sommar- 5 0 0 KLART
bruk)
35 Stortorget, Folksam 8 0 80 000
36 Stortorget, Ecowild 8 80 000
37 Parkeringshuset, parkering for 10 KLART

elcyklar




Bilaga 5 - Befintliga, foreslagna samt budgeterade lanecykelparkeringar

Jagarparken
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Bilaga 6 - GC-vagnat med prioriterad plogning, befintlig och foreslagen
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