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Sammanfattning

Véagverket Konsult har under april-maj genomfort en trafikutredning av stadsdel norr
i Ostersund. Stadsdelen forvintas efter avvecklingen av 15: s kasern och
ovningsomrade byggas om for civilt bruk med bland annat nya bostader och
arbetsplatser. Analysen har gjorts med prognosverktyget Sampers och
simuleringsverktyget Emme/2 och beréknat forvéantade floden i och runt 15: s kasern
och 6vningsomrade utifran de forutséattningar och antaganden som gjorts. Tre olika
scenarios har simulerats.

1. Nulaget
2. Alternativ A
» Ny huvudgata mellan Trondheimsvégen och Litsvagen.
= Féltjagargrand blir lokalgata.
= Komplettering av vagnat inom utredningsomradet.
» Etablering av matvarubutik i omrade C7.
3. Alternativ B
»= Ny huvudgata mellan Trondheimsvégen och Litsvagen.
= Litsvagen soder om cirkulationsplatsen blir gang- och
cykelvag.
= Féltjagargrand blir lokalgata.
= Komplettering av vagnat inom utredningsomradet.
= Etablering av matvarubutik i omrade C7.

Resultaten visar pa att floden langs Faltjagargrand kommer att minska med ca 35 % i
alternativ A och ca 64 % i alternativ B. Flodena langs Radhusgatan kommer till fljd
av den nya huvudgatan genom kasernomradet att 6ka med ca 7 % i alternativ A och
23 % i alternativ B. Den stora 6kningen i alternativ B beror pa ombyggnad till gang
och cykelvag soder om cirkulationsplatsen pa Faltjagargrand. Litsvagens floden
kommer inte att paverkas i nagon storre utstrackning medan Trondheimsvagen fléden
okar med ca 7 %. Flodena pa Genvagen dubbleras i stort sétt i alternativ A och ékar
ytterliggare i alternativ B till flojd av ombyggnaden till gang och cykelvag pa
Faltjagargrand.

Da flodena i denna studie &r simulerade utifrdn matematiska algoritmer maste man
alltid ta hansyn till en viss felmarginal som kan uppsta. Denna kan framforallt bero
pa att modellen fordelar flodena efter kortaste restiden och inte fullt ut formar ta
hansyn till vagars omgivningar och resendrers invanda beteende som kan paverka
ruttval. P4 grund av detta genomfors en kalibrering mot uppmatt trafikdata for att
korrigera for systematiska fel. Efter kalibrering i denna studie har upptackts att
flodena pa Genvagen tenderar att ligga i underkant jamfort uppmatt trafikdata vilket
innebar att ckningen av trafik som uppstar pa denna gata efter ombyggnad av
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regementsomradet inte nodvandigtvis kommer att vara lika omfattande som
resultaten visar.
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1. Bakgrund

Efter avveckling av faltjagarregementet 15: s kasern och dvningsomrade planerar
Ostersunds kommun att genomféra omfattande omstruktureringar av
markanvandningen inom detta omrade. Omstruktureringen innebéar bland annat
nybyggnad och ombyggnad av bostdder och arbetsplatser samt komplettering av
befintligt vagnat inom regementsomradet. Forslag till dversiktsplan lades fram for
samrad i januari 2006. En viktig fraga i oversiktsplanen ar vilken forandring framlagt
forslag innebar med avseende pa trafikforhallanden. Med anledning av detta avser
darfor Ostersunds kommun genomféra en trafikutredning av framlagt forslag for att
beskriva forvantade trafikforhallanden.

Végverket Konsult fick under april-maj 2006 i uppdrag att ta fram prognoser och
simuleringar 6ver forvantade floden efter inférandet av den nya markanvandningen.
Detta gjordes med hjélp av programverktygen Sampers och Emme/2. Resultaten
redovisas i denna rapport.

2. Genomfdrande

| foljande avsnitt beskrivs programverktyg, metodik och antaganden som gjorts i
arbetet med denna analys.

2.1 PROGRAMVAROR

2.1.1 Sampers

Sampers ar ett verktyg som anvands for att modellberékna trafikefterfragan mellan
olika omraden for olika drenden och fardmedel. Modellen bygger pa uppgifter om
faktiskt resande, trafikutbud, befolkningsstruktur och naringslivets sammanséattning.
Den modellberdknade efterfragan anvands sedan i verktyget Emme/2 (se nedan).
Verktyget kan aven berakna framtida efterfragan (t ex 2020) dar resultatet speglar
den forvantade trafik givet den utvecklingen av bebyggelse, attraktionsomraden,
befolkning, ekonomi, bilinnehav mm. Indatabehov Sampers:

= Befolkningsméngder (dag- och natt) p& SAMS® nivé

= Aldersférdelning, inkomstférdelning, bilinnehav pd SAMS-
niva.

= Aktuellt vagnat kodat i EMME/2 format.

= Aktuellt nét for kollektivtrafik kodat i EMME/2 format.

= Bensinpris och Kollektivtrafiktaxor.

1 Small Area Market Statistics
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2.1.2 Emme/2

Emme/2 &r det verktyg som anvands for att fordela trafik och skapa rutter mellan
olika omraden utifran den efterfrigan som genereras av Sampers. Resultaten
presenteras i form av flodeskartor som speglar t ex ett arsmedeldygn.

Indatabehov EMME/2:

= Trafikndtverk kodat i EMME/2 format.

= OD-matriser for jamforelsealternativ samt utredningsalternativ (Skapas av
Sampers)

» Trafikdata om kalibrering av nuldgesmatris skall utféras

» Flédessamband

2.2 METODIK

2.2.1 Markanvandning

Ostersund representeras i Emme/2 av den nationella Palt basen som 48 omraden pa
SAMS-omrades niva. | samband med utbyggnad av stadsdel norr kommer 4 av dessa
omraden direkt att berdras, bilaga 1. Da ett SAMS omrade ofta innebar en relativt
grov indelning valdes i denna utredning att dela upp dessa 4 omraden i 43 nya
omraden, bilaga 2. Den nya omradesindelningen skapades dels utifran kommunens
NYKO-omraden? och dels utifrdn befintlig SAMS struktur, och innehéll andelar dag-
och nattbefolkning for de nya omradena, bilaga 3. Utifrdn den “nya”
omradesindelningen skapades databaser innehéllande information som anvands i
verktyget Sampers.

For den nya markanvandningen inom regementsomradet gjordes en del antaganden
som redovisas senare i denna rapport.

2.2.2  Véagnat

For nulagesscenariot hamtades vagnatet fran Nationella Vagdatabasen (NVDB) som
sedan kompletterades och anpassades for utredningsalternativen. Da analysen
berdrde stadsdel norr valdes att anvénda vagnat som framst berérde denna stadsdels
naromrade, bilaga 4.

2.2.3 Kalibrering mot befintlig trafikdata

For att kvalitetssékra simuleringens resultat kalibrerades avslutningsvis
trafikstrommar mot uppmatt trafikdata i en mangd punkter spridda 6ver Ostersund
tatort.

2 Nyckelkodsomraden, mer detaljerad omradesindelning innehallandes befolkningsstatistik.
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2.2.4  Arbetsgang i korta drag

©CoOoN O~ ®WNDE

Skapande av ny omradesindelning utifrdin NYKO och SAMS indelningar.
Sammanstallning av NYKO data och indata for ny markanvandning.
Skapande av nya databaser for nulédge och utredningsalternativ.

Skapande av nya omraden i Emme/2

Skapande av vagnat i Emme/2 for nuldge och utredningsalternativ.
Riggning av Sampers

Skapande av efterfragematriser i Sampers.

Simuleringar i Emme/2.

Kalibrering mot befintlig trafikdata

10. Redovisning.

2.3 ANTAGANDEN

Da vi i denna utredning genomfor en prognos som innebar nya forutsattningar for ett
storre omrade maste vissa antaganden goras. Antaganden géllande den nya
markanvandningen har delvis gjorts i samrdd med Ostersunds kommun. De
parametrar som kraver antaganden ar:

Nattbefolkning

Inkomstférdelning

Bilinnehav

Aldersférdelning

Konsfordelning

Dagbefolkning

Verksamheter for dagbefolkning enligt SNI®

Foljande indata angdende bostader och arbetsplatser har erhéllits frdn Ostersunds
kommun:

¥ Svensk Naringsgrensindelning.
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" | MARKANVANDNING
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Oversiktsplan fér stadsdel NORR

Forslag fér samrd, januari 2006 A
N

37

Bild 1, Omraden for ny markanvandning

Bostader 150 180 - 400 - 120 - 100
Arbetsplatser | 1000 50 300

(Kontor)

Arbetsplatser | 50 50 100 100

(Gvrigt)

Tabell 1, Indata fér ny markanvandning.
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2.3.1 Nattbefolkning

Utifran ovanstaende indata har féljande antaganden gjorts:
= Samtliga lagenheter och villor &r bebodda.
= Genomsnittligt antal boende per lagenhet och villa antas till 2,06
personer”.
= Aldersfordelning, konsférdelning, inkomstférdelning och bilinnehav
har fordelats enligt genomsnitt for Ostersunds kommun &r 2001°.

2.3.2 Dagbefolkning

Utifran ovanstaende indata har féljande antaganden gjorts:

= Samtliga arbetsplatser &r tillsatta.

= 1 person/arbetstillfalle.

= Kontorsverksamheter &r fordelade enligt genomsnitt for Ostersunds
kommun ar 2001 pa SNI 72-74 (foretagstjanster).

= Ovriga verksamheter &r spridda enligt genomsnitt for Ostersunds
kommun ar 2001 pa SNI 15-37 (tillverkning).

* Matbutik 6ppnas i omrade C7, representeras i Sampers som ett extra
attraktionsomrade.

2.3.3  Végnat

Féljande har antagits for vagnat:
»  For nuldget anvands vagnat fran Nationella VVagdatabasen (NVDB).
* [nom utredningsomradet antas ett korfalt/riktning.
* Enligt dversiktsplanen har vagar och gator inom utredningsomradet
klassificerats enligt huvudgata (bast framkomlighet), lokalgata 1 och
lokalgata 2 (samst framkomlighet).

3. Resultat

Nedan redovisas de resultat som genererats utifran ovan givna forutsattningar.

3.1 NULAGE

Detta scenario beskriver hur trafikfloden forvéantas se ut i ett nuldge. Nedan visas en
oversiktshild av utredningsomradet for nuléagesbeskrivningen.

* Beraknat utifrdn Antal boende/hushéll i Ostersund 1990 (www.ostersund.se)
® SAMS 2001
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Bild 2, Oversikt av utredningsomradet for nulagesanalys.

Flodeskartor Over nuldget finns att beskadda i bilaga 5. Kartorna redovisar
trafikfloden inklusive tung trafik pa arsmedeldygnsniva (forvantat flode under ett
medeldygn). Simulerade flodena har kalibrerats mot en méangd trafikmétningar
utférda av Végverket Konsult under 2005. Efter kalibreringen har bra matchning
mellan simulerade fléden och uppmatta floden uppnatts. Detta kan visualiseras i ett
sa kallat scattergram (se nedan) dar uppmatta floden jamfors mot simulerade floden.
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Link scattergram
A=-124423 B=1.02589 R2=0.980717
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Bild 3, Jamforelse mellan simulerad och uppmatt trafik.

Punkter for jamforelse mellan
simulerad och uppmatt trafik.

Bild 4, Kalibreringspunkter i Ostersunds tétort.
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3.2 NY MARKANVANDNING
For alternativ A och B antas en helt ny markanvandning. Detta inneb&r nybyggnad
och ombyggnad av bostader och arbetsplatser samt komplettering av befintligt vagnat
inom regementsomradet som i sin tur kommer att paverka trafikstrommarna i

omréadet.

Den nya markanvandningen kommer att generera foljande antal resor/dygn berdknat

for arsmedeldygnstrafik for respektive omrade:

C2

C3

C4

C5

C6

C7

B1-B3

C1

1400

530

150

1200

0

320

460

460

3.2.1 Alternativ A

Detta alternativ innebaér:

Ny huvudgata mellan Trondheimsvéagen och Litsvéagen.

Tabell 2, Genererade floden/omrade for ny markanvandning.

Faltjagargrand blir lokalgata.

Komplettering av vagnat inom utredningsomradet.

Etablering av matvarubutik i omrade C7.

Tro,
kg
o

Radhusgatan

“Infanterigatan’'

Filjagargrand

L
3,
o,

(,f'

ckenforklaring|
Huvudgata
Lokaigata 1

Lokakgta 2

Bild 5, Oversikt av utredningsomrade for alternativ A
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Flodeskartor Over detta scenario kan beskadas i bilaga 6. Kartorna redovisar
trafikfloden for alla fordon pa arsmedeldygnsniva.

Alternativet innebar som forvantat en 6kning av trafik i omradet. Det ar framst den
nybyggda huvudgatan mellan Radhusgatan och Litsvagen som kommer att belastas
framst frdn boende och arbetande i omradet men aven i form av genomfartstrafik,
vilket kan utlasas av bilaga 7. Vi ser dar att trafiken pa Litsvagen minskat och att
trafiken pa Genvéagen samt huvudgatan mellan Radhusgatan och Litsvagen Okat. Ett
annat tecken pa en o6kad genomfartstrafik ar att trafiken i norra anslutningen till
lanssjukhuset 6kat medan trafiktillforseln fran sodra infarten minskat. Infanterivagen
far i simuleringen ett i stort satt obetydligt flode vilket kan bero pa dess karaktar som
lokalgata i simuleringen. Antagligen kommer flodena i verkligheten vara hogre men
principiellt kommer merparten av trafiken anvénda sig av alternativa rutter.

Genom att genomféra en sa kallad select link analys kan vi se vilket
upptagningsomrade trafiken som trafikerar huvudgatan mellan Radhusgatan och
Litsvagen har. Resultatet finns att beskada i bilaga 8 och visar att stérre delen av
genomfartstrafiken genereras i centrala omraden av Ostersund.

Procentuell forvantad 6kning jdmfort nuldget:

Gata ADT (nulége) ADT (alternativ A) | Procentuell
6kning/minskning

Radhusgatan ca 8600 ca 9200 +7%

Trondheimsvéagen | ca 9200 ca 9600 +4%

Litsvagen ca 4100 ca 4200 +2%

Faltjagargrand ca 5600 ca 3600 -35%

Genvégen ca 1700 ca 3500 + 100 %

Tabell 3, Procentuella skillnader nuldget kontra alternativ A

3.2.2 AlternativB

Detta alternativ innebar:
» Ny huvudgata mellan Trondheimsvégen och Litsvagen.
= Litsvagen soder om cirkulationsplatsen blir gang- och cykelvag.
= Féltjagargrand blir lokalgata.
= Komplettering av vagnat inom utredningsomradet.
» Etablering av matvarubutik i omrade C7.
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Teckenfdrklaring
Huvuagata
Lokalgata 1
Lokalgata 2

cykelvég.

&
g
. g | alternativ B ar denna del av
S
£ . Litsvagen ombyggd till gang-

Radhusgatan
"Infanterigatan”

Falfjdgargrind

Bild 6, Oversikt av utredningsomrédet for alternativ B

Flodeskartor Gver detta scenario kan beskadas i bilaga 9. Kartorna redovisar
trafikfloden for alla fordon pa arsmedeldygnsniva.

Precis som for alternativ. A ges en okning av trafik efter inférandet av ny
markanvéandning. Den hogsta belastningen sker pa huvudgatan mellan Radhusgatan
och Litsvdgen. Precis som i alternativ A &r det inte enbart boende och arbetande i
omradet som belastar gatan, utan aven en hel del genomfartstrafik genereras vilket
framgar av Okningen i trafik som sker pa Radhusgatan och Genvégen, bilaga 10.
Precis som for alternativ A gjordes en s kallad select link analys, bilaga 11. Aven i
detta scenario ser vi att det ar framst trafik med start- och malpunkt i Ostersunds
tatort som trafikerar omradet.

Aven i detta scenario belastas Infanterigatan i simuleringen med mindre trafik &n
man kan forvénta sig.
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Procentuell forvantad 6kning jamfort nulaget:

Radhusgatan ca 8600 ca 10600 +23%
Trondheimsvagen | ca 9200 ca 9600 +4%
Litsvdgen ca 4100 ca 4200 +2%
Féltjagargrand ca 5600 ca 2000 - 64 %
Genvagen ca 1700 ca 3700 +117%

Tabell 4, Procentuella skillnader nuléget kontra alternativ B

3.2.3 Alternativ A kontra Alternativ B

Att bygga om Litsvagen soder om rondellen till gang- och cykelbana paverkar
framforallt ruttvalet for trafik med start- och malpunkt i sodra delen av Ostersunds
tatort dar genvagen utnyttjas i storre utbredning. Aven trafiken pd Radhusgatan och
genomfarttrafiken pa huvudgatan mellan Radhusgatan och Litsvdgen kommer att
paverkas efter ombyggnaden genom en 6kning i floden, bilaga 12.

Procentuell forvantad skillnad alternativ A kontra alternativ B:

Radhusgatan ca 9200 ca 10600 +15%
Trondheimsvégen | ca 9600 ca 9600 0%
Litsvagen ca 4200 ca 4200 0%
Faltjagargrand ca 3600 ca 2000 - 44 %
Genvagen ca 3500 ca 3700 +6%

Tabell 5, Procentuella skillnader alternativ A kontra alternativ B

3.3 DISKUSSION RUNT SIMULERINGAR

Vid en prognos/simulering av detta slag finns alltid en del osékerhetsfaktorer.
Framforallt vid kodning av vagnatet kan en del osakerheter uppsta i vardering av
kostnadsfunktioner for vissa lankar och sérskilda trafikforeskrifter som forbjuden
svang, forbud mot trafik, enkelriktning etc. Inom ramen for detta projekt har det inte
funnits utrymme for denna typ av finkodning av végnétet vilket kan innebdra vissa
felaktiga ruttval etc. Justeringar har dock gjorts i vagnatet dér ruttval uppfattats som
orimliga. Da flodena i simulering av nulaget tyder pa bra Gverensstaimmelse mot
uppmatta trafikdata kan vi rimligtvis dra slutsatsen att utredningsalternativen aven
genererar rimliga vérden givet de forutsattningar och antaganden som gjorts.
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Undantaget ar att flodena pa Genvégen tenderar att ligga i underkant jamfort uppmatt
trafikdata.

En annan osékerhet &ar det begransade kollektivtrafikndt som anvants i analysen. En
mer ingaende kodning av detta nat skulle kunna innebdra en forandring i
farmedelsval vilket i sin tur paverkar trafikstrémmarna.

3.3.1 Idrottsanlaggning — Skidstadion

Inom utredningsomradet aterfinns Ostersunds skidstadion med en &skadarkapacitet
pa ca 5000 personer. Da vi i denna utredning beréknat arsdygnstrafik har vi valt att
inte ta i beaktande den trafiktillférsel som kommer att ske vid de tillfallen
arrangemang anordnas pa skidstadion. Huruvida vagar och gators kapacitet racker till
for detta scenario bor man komplettera med kapacitetsanalyser i verktyg som CapCal
och Vissim.

4. Forslag till utékade studier

Utifran resultaten som uppnatts i denna studie kan vidare analyser genomféras med
hjalp av alternativa verktyg och metoder. Man skulle dven kunna tdnka sig en
utbyggnad av modellen i denna studie for att titta pa effekter Gver storre omraden.
Nedan beskrivs kortfattat nagra forslag for vidare studier.

4.1 KOMPLETTERING AV MODELLEN I DENNA STUDIE.

I denna studie har vi begrénsat oss till att framst ta hansyn till biltrafikvagnatet. Det
kollektivtrafikndt som anvands har varit valdigt begransat och anvants framst for att
modellen skulle fungera. Detta kan ge utslag pa genererade trafikfloden da vi
begransat folks val att resa kollektivt istéllet for med bil. | en vidare studie skulle
man kunna tanka sig att bygga ett komplett kollektivtrafiknat for Ostersund vilket
skulle minska osdkerheten i resultatet. FOr biltrafikvagnatet och befolkningsdata
skulle man kunna ténka sig att 6ka detaljeringsnivan for ett stérre omrade, t ex hela
Ostersunds titort.

Man skulle dven kunna tanka sig att bygga vidare pa modellen vi anvant for denna
studie till att utreda flera olika alternativa ombyggnadsforslag. Da det dven talats om
en etablering av ICA Maxi i narheten av utredningsomradet skulle prognoser pa dess
effekter kunna utredas.
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4.2 MIKROSIMULERING I VISSIM

Med hjalp av VISSIM kan man utfora trafikanalyser pa mycket specifika och
detaljerade objekt. VISSIM bygger pa ett antal olika matematiska modeller som
beskriver hur de olika trafikantslagen interagerar med varandra. VISSIM ér alltsa en
dynamisk modell som pa ett helt annat satt an statiska modeller (t ex EMME/2) kan
beskriva trangseleffekter. Majligheter finns ocksa att gora visualiseringar i saval 2D
som 3D av simulerade scenarion.

Utokade studier i Vissim kunde i detta fall utnyttjas for att fa en uppfattning om hur
trafiken inom utredningsomradet interagerar med varandra och svara pa fragor om
kolangder, restider mm. Aven har finns mojligheter att testa olika ombyggnads och
nybyggnadsscenarios. Visualiseringen i 2D eller 3D ger &ven en uppfattning om
trafikens beteende.

Indatabehov VISSIM:
= Geometrisk utformning JA samt UA
»  Trafikfléden, Svdngandelar/OD-matris, restider, kélangder

4.3 KAPACITETSBERAKNINGAR | CAPCAL

CapCal ar ett program for berdkning av kapacitet och framkomlighet i
trafikkorsningar.

Utokade studier i CapCal skulle kunna svara pa fragor huruvida den tankta
vagutformningen  kommer klara de  kapacitetspafrestningar den nya
markanvandningen kommer att medverka till.

Indatabehov Capcal:
»  Trafikfléden, svangandelar
= Korsningens geometri
= Signalplaner

4.4 SAMHALLSEKONOMISKA NYTTOR OCH EFFEKTER

Med hjalp av verktygen EVA eller Samkalk kan ekonomiska nyttor och effekter till
foljd av en ombyggnad eller nybyggnad beréknas. De effekter som beréknas
inkluderar bland annat emissioner, olyckor och fordonseffekter. Det finns dven
mojlighet att titta pa buller och barridreffekter som kan uppsta till foljd av ett utokat
resande i omradet.
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5. Bilagor

5.1 BILAGA1

(

Bild 7, | utredningen berérda SAMS-omraden (markerade) som delats in i mer detaljerade

omréaden.
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5.2 BILAGA 2
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Bild 8, Ny omradesindelning (4 omréden till 43 omraden).
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5.3 BILAGA 3

Teckenforklaring

Il 1 zttBefolkning

DagBefolkning

Bild 9, Beskrivning av andelar dag och nattbefolkning for nulaget.
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Teckenforklaring

Il 1:ztibeiolkning

Daghbefolkning

Bild 10, Beskrivning av andelar dag- och nattbefolkning for utredningsalternativen.
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4.4 BILAGA 4
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Bild 11 Anvént vagnét for nulédgesscenariot.
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i utredningsalternativ B
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Bild 12, Anvant vagnat for utredningsscenario
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4.5 BILAGA5
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Bild13, Flodeskarta 6ver arsmedeldygnstrafik i nulagetsscenariot.
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Bild 14, Flodeskarta dver arsmedeldygnstrafik i nulagetsscenariot.
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4.6 BILAGA 6

S

Bild 15, Flodeskarta Gver arsmedeldygnstrafik for alternativ A.
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4.7 BILAGA 7

1029 - —

Bild 17, Flodeskarta 6ver arsmedeldygnstrafik for alternativ B.
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4.8 BILAGA S8

Bild 19, Differens mellan fléden i alternativ A och nulaget
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4.9 BILAGA9

7

Select Link Analys Alternativ A
inklusive Tung Trafik

Bild 20, Select Link analys av alternativ A
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4.10 BILAGA 10

Bild 21, Differens mellan fléden i alternativ B och nuléget.
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411 BILAGA 11

V.4

Select Link Analys Alternativ B
inklusive Tung Trafik

Bild 22, Select Link analys av alternativ B
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412 BILAGA 12

il

Bild 23, Differens i floden mellan alternativ A och alternativ B, rdd innebar hogre fléden i alternativ A och gron hogre fléden i alternativ
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