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SAMRADSREDOGORELSE

I samrddsredogorelsen redovisar kommunen de synpunkter som har kommit
in under samradet for detaljplanen. Kommunen tar ocksa stillning till
synpunkterna och tydliggor vid behov bakgrunden till olika
stillningstaganden. Synpunkterna &r sammanfattade for att gora
redogorelsen tydlig. Alla yttranden finns sin helhet langst bak 1
samradsredogdrelsen. De synpunkter som inte har blivit tillgodosedda ar
sammanstéllda under en egen rubrik.

Stallningstagandena utgar 1 huvudsak frén detaljplanens syfte som ar att
mojliggora utveckling av en ny héllbar stadsdel i anslutning till befintliga
bostadsomraden och skidstadion. Syftet dr vidare att skapa en stadsdel med
hog arkitektonisk kvalitet och en variation i bebyggelsen. Forutsittningar
for en levande stadsdel ska skapas genom att blanda verksamheter och
bostéder i en tit och omvéxlande stadsmiljo.

RESULTAT AV SAMRADET

27 skriftliga yttranden har kommit in till miljo- och samhéllsndmnden.

Lista 6ver de som har lamnat synpunkter

Inkomna yttranden Datum Synpunkt

Statliga och regionala myndigheter
och organisationer

Léansstyrelsen 2022-02-14 | Markfororeningar,
Buller, Riksintresse
kommunikation,
Dagyvatten,
Barnperspektiv

Region Jamtland Héirjedalen 2022-02-11 | Kollektivtrafik, trafik

Kommunala forvaltningar och bolag

Lantméterimyndigheten 2022-02-10

Réaddningstjdnsten 2022-02-09

Social- och 2022-02-14 | Kostnader att bo 1
arbetsmarknadsforvaltningen omradet

Avfall VA 2022-02-14 | Avfallshantering,

mojliggdra for mer
cirkuldr ekonomi




Jamtkraft

2022-02-14

Ny nitstation, u-omrade
for fjarrvarme

Ovriga organisationer och foretag

Jamtli 2022-02-14 | Ingen erinran
Skanova 2022-01-21 | Flytt av ledningar
Postnord 2022-02-01 | Placering av

postlador/fastighetsbox

Féreningen gamla Ostersund

2022-02-14

Trafik, parkeringar,
tillgdnglighet, vrigt

Jamtland Hérjedalens Fotbollférbund
& RF-SISU Jamtland Hérjedalen

2022-01-25

Mojlighet till
spontanidrott, fotboll

Privatpersoner, bedémda sakdgare

S1. AB & JM 2022-02-14 | Trafik, buller,
exploateringsgrad
S2. BD 2022-02-09 | Trafik, buller,
exploateringsgrad,
forskola
S3. EE 2022-02-07 | Trafik, buller,
naturreservat,
exploateringsgrad,
forskola, dvrigt
S4. IS & ES 2022-02-03 | Forskola, trafik, buller
S5. KS 2022-02-13 | Forskola, naturvérden,
& 2022-01- | exploateringsgrad
31 & 2022-
02-10
S6. KJ & EA 2022-02-06 | Exploateringsgrad,
trafik, buller
S7.AC 2022-02-02 | Trafik, buller
S8 Ostersunds Garnisons BRF 2022-02-14 | Exploateringsgrad,

parkeringar, Solceller

Privatpersoner 6vriga




S59. AR 2022-02-14 | Exploateringsgrad,
utemiljd, idrottshall,
ging & cykel, trafik.

S10. EW 2022-02-03 | Vegetation

S11 FC 2022-01-17 | Arctura

S12. JL 2022-02-13 | Trafik, buller

S13. MH 2022-01-13 | Trafik, buller

S14. PL 2022-02-14 | Trafik, ljusstorningar,
exploateringsgrad,
brottsforebyggande
atgirder

S15. SN 2022-02-14 | Kulturmiljo, parker

Andringar i planforslaget efter samradet

Med anledning av de synpunkter som har kommit in under samrédet har
kommunen valt att gora foljande dndringar 1 planforslaget:

En planbestammelse har lagts till som reglerar vilken ordning
byggnaderna i de nordliga kvarteren ska byggas ut. Syftet &r att
sakerstidlla att parkeringshuset och byggritten for C-dandamal byggs
fore de bostidder som planen mgjliggor séder om dessa kvarter.
Bullerutredningen har kompletterats genom att berdkningar har
gjorts pa befintlig bebyggelse

En bestimmelse om att bullerskydd ska uppforas vid Genvégen for
att sikerstélla att bullernivaerna klaras vid forskolegarden.
Markundersokningen har utdkats med fler provtagningspunkter for
att sikerstélla att risk for spridning av bland annat PFAS/PFOS inte
uppstar samt att forskolegarden och bostadsgardar kan utforas utan
risk for ménniskors hilsa.

Bestdmmelser om att markfororeningar bestdende av PAH-H ska
saneras innan startbesked far ges har lagts till.
Dagvattenutredningen har kompletterats med utforligare beskrivning
av hantering av sldackvatten och skyfall

Ovriga dndringar efter samréidet ir:

Trafikverket har beslutat att vag 605.2 (Litsvdgen) fran 6verfarten
vid E14 till Are Ostersund Airport inte lingre ir av riksintresse for
kommunikationer. Planbeskrivningen har uppdaterat enligt beslutet.
Hornavskédrningar har gjorts for att sékerstélla sikt i korsningar.
Byggritterna i plankartan har definierats genom att de har delats upp
1 flera sma egenskapsomraden.

Byggritten 1 den nordvistra delen av planomradet for C-dndamal har
reglerats till 1050 m? byggnadsarea.




E-omradet vid torgytan har utdkats mot norr och vister med ca 1
meter for att sékerstélla att portar kan 6ppnas inom omradet f6r E
samt att utrymme fOr att parkera en bil vid underhéllsarbeten finns.
Anvindningsomradet for skola har utdkats mot véster och samtidigt
har en byggritt for bostéder tagits bort inom samma omrade. Syftet
ar att sdkerstélla att tillrdckliga ytor finns for skolbyggnad samt
skolgédrd inom anvindningsomradet.

Utformningsbestdmmelser gillande balkonger har dndrats och
forenklats. Mgjligheterna till att glasa in balkonger har utdkats under
forutséttning att det ges en god gestaltning. Anledningen é&r att
inglasade balkonger bedoms vara ett vardefullt tillskott till
utemiljéerna.

Mojlighet att ha balkonger som kragar ut 6ver allmén plats har tagits
bort eftersom det bedoms finnas goda forutséttningar att ordna
andamalsenliga balkonger inom kvartersmarken. Justeringen skapar
ocksa mer utrymme for gatutrddens tradkronor.

Miljokonsekvensbeskrivningen har reviderats om:

Bedomning kring bullerpdverkan fran skidstadion samt fran
trafikbullerpaverkan pa befintlig bebyggelse

Att planen reglerar ett bullerplank vid forskolan

Resultat fran kompletterande markteknisk undersékning.

Synpunkter som inte har blivit tillgodosedda
Foljande synpunkter under samradet har inte blivit tillgodosedda:

Att bebyggelsen ndrmast Genvagen inte bor vara hogre dn 2
véaningar.

Mitning av partiklar i omradet har inte genomforts.
Hastighetssénkningar pad Genvégen &r inte mojligt att reglera i
detaljplan.

Farthinder och dvergingsstillen foreslds inte i varje korsning.
Byggritten for kontor mm 1 kvarter 1 har inte begréinsats till 4
véaningar.

Kvarter 2-4 har inte begréinsats till hogst 3 vaningar.

Kvarter 5 har inte begrénsats till max 2 vaningar ndrmast Genvégen,
samt Ovriga hus inom kvarteret har inte begrinsats till max 3
véaningar.

Kvarter 6 med radhus har inte begrénsats till max 2 vaningar.

Att det inte finns ndgot behov av en forskola i omradet

Att tallskogen i kvarter 9 ska bevaras.

Att gatan mellan kvarter 5 och 7 samt mellan 6 och 8 ska utga.
Att forskolan bor flyttas till kvarter 8 eller utgé fran planforslaget
Kvarter 5,6 och 9 bor bli naturreservat.

SA HAR SAMRADET GATT TILL

Detaljplanen har varit tillgénglig for synpunkter under tiden 12 januari 2022
till och med 14 februari 2022. Information om samradet skickades via brev
eller e-post till beroérda sakidgare, myndigheter, organisationer, kommunala



forvaltningar och hyresgéster samt andra boende/verksamma.
Detaljplaneforslaget har ocksa funnits pd kommunens hemsida samt pa
Ostersunds bibliotek och den har kungjorts genom annons i ortstidningarna
och pa kommunens anslagstavla.

Samridshandlingarna bestod av:

Plankarta med planbestimmelser
[ustrationskarta

Planbeskrivning

Grundkarta

Fastighetsforteckning med bedomda sakédgare
Undersokning av betydande miljépaverkan
Miljokonsekvensbeskrivning
Programsamradsredogorelse

Utredningar:

Ljusutredning 2019
Bullerutredning 2015
Bullerutredning 2017
Trafikbullerutredning 2021
Trafikutredning
Geoteknisk undersdkning
Milj6teknisk markundersékning
Dagvattenutredning 2019
Dagvattenutredning 2021
Naturvirdesinventering
Fladdermusinventering

Under samréadstiden ordnade kommunen ett samradsméte. Vid
samradsmotet deltog 30-40 personer. De huvudsakliga synpunkterna som
diskuterades under samradsmotet var trafiken pa Genvagen, trafikbuller fran
Genvigen, att foreslagen bebyggelse ar for hog ndrmast Genviagen samt att
den dr placerad for ndra Genviagen. Samradet och samrddsmotet
annonserades i ortstidningarna OP och LT den 15 januari 2022.

SYNPUNKTER UNDER SAMRADET

De huvudsakliga synpunkterna i yttrandena handlar om trafikbuller och
trafiken pa Genvégen och att foreslagna byggnader ér for hga samt att de ar
placerade for nidra Genvégen. I texten nedanfor foljer en sammanfattning av
synpunkterna och samhéllsbyggnads stdllningstaganden till dem.
Fullstandiga yttranden finns i en bilaga ldngst bak i samrddsredogorelsen.



Statliga och regionala myndigheter och organisationer
Léinsstyrelsen Jimtland

Synpunkter enligt Lansstyrelsens sarskilda bevakningsomraden

Liansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kénda forhallanden att frdgor som berdr hélsa och sdkerhet med
avseende pa markfororeningar och buller behdver 16sas pa ett
tillfredsstéllande sitt i enlighet med vad som anges nedan for att ett
antagande inte ska provas av Lansstyrelsen.

Hélsa och sdkerhet

Markfororeningar

Lansstyrelsen bedomer att kommunen, i planprocessen, behover utreda och
klarldgga fororeningssituationen i och omkring planomradet, visa vilket
saneringsbehov som finns for att uppfylla kriterierna for kinslig
markanvéndning samt infora planbestimmelse som villkorar att startbesked
inte far ges innan markfororeningarna avhjilpts.

I planbeskrivningen och MKB anges att hantering av markfororeningar inte
regleras i en detaljplan, samt markfororeningar forutsitts hanteras 1 samband
med senare kommande arbeten i omridet. Lansstyrelsen delar inte
uppfattningen om att forekomst av markfororeningar kan hanteras pa detta
sdtt 1 en detaljplan. Den 6versiktliga marktekniska undersdkningen behdver
fordjupas och kompletteras inom ramarna for planarbetet. I forhéllande till
planomradets storlek har det tagits ett mycket lagt antal provpunkter, varfor
den inte ger en helhetsbild for forekomsten och utbredning av fororeningar.
Den sddra delen av planomradet har inte ingétt i provtagningen, och fastén
det inte finns uppgifter om ndgon miljéfarlig verksamhet har kan
fororeningar dnda finnas, t.ex. till foljd av externt tillférda fyllnadsmassor
som omradet hogst troligt bestar av. Eftersom en forskola planeras till den
sOdradelen av planomradet ar det sérskilt viktigt att marken undersoks for
eventuella fororeningar.

Av MKB och markteknisk unders6kning framgéar vidare att planomradet
provtagits for pesticider. Att analysera for innehéll av pesticider dr hogst
motiverat, med tanke pa den tidigare plantskola som bedrivits pa Karlslund
1:32 under langre tid. Av unders6kningarna framgar vidare att savil jord
som grundvatten provtagits. For jordprover saknas referensvérden helt
forutom de enskilda pesticider som inkluderas bland Naturvardsverkets
generella riktvdrden. Majoriteten av jordproverna har métts upp under
laboratoriets rapporteringsgréns, det framgar dock inte niva for
rapporteringsgrins av analysprotokollen och hur denna forhaller till LOQ
for valt laboratorium och analysmetod. Vidare saknas resonemang kring
utfallet med mycket fa positiva provsvar. Ingen sanering har skett efter
verksamheten avslutades. Det dr mycket troligt att patraffa rester av
pesticider fran en verksamhet med den omfattning och verksamhetstid som
den kommunala plantskolan hade.



I just den provpunkt som genomgaende visade forhdjda halter av
fororeningar patraffades slagg enligt faltprotokollet, och Léansstyrelsens
saknar ett resonemang kring mojligt ursprung till slaggen. Det gar inte att
utesluta ett samband mellan slagg och innehall av fororeningar, varfor detta
behover klargoras.

Referensvirden saknas for utvédrdering av pesticider i grundvatten. I bilaga
till MKB inkluderas referensvirden fran ” hollindska ministeriets
miljokvalitetsstandard som reglerar referensnivéer 1 ytvatten och sediment”.
Merparten av provtagna pesticider i grundvatten omfattas av
miljokvalitetsstandarden, men Lénsstyrelsen ar tveksam till att dessa skulle
vara tilldimpliga for prover i helt annat medium. Det saknas dverlag
motivering till varfor dessa referensviarden skulle vara tillimpliga vid en
undersokning under dessa forhdllanden. Léansstyrelsen efterfragar ett
fortydligande i pé vilka grunder urvalet av parametrar gjorts, vilka
antaganden och skyddsobjekt som ligger till grund for valda referensvérden,
samt vilken paverkan som antas vara skilig pa t.ex. hilsa enligt dessa.

Endast ett grundvattenprov har himtats for analys av PFAS-11 respektive
PFOS och det gér darfor inte att dra ndgra egentliga slutsatser om forekomst
och eventuell spridning av @mnena inom planomradet med befintligt
underlag. Pa skidstadion, som &r beldgen mindre dn 200 meter frdn norra
delarna av planomradet, finns konstaterat hoga halter av PFAS enligt
matningar frdn sdvidl kommun som Lansstyrelsens miljodvervakning. Som
ndmns 1 MKB:n finns uppenbar risk for paverkan av
grundvattenstromningar, liksom spridning av PFAS fran de fysiska
atgdrderna i samband med exploatering. Det dr dirfor mycket viktigt att
forekomsten av PFAS i1 mark och vatten utreds mer noggrant i
planprocessen. PFAS som finns 16st i ldnshéllningsvatten behover sérskilt
omhéndertas och mest troligt renas beroende pé fororeningsnivaer.

Buller

Av genomf6rd bullerutredning framgar det att byggnaderna i planomradets
norra del i praktiken kommer att fungera som bullerskédrmar for bostdderna
som planeras ldngre in i omrédet. Det dr oklart om den avskdrmande
bebyggelsen varit utgangspunkt 1 den genomforda bullerberdkningen eller
inte. Om den avskdrmande bebyggelsen dr en forutsittning for att uppfylla
riktvardena enligt forordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader sa behdver det pa planteknisk ldmpligt vis sékerstéllas att
bebyggelsen uppfors 1 samband med bostadsbyggnaderna.

Vidare anges 1 planbeskrivningen att det for stadionbuller dr sannolikt att
flertalet bostdder far ljudnivaer under riktvirdena. Lénsstyrelsen anser att
det behover sédkerstillas och redovisas att bostdderna far en sammanlagt god
ljudmiljo, utifran samtliga bullerkéllor som finns i anslutning till
planomradet.

Enligt bullerutredningen kommer ljudnivéan pa forskolegarden att 6verskrida
gillande rekommendationer. Lénsstyrelsen bedomer att kommunen nérmare
behover redogora for hur man tinkt 16sa en god ljudmil;jé for skolgérden,
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inte minst di verksamheten i sig sjilvt dven kan bidra till en hog ljudmil;joé
bade for dem som vistas 1 och vid forskolan. I bullerutredningen ndmns ett
bullerplank som bullerddmpande dtgérd, men detta kommenteras inte
specifikt i planbeskrivningen.

Mot bakgrund av att den exploatering som mdjliggdrs genom planen kan
antas ge upphov till en betydande trafikokning i omradet si anser
Lénsstyrelsen att bullerfragan i MKB.n bor hanteras pa samma sitt som
trafikfrdgan. Det vill sdga att kommunen utreder om den trafik som planen
orsakar ocksa ger upphov till 6kade bullerstorningar for boende langs de
gator som utgor angoring till och fran planomradet, samt vid behov foreslar
bullerddimpande atgérder.

Riksintressen

Kommunikation

Litsvéigen dven bendmnd som vég 605.2 &dr utpekad som riksintresse. Vig
605.2 fran E14/E45 vid trafikplats Ranndsen och sedan vidare till
Are/Ostersund Airport ir utpekad som riksintresse da den utgdr en
anslutning till en utpekad flygplats av riksintresse. Lansstyrelsen delar
Trafikverkets information om att det nu pagér en dversyn av riksintresse for
kommunikationer vilket kan innebéra att det blir férdndring av de nu
utpekade riksintressena. Under varen 2022 beddmer Trafikverket att ett
uppdaterat utpekande kommer att kunna beslutas och publiceras.

Rad och allmidnna synpunkter

Dagvatten

Kommunen anger att dagvatten motsvarande upp till 20-ars regn ska kunna
omhéndertas inom planomradet. Med tanke pa att kommunen nu planerar
for en relativt omfattande nyexploatering anser Lénsstyrelsen att det 1
planbeskrivningen bor foras ett resonemang kring héndelse av ett
extremregn och skyfall inom planomradet, vilka konsekvenser ett sadant
skulle kunna fa pd vigar, bostdder med mera i omgivningen, var vattnet tar
vigen samt var det ska infiltreras. Av planbeskrivning bor det ocksa framgé
vem eller vilka som ansvarar for kommande dagvattenanldggningar.

Det ér ocksa viktigt att sékerstélla att forkommande markfroreningar inte
sprids via dagvattnet vid senare sanerings- och schaktningsétgarder.

Kulturmiljo

Lénsstyrelsen ser positivt pa att kommunen planerar att skydda den
kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsen inom planomréadet med g-
bestimmelser. Bestimmelserna bor dock, enligt Lénsstyrelsens uppfattning,
kompletteras med bestimmelse om rivningsforbud om syftet dr att skydda
den bebyggelse som finns pa platsen idag.

Naturvard

Lansstyrelsen bedomer att naturvardesinventeringen med tillhorande
fladdermusinventering &r vl utford. Den grona korridor utan belysning som
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planeras mellan naturreservatet och den sddra delen av omrddet &r en
lamplig atgérd for att bibehalla fladdermdssens mojligheter att fortsatt nyttja
och soka foda i omrédet. Lansstyrelsen delar vidare beddmningen att arten
kraka inte riskerar att paverkas negativt av exploateringen av omradet. Vad
giller blasippa sa ska dispens sokas om forekomster paverkas av planen.

Barnperspektiv

Lansstyrelsen ser positivt pa att kommunen arbetat med gestaltningen av
omrédet pa ett ambitiost sétt. Det hade dock varit dnskvért att d&ven de
skolmiljéer som ingér 1 planomradet planeras sé att de uppfyller
rekommendationer och ger en god vistelsemiljo. Av handlingarna framgér
att grundskolebarnen far en utomhusmiljé motsvarande 15 kvm istéllet for
Boverkets rekommenderade 30 kvm. Av planhandlingarna framstér det som
att kommunen vill kompensera detta genom att ange att en park som &r
Oppen for allménheten ska kunna anvéndas som skolgard — men inte s att
det stor allménheten. Léansstyrelsen har svart att se hur detta skulle fungera 1
praktiken. Vidare framgér det av MKB:n att ljusfororeningarna vid skolan &r
motsvarande 20 lux, det vill sdga 10 lux 6ver europastandard for
ljusféroreningar, och man bedomer att detta kan stora undervisningen om
det sker pa skoltid. Kommunen bor ta ett helhetsgrepp kring 16sningar pa
problemen med buller, ljusféroreningar, blandning av skolgard och yta 6r
allménheten och for liten yta for grundskoleelever till ndsta steg i
planprocessen.

Samhillsbyggnads kommentar:

Markmiljo

Under oktober 2022 gjordes kompletterande undersékningar av markmiljon
1 omrédet. Resultatet visar pd halter av bland annat PAH-H som 6verskrider
KM samt naturligt forekommande hdga halter av bland annat Arsenik,
Kadmium, Kobolt och Nickel som dverskrider KM. Syftet med utredningen
var bland annat att avgrdnsa de tidigare fynden fran utredningen som
utfordes under viren 2021 samt underséka om det fanns féroreningar i
anslutning till platsen for en forskola och utreda om PFAS/PFOS fanns i
omridet med hénsyn till nirheten till skidstadion. I de omriden dér det finns
PAH-H fororeningar som dverskrider KM har planbestimmelser lagts till
om att fororeningen maste saneras for att minst uppfylla kravet for KM.
Inga planbestimmelser om sanering av dvriga @mnen har lagts till da de
troligen kommer fran forhdjda bakgrundshalter.

Buller

I dialog med konsulten som tagit fram bullerutredningen har ett
fortydligande kring bullersituationen vid arenan givits. Generellt bedoms
utifran tidigare berdkningar att det under tavlingar som sker under
helgkvillar, da riktvirdet ar lagst, blir det ett litet 6verskridande av
riktvirdet for bostdderna ldngst i norr i planomrédet. Det kan dven bli ett
litet 6verskridande av riktvidrdena under tavlingar som sker pa
vardagskvillar och helgdagar, under dagtid pa vardagar klaras riktvardena.
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Bebyggelsen bedoms vara planerad bra ur bullersynpunkt med tanke pé att
det inte planeras for bostader (utan byggnader med andra &ndamal) ldngst 1
norr av planomrddet mot skidstadion samt att sidorna av bostadshusen som
ar ljudddampade frén trafiken ocksa ér skdrmade fran hogt buller fran
skidstadion.

De hoga ljudnivaerna fran skidstadion uppkommer endast i samband med
storre tdvlingar och det sker bara nagra fatal ganger per ar.
Sammanfattningsvis bedoms, utifrén tidigare berdkningar, att det endast blir
mindre dverskridanden av riktvirdena och att det sillan sker samt att
bebyggelsen ér vil anpassad ur bullersynpunkt.

Slutsatsen fran ovan resonemang har lagts till planbeskrivningen samt
planbestdammelser kring utbyggnadsordning for den norra delen av
planomradet for att sdkerstilla att bostdder 1 den sddra delen skyddas fran
buller. En planbestimmelse om att ett bullerplank ska uppforas vid
forskolan har dven lagts till.

Bullerutredningen har utokats till att &ven omfatta befintlig bebyggelse
langs delar av Genvégen for att visa pa hur den befintliga bebyggelsen
paverkas. Den ekvivalenta nivan vid fasad berdknas som hogst bli 63dB(A)
1 scenario framtid 2040 med Blomstergarden utbyggt. Alla befintliga
bostdder bedoms ha mdjlighet att ordna en uteplats 1 ett 1dge med
bullernivéer under 50 dB(A).

Riksintresse kommunikation

Planbeskrivningen har reviderats enligt det nya utpekandet av riksintresset
for kommunikation.

Dagvatten

Dagvattenutredningen och planbeskrivningen har kompletterats med
paverkan av skyfall fran planomrédet. Utredningen visar att det finns ett
antal lagpunkter som dér vatten kan bli stdende, dessa utgors av gronytor
och Ge-tunnel och har en positiv effekt pa hanteringen av regn vid skyfall.
Enligt vad som framkommer i utredningen bedéms exploateringen dka
méngden vatten som avrinner vid ett skyfall med 2-3 % vid malpunkten som
ligger nedanfor sjukhuset vid jarnvéigen. Ingen samhillsviktig bebyggelse
eller annan bebyggelse forvintas pdverkan med hinsyn till exploateringen
av 0kningar av dagvatten vid skyfall.

Kulturmiljé

Enligt kulturmiljoprogrammet har byggnaderna pekats ut som Klass B.
Klass B innebér enligt kulturmiljoprogrammet att kommunen kan infora
varsamhetsbestimmelser. Eftersom byggnaderna inte bedoms ha ett sént
hogt skyddsvérde att de kommer upp till Klass A, har inget rivningsforbud
lagts till i planforslaget.

Naturvard
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Planbeskrivningen har kompletterats med att dispens kridvs om paverkan
forvintas ske pa arten Blasippa.

Barnperspektivet

Att nyttja park som utemiljo for barn ar ndgot som forkommer pa flera
platser i Ostersund, bland annat vid Parkskolan och Vallaskolan. Efter
samradet har skolgdrden utokats genom att skolbyggnaden flyttats ndrmare
omrddets huvudgata, det gor att det finns goda forutséttningar att skapa en
trygg zon nidrmast skolan, en aktiv zon 1 ndromradet och en vild zon vid
trdden som utgoér naturvirdesobjekt. Darutdver kan parkomradet nyttjas som
friyta for lek.

Region Jimtland Hdirjedalen

Blomstergarden har relativt goda forutséattningar for en hog andel hallbart
resande som en f6ljd av nérheten till centrum och den vil utbyggda
infrastrukturen for gdng och cykel. Nér det géller kollektivtrafik kan det
konstateras att dagens busslinjenét har brister 1 hur attraktivt det ar for detta
omréde. Det finns flera héllplatser néra omradet, men samtidigt ar
busstrafiken spridd mellan dessa, och ibland bara i ena riktningen, vilket ger
gles trafik pa varje héllplats. For en resenér blir det inte givet vilken
hallplats som &r det naturliga valet.

Hallplatser &r enligt planbeskrivningen i forsta hand tankta att vara kvar i
befintliga ldgen ldngs omradets utkanter. Det ndmns att en ny hallplats
planerats in norr om inritat parkeringshus. I den nuvarande inriktningen for
nytt linjenét for stadsbussarna finns dock ingen stadsbusslinje i denna del.

Hallplats Lagdevigen ldngs Genvégen ger en bra nérhet till omradet.
Hallplatsen har idag lag standard och behover forbattras. P& kartor och
illustrationer bor hallplatsldgena synliggoras, speciellt de som ingar inom
planomrédets avgriansning. For anslutning till hallplatserna behovs goda och
trafiksdkra gangvagar och passager.

Hallplats Lagdevigen dr 1 det nya linjendtet tinkt att trafikeras av linje 2
Arenan-Solliden-Centrum-Odensala. For Blomstergarden ger
linjestrackningen en relativt 1dng restid fran Lagdevégen till Centrum, cirka
12 minuter. Motsvarande kortid med bil kan uppskattas till cirka 4 minuter,
med cykel 10 minuter och gang 27 minuter (Eniros reseplanerare). En
busslinjestrackning langs Litsvédgen till Centrum skulle ge en restid pé ca 5
minuter (dagens linje 8). Restidsjamforelsen visar att det finns utmaningar
att skapa en attraktiv kollektivtrafik for Blomstergérden, och ocksé
anledning att fortsatt Gvervéga busstrafikeringen i denna del av staden.

Léngs Litsvigen finns en hallplats Trekanten som ligger nira planomradet.

Denna hallplats framgér inte 1 figur 5 och tabell 4 1 Trafikutredningen. Vid

anldggande av eventuella farthinder behdver utformningen ta hénsyn tas till
resendrernas komfort och forarnas arbetsmiljo.
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For att na en trafikutveckling enligt det malstyrda scenariot kommer det att
krdvas ménga typer av atgirder, dels sddana som stodjer de hallbara
trafikslagen, dels sddana som minskar biltrafikens attraktivitet. I
sammanhanget kan lyftas att denna typ av dtgédrder behdvs dven utanfor
planomradet, och kan till exempel handla om framkomlighetsatgérder for
busstrafik 1 andra delar av staden. Att styra bilparkering inom
Blomstergérden till ett parkeringshus dr en positiv dtgérd sett till
kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Om det mélstyrda scenariot inte uppnds visar trafikanalyserna pd en 6kad
trafikbelastning 1 delar av vignitet, inte minst langs Genvagen, vilket 6kar
risken for framkomlighetsproblem for busstrafiken. Hur kommer till
exempel vinstersvingar med buss till/frdn Genvégen att fungera i ett sddant
lage?

Det dr positivt att planen mdjliggor att forldgga en ny busslinje genom
omrédet i den nordsydliga huvudgatan, dven om det inte ar ett huvudspar,
for flexibilitet infor framtiden.

Region Jimtland Hérjedalen ser fram emot fortsatt arbete kring
kollektivtrafiken for Blomstergarden och denna del av staden.

Samhiillsbyggnads kommentar:

Hallplatsen norr om parkeringshuset ar ett befintligt hallplatslige som idag
endast anvinds vid evenemang. Planbeskrivningen kompletteras med ett
fortydligande kring detta.

Trafikutredningen visar pd okade trafikméingder i alla scenarier forutom
malscenariot. Det kommer innebéra att om inte mélscenariot uppfylls
kommer det blir svarare att genomfora till exempel vinstersvingar till/fran
Genvéngen.

Kommunala forvaltningar och bolag
Lantmdterimyndigheten

Parkeringshuset.

Det behdver fortydligas hur parkeringshuset ska genomforas, om det ska
vara Oppet for allménheten eller bara boende. Om det r troligt att nya
fastigheter behover ha sitt parkeringsbehov 16st 1 parkeringshuset kan det
goras genom gemensamhetsanldggning. Det hir méste redovisas med
fastighetsindelningsbestimmelser och om g-bestimmelse ska anvidndas bor
den avgrinsas i ldge. 3D- redovisning &r lampligt. For parkering som inte
ska vara gemensamhetsanldggning ska inte g-bestdimmelsen anvéndas.

Anvandningsbestdmmelserna S och S:

Inom kvarter 2 kombineras dndamalen S (Skola) med B (bostédder), C
(centrum), P (parkeringshus). Inom kvarter 8 kombineras &ndamalen Si
(Forskola) med B (bostader).
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Andamalen S (skola) och Si (forskola) anses normalt vara kvartersmark for
annat dn enskilt bebyggande dvs allméan kvartersmark. Om ett omrade vid
genomforandet anses vara allmén kvartersmark, sé kan de sérskilda
markétkomst- och erséttningsreglerna som finns i 6 kap. 13§ och 14 kap.14§
PBL bli tillampliga. Vid kombination av bestimmelser for enskild och
allmin kvartersmark kan det vara oklart om bestimmelserna om inlésen
giller.

For att undvika hinder vid genomforandet bor dandamal som utgdr allmén
kvartersmark i sa stor utstrickning som mojligt redovisas avgréinsar, det kan
goras i antingen plan eller 3D.

Om anvédndningarna ska kombineras bor det motiveras i planbeskrivningen.

Planbeskrivningen.

Under rubriken nya rattigheter kan det fortydligas att tillfartsvégen avses att
inrittas som gemensamhetsanlédggning for de fastigheter inom omradet som
har behov av den. Bildandet av en gemensamhetsanldggning provas i en
lantméiteriforrattning.

Utnyttjandegrad.

Om ett omréde, som har en byggritt i absoluta tal, ska delas upp i flera
fastigheter kan det uppsté oklarheter om hur stor byggrétt som de olika
fastigheterna har. Det kan darfor vara lampligare att reglera byggratten pa
annat sitt dar avstyckning av ytterligare fastigheter kan ske.

Samhiillsbyggnads kommentar:

Parkeringshuset

Planbeskrivningen har fortydligats avseende anvdndningen av
parkeringshuset. Det dr tidnkt att vara 6ppet for allménheten och alla
parkeringsplatser mdjliga att anvénda for allmédnheten. Boendeparkeringar
ar tankt att I6sas genom parkeringskop, dvs i samband med byggprocessen
koper byggherrarna sig fria fran att ordna parkeringsplatser inom sin egen
fastighet och 1 motprestation bidra till byggandet av parkeringshuset.

Anvindningarna S och S

Den kombinerade anvindningen av S och B har tagits bort. I den norra
delen kommer kombinationen av bestimmelser for parkeringshuset att
finnas kvar for att flexibiliteten ska vara sa stor som mojligt 1 planforslaget.
Marken #gs av Ostersunds kommun och avses att markanvisas till en aktor
for att bygga parkeringshus och bostader eller skollokaler. P4 grund av att
det inte ar bestdmt vilken kombination av anvéndningar som kan bli aktuellt
1 samband med ett genomforande av detaljplanen &r inte utformningen pa en
tankt byggnad klar och det dr inte mojligt att avgrinsa bestimmelserna i
plan eller 3D i detta skede. Planbeskrivningen har kompletterats med motiv
till varfor kvartersmark for allmant och enskilt &ndamaél har kombinerats
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under rubriken Kvarter 3 samt om ersittningsratt under rubriken
Fastighetsrdttsliga fragor och konsekvenser.

Planbeskrivningen

Planbeskrivningen revideras enligt yttrandet ang bildandet av
gemensamhetsanlidggning for tillfartsvig.

Utnyttjandegrad

Plankartan har reviderats sé att varje kvarter bestar av ett flertal
egenskapsomraden med en specificerad byggritt. Gardarna foreslds vara
gemensamma och g-omrade har dirfor lagts ut.

Réddningstjéinsten

— Om raddningstjinstens hojdfordon ska utgora alternativ utrymningsvig
behdvs uppstéllningsplatser som far luta max 8,5 % (i ndgon riktning).
Uppstillningsplats behover placeras maximalt 9 m fran byggnaden,
hiansyn behover dven tas till parkerade bilar. Om trad placeras mellan
uppstéllningsplats och byggnader bor de vara mycket glest placerade
och lagvixande. Hojdskillnad in till gdrdarna kan ha péverkan pa
eventuella raddningsvigar. Det dr mojligt att utrymma byggnader utan
raddningstjanstens medverkan (exempelvis med brandskyddade
trapphus eller loftgangar) men detta tar yta i ansprak i byggnaderna och
okar kostnaderna att bygga och bor darfor tydliggoras till exploatorer
om s blir fallet.

— Det bor vara maximalt 200 m mellan brandpost och sdmst beldgna
byggnad (tdnkt uppstillningsplats for fordon).

— Raddningstjansten delar inte uppfattningen om att den storsta delen av
slackvattnet fordngas vid slickningsarbete. Det kan vid brand i
parkeringshus, skola eller vind ga at stora méngder vatten och 16 m
innebdr inte ndgon marginal vid berdkningar av fordrdjningsbehov.

— Forskola placeras intill Genvigen som enligt trafikutredningen
beréknas fé en trafikokning om 6ver 40%. Det framgar inte 1 underlaget
om man studerat vad for typ av transporter som gar pa Genvigen och
om det finns nagon riskpaverkan pa forskolan.

— Hela strickningen av OSK-viigen kan inte stiingas utan att skapa ny
tillfart till Arctura och intilliggande byggnader. Det behover fortsatt
finnas mojlighet att nd dessa byggnader exempelvis via Stadionvéigen
utdver vid evenemang (uppstéllningsplats inom 50 meter).

— Under Rekommenderad insatstid finns informationen att planerad
bebyggelse klassas enligt ”grupp 1-bebyggelse”. Begreppet harror
frdn Raddningsverkets meddelande 1987:5 som har upphort att gélla.
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— Det ér enligt samradsredogorelsen mycket som ska ske 1
samrad med rdddningstjinsten vilket vi uppmuntrar men vill
uppmadrksamma att vi inte har de bevakning av dessa fragor.

Samhiillsbyggnads kommentar:

Gatorna i planomradet ar inte studerade 1 detalj, utan detaljplanen visar pa
en mojlig utformning som behover utredas vidare och bestimmas i
genomforandeskedet. Da ska samordning mellan exempelvis gatuparkering,
tridplantering och uppstallningsplats for raddningstjénsten ske. Gatorna i
omradet foreslds sa 1dngt som mdjligt £ en lutning under 8% vilket innebir
att utrymning med hjilp av rdddningstjanstens fordon kan vara en 16sning
inom huvuddelen av omradet. Langs tvirgatan som ligger 1 anslutning till
det befintliga roda huset vid kvarter 5, kan andra 16sningar vara nddvéindiga
att studera, till exempel brandskyddade trapphus pa grund av gatans lutning.
Det finns dock forutséttningar for att dven den gatan ska fa en lutning pa
under 8%.

Placering av brandposter kommer studeras i kommande projektering av
omradet. Rdddningstjénstens synpunkt har vidarebefordrats till Mark- och
exploateringsavdelningen och 6nskat avstand anges i1 planbeskrivningen.

Dagvattenutredningen och planbeskrivningen har reviderats angaende
pastaendet att majoriteten av vattnet fordngas vid slackningsarbete. Vid
storre brander kommer inte fordrojningsvolymerna att vara tillrackliga inom
planomrédet, de bedoms dock vara tillrdckliga for minst 98 % procent av
fallen och vid storre brander dér stora mangder sldackvatten leds till
dagvattensystemet kommer det till slut att 6verbelastas. |
dagvattenhanteringen foreslas avstingningsmojligheter mellan kvartersmark
och det kommunala dagvattennétet for att forhindra att slackvatten leds till
det och eventuell kontanimering sprids. Sldckvatten kommer vid de fallen
infiltrationsbéddar och eventuella andra underjordiska utrymmen i
byggnaderna ér fulla avledas ytligt. Detta bedoms dock endast ske vid storre
bréander.

Genvégen ir inte en rekommenderad vég for farligt gods, och det har darfor
inte tagits fram ndgon riskutredning i detaljplanearbetet. Det dr inte
forbjudet att transportera farligt gods pa 6vrigt viagnét, men
Samhéllsbyggnad beddmer utifrén placeringen av bensinstationer och
industrier i staden att Genvégen inte bor ha nagon betydande andel
risktransporter.

Osk-vigen kommer att stingas vid de delar som angrinsas till omradet for
skola. Stadionvdgen kommer dock finnas kvar i sin nuvarande strickning
och kan fungera som utryckningsvig till skidstadion och Arctura. Osk-
végen planeras att vara 6ppen for trafik till Skidstadion vid storre
evenemang, det dr dock inte planerat att den ska vara dppen for
personbilstrafik vid dessa tillfdllen.

Planbeskrivningen har reviderats angédende grupp 1- bebyggelse.
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Social- och arbetsmarknadsférvaltningen

Generellt sett dr det viktigt att beakta allas mdjligheter att bli en del av den
nya stadsdelen, 1 vida bemaérkelse utifrdn begreppet tillgdnglighet. Med
utgangspunkt fran denna synpunkt bor man se 6ver mdjligheten att bygga ett
antal lagenheter med hyresnivaer som gor det mojligt dven for de med de
lagsta inkomsterna att bo och leva i den nya stadsdelen. Ett sdrskilt ansvar
bor riktas mot unga ménniskors mojligheter till intrdde pa den ordinarie
bostadsmarknaden.

Samhillsbyggnads kommentar:

Synpunkten har vidarebefordrats till mark- och exploatering.
Avfall VA

Befintlig skrivning

“Avfallshantering ska ordnas inom respektive kvarter och ska finnas inom
50 meter fran entrén. Entréer till milirum bér lokaliseras sé det inte vetter
mot huvudgatan som strdcker sig i nord/sydlig riktning eller mot torgytan.
Inom kvarter 2,4,5 och 6 féreslds avfallsutrymmen ordnas inom botten-
eller suterrdngplanet fér byggnaderna. Eftersom garden inom kvarter 3 ér
relativt stor finns méjlighet att ordna avfallsutrymmen antingen inom
suterréngplanet eller i en separat byggnad pd gdrden. Férutsdttningen for
att I6sa det med en separat byggnad dr att gdrden utformas med méjlighet
foér genomkdérning eller rundkérning vid hdmtning av avfall.”

Det vore bra om det i planen togs med att avfallsutrymmen ska ha en sadan
storlek att det ger utrymme dven for returpapper, forpackningar och farligt
avfall. (SE BBR 3:422 ” utrymmena ska utformas och dimensioneras si att
de.... Mojliggor atervinning avfallet)

Vi ser inte behovet av att bygga ett soprum péa innergédrden i kvarter 3, sopor
hamtas dven dir smidigast och med minst risker och stérningar frén boende
om det laggs i suterrdngplan med hdmtning fran utsidan. Lat innergarden
vara en plats som dr befriad fran trafik.

Vid planering av gaturummet behdver man tdnka att sopbilen fér plats sa att
man inte t.ex. planerar in gatuparkering framfor soprummen. Man behover
dven tdnka pa lutningen och forsoka ldgga soprummen dér det dr sé plant
som mdgjligt. Lutning enligt planbeskrivningen kommer stickvégarna att luta
mellan 7-9 % vi vill gora er uppmérksamma pé att bade start/stopp med
sopbil &r svart vid for tvdr lutning dven drag av avfallskarl ar tung speciellt
pa vintern vid planering av sophdmtning bor man titta pa lutningen som
vagledning for lutning vid dragning av kirl kan kravet i BBR (3:1222) pa
lutning pa ramper anvindas (kraven dr samma som for rullstol) lutningen
bor inte vara mer dn 5 % (1/20) och fér inte vara brantare &n 8,3 % (1/12).
Vilket ocksa dr samma krav som géller for rullstollsanpassning.
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Bra med sophdmtning med utgdngspunkt frin stickvigarna s dr sopbilen
inte s& mycket i vigen vid tomning. Bra att stickvdgarna ger mojlighet for
rundkdrning eller vindning pa vindplan observera att vandplanerna behover
klara métten for sopbil (radie 9 meter (kdrbana) + ytterligare 1,5
hindersfrihet (6versticket pa sopbilen)). Anslutningsvdgen bor vara minst
5,5 meter sa det gar att mdta en personbil med sopbilen (genom att ni har
planerat in personalparkeringar).

Bra att ni har planerat separata omraden for himta/limna och
varumottagning/sophantering med véndzon pa planerade skola/férkola
observera att ni behover planera s att hamta och 1dmna zonerna inte blir for
otillgdngliga vilket lockar fordldrar att anvinda véndplatsen for
varutransporter och sopbilar for parkering. Avstandet mellan vindzon och
avfallsutrymme ska inte vara langre dn 10 meter (gérna kortare).

Par/radhus Det finns en lag som sédger att forpackningar ska himtas
fastighetsndra senast 2025-04-01 (férordningen om producentansvar 45§
den haller just nu pa att arbetas om men kravet pa fastighetsnira insamling
som utgdngspunkt kvarstar). Fastighetsndra insamling innebér att varje
fastighet behover fler och/eller storre sopkérl. Detta kan upplevas som trang
och bokigt att hantera pa sma stadsradhus tomter. Det vore dérfor béttre om
man inom omradet kunde planera in en gemensam yta for insamling av
forpackningar, rest och matavfall. (kvartersnira insamling)

Det vore kul om man i omréadet forutom bilpool utvecklade mer runt
cirkuldr ekonomi med mdjlighet till gemensamhetsutrymmen for t.ex. plats
dir man kan reparera cyklar, mobler mgjligheter att lana verktyg mm. Men
det kanske inte kan vara med i planen? Borde kunna finnas bra utrymmen
for sddana typer av utrymmen i bostddernas suterrdngplan eller
parkeringshuset.

Samhillsbyggnads kommentar:

Planbeskrivningen har fortydligats med information om att avfallsutrymmen
ska ha en sadan storlek att det ger utrymme dven for returpapper,
forpackningar och farligt avfall.

Samhiéllsbyggnad héller med om att det dr 6nskvért att halla
bostadsgérdarna fria fran trafik till och fran soprum. I den vidare
projekteringen av gator och bebyggelse bor man s langt som mgjligt ordna
avfallshanteringen genom hdmtning fran gatorna runtom kvarteren.

Gatorna 1 planomradet r inte studerade i detalj, utan illustrationsplanen
visar pa en mojlig utformning som behdver utredas vidare i
genomforandeskedet. D& ska samordning mellan exempelvis gatuparkering
och soprum goras, s att sophdmtning kan ske enligt gédllande normer.

Planomradet innehaller stora nivaskillnader, och delar av tvirgatorna
kommer behova ha en brant lutning. De branta tviargatorna dr en konsekvens
av valet att planldgga omradet som en sammanhingande kvartersstruktur,
och Samhaillsbyggnad héller med om att det inte &r optimalt ur
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avfallshanteringssynpunkt. Valet av struktur for ocksé med sig en rad
fordelar som bullerskyddade bostadsgardar, ett effektivt markutnyttjande
och trygga och inbjudande gatumiljéer. Déarfér menar Samhillsbyggnad att
det dr en rimlig avvigning att planforslagets utformning med branta
tvirgator kvarstar.

I den foreslagna gatustrukturen har huvudgatan, gatorna kring kvarter 6,
kvarter 7 samt angoringsgatan pa kvartersmark véster om kvarter 3 ldga
lutningar och lampar sig vil for sophdmtning.

Delar av kvarter 5 dr sérskilt komplicerat att ordna sophdmtning for
eftersom kvarteret avgriansas av huvudgatan, en brant torgyta i norr, en brant
gata i soder samt av Genvédgen i véster. Huvuddelen av kvarteret kan ha sin
avfallshantering mot huvudgatan, men for de véstra delarna behover det
ordnas pa annat sétt. Torgytan och Genvégen beddms inte som ldmpliga att
ordna sophdmtning frdn pa grund av lutningen pé torgytan och pa grund av
cykel- och biltrafikflodet pad Genvégen. Tvérgatan soder om kvarteret
foreslas bli brant men kommer inte ha nagra hoga trafikfloden, och bedéms
dérfor som mer lamplig. Lutning och utformning i 6vrigt kommer
bestdmmas 1 detalj i genomforandeskedet, men det finns forutsittningar for
att gatan ska fa en lutning pa under 8%.

Stallningstagandet frdn samradshandlingarna om att sophdmtning i forsta
hand bor ske fran tvdrgatorna har omprovats pa grund av de branta
lutningarna. Huvudgatan kommer ha relativt 1aga trafikfloden, och dess
flacka lutning gor att den 1 vissa fall dr mer 1dmplig for sophdmtning &n
tvargatorna. Planbeskrivningen har uppdaterats avseende detta.

Samhéllsbyggnad héller med om att det finns risk att &ven
hamta/lamnatrafik till férskola och skola vill anvénda sig av ytor avsedda
for varumottag och sophantering. Fradgan bedoms dock kunna 16sas i
genomforandeskedet genom en genomtédnkt och attraktiv utformning av
himta/ldmna-zonerna samt genom exempelvis skyltning eller grindar.
Planbeskrivningen har uppdaterats avseende detta.

Planforslaget mojliggdr att en gemensam anlédggning for
forpackningsinsamling ordnas i radhuskvarteret. Planbeskrivningen har
uppdaterats avseende detta.

Samhiéllsbyggnad héller med om att gemensamhetsutrymmen med nédgon
form av hallbarhetsprofil vore ett vilkommet inslag i omradet.
Kvartersgemensamma utrymmen som cykelreparationsrum och
kvarterslokal ryms inom anvdndningen B (Bostad). Néagra kvarter har ocksa
anvindningen C vilket mojliggdr ett bredare spann av exempelvis
kommersiella lokaler. Innan byggnation kan pabdrjas kommer de olika
kvarteren markanvisas till olika byggherrar, och da finns mdjlighet for
kommunen att stilla krav eller gynna exempelvis den hér typen av
utrymmen. Markanvisningsforfarandet hanteras av Mark och exploatering,
och synpunkten skickas vidare dit.
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Jamtkraft

Elnat

Jamtkraft Elnits nya nétstation kan placeras i ett av garagen i
tegelbyggnaden. Dock kommer viss anpassning av byggnaden behdva
utforas. Exploatoren forutsétts std for de eventuella fordyringar utférandet
medfor mot en fristaende nitstation. Nya ledningsstrak inom planomréadet
forutsétts kunna forldggas i gatu- och allmén platsmark.

Fiarrvarme

Som planbeskrivningen beskriver sa anvédnds tegelbyggnaden som pumphus
for fjarrviarme och skall sé vara 1 framtiden, Tillhorande elutrustning i
ndrliggande transformatorstation kan vara mojlig att flytta in 1 den s.k.
tegelbyggnaden men kréver vidare utredning och 6verenskommelse om vem
som finansierar detta. Forslagsvis exploatoren.

FJV nit vill att véra befintliga ledningar ligger 1 ett u-omrdde om de hamnar
inom kvartersmark, (stora matarledningar). Inga trad/buskar planteras pa oss
som enligt illustrationen, helt OK att vi ligger i en gdng/cykelvig.

Samhillsbyggnads kommenterar:

Synpunkterna har noterats.

Ovriga organisationer, foretag och privatpersoner

Nedan kommer en sammanfattning av respektive yttrande och bemétande av
dem, yttrandet i sin helhet finns bilagt i1 slutet av samradsredogdrelsen. I
tabellen under rubriken Lista 6ver de som ldmnat synpunkter framgér vem
eller vilka av dvriga organisationer, foretag och privatpersoner som har
lamnat synpunkter. For privatpersoner anges detta genom initialerna pa den
som ldmnat yttrandet.

Jamtli
Ingen erinran ur kulturhistorisk synvinkel.
Skanova

Skanova har inget att erinra mot detaljplanen. Skanovas
teleanldggningar/rittigheter berors inte/paverkas inte av rubricerat
planforslag. Om Skanova tvingas vidta undanflyttningsatgérder eller skydda
telekablar for att mojliggora exploatering forutsitter Skanova att den part
som initierar atgirden dven bekostar den.

Postnord
Vid nybyggnation av villor/radhus och verksamhetsomraden placeras

postladan i en l&dsamling vid infarten till omradet. I flerfamiljshus ska man
ta emot sin post i en fastighetsbox pa entréplan.
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Kontakta PostNord i god tid pd utdelningsforbattringar@postnord.com for
dialog gillande godkdnnande av postmottagning i samband med
nybyggnation eller fordndring av befintlig detaljplan.

En placering som inte dr godkénd leder till att posten inte borjar delas ut till
adressen.

Féreningen gamla Ostersund

Endast sma fordndringar dr gjorda sedan planforslaget redovisades 2020.
Foreningens synpunkter kvarstar déarfor.

Samhillsbyggnads kommentar:

Planforslaget reglerar endast utformning genom omrédets struktur dér
kringbyggda gardar har bedomts som en lamplig utformning och
fortsdttning av staden. De specifika byggnadernas utformning kommer att
utvirderas 1 samband med markanvisning av omradet dir utformning i de
flesta fall &r ett av bedomningskriterierna. Programforslaget som
detaljplanen bygger pa togs fram inledningsvis i ett samarbete mellan
Ostersunds kommun, Ostersundshem, Rikshem och arkitektkontoret
Arkitema. Forslaget har darefter i delar arbetats om utifran platsen
forutséttningar och resultat av utredningar.

Laddinfrastruktur for elbilar &r en viktig del 1 att uppna ett fossilfritt
samhélle och krav pa detta finns blad annat i BBR. I samband med
utformning av det foreslagna parkeringshuset kommer fraigan om hur manga
laddstationer som behdvs och hur de ska placeras att behandlas. Att minska
bilanvindandet dr dock fortsatt viktigt for att forbattra luftkvalitén 1 staden.
Batteridrivna bilar tenderar att vara tyngre &n bilar som drivs av andra typer
av brinslen vilket ger ett storre slitage pd viagbanor och dick vilket bidrar
till fler partiklar i luften. Att begrdnsa kningen av antalet fordon i staden ar
dérfor onskvért oavsett drivmedel.

Parkeringsplatser for rorelsehindrade kommer att finnas i anslutning till
bostdderna enligt géllande regler. Utformning av parkeringsgaraget kommer
vara en viktig del i samband med markanvisningen. En bestimmelse finns
att byggnaden ska utformas med hog arkitektonisk kvalitet. Parkeringshus ér
byggnader som kan upplevas som osékra, det dr darfor viktigt med
utformningen dven invéndigt med hénsyn till bland annat belysning och att
de olika planen &r 6verskddliga. For att minska risken for skadegorelse kan
l6sningar med inpasseringskort och liknande 16sningar under vissa tider av
dygnet vara ett sitt att motverka detta. Den typen av 10sningar regleras inte 1
detaljplanen utan kommer vara nagot som studeras 1 ett senare skede.

RF-SISU Jdmtland Hdirjedalen

Nir en stad utvecklas krivs platser att moétas, rora sig och utveckla sin
rorelseformaga pa. Det bidrar till god hilsa, fysiskt som psykiskt.



23

Vi dnskar att en fotbollsplan planeras in inom eller i ndra anslutning till
omradet. De som finns nyttjas idag fullt ut. Denna och 6vriga aktivitetsytor
gors belysta for att 6ka anvindandet.

Bra att det planeras utrymme for aktivitet och lek inom bostadsomrédet.

Forskola och skola skapar goda forutsittningar att utveckla gardar som
bidrar till att locka till rérelse och lek. Dir ser vi redan idag goda exempel
pa skolgardar och forskolegardar som inbjuder till spontanidrott och rorelse
pa kvillstid och helger nir verksamheten ar stdngd, tex Engelska skolan,
Parkskolan och Blomstergirdens evakueringsskolas skolgardar.

Positivt att en idrottshall byggs for skola och forskola skapar dven
forutséttningar for idrottsforeningar och allménheten att nyttja dessa under
ovrig tid.

Positivt att detaljplanen omfattar en utokning av parkyta/rorelseyta for
skolbarnen skapar goda mgjligheter for aktivitetsytor med varierande
funktion som dven med ritt utformning skulle kunna nyttjas av
idrottsforeningar och idrottsaktiviteter.

Positivt att utga fran ett barn- och ungdomsperspektiv i utformningen av
narmiljon.

Positivt att mdjlighet finns att utan fordon né skog och natur.
Samhillsbyggnads kommentar:

Inom planomradet finns inte utrymme for att anldgga en fotbollsplan. Det &r
stora hojdskillnader inom planomradet vilket gor att det kan vara svart att ta
upp hojdskillnaderna utan omfattande schakt och fyll vilket dven skulle
utoka ytanspriket for en fotbollsplan.

Byggnation av skola kan ligga langt fram i tiden, omradet dr att se som en
markreserv. Det kan dirfor dr6ja innan en idrottshall byggs 1 omradet.

S1AB &M

Exploateringsgrad och utformning

Bebyggelsen ndrmast Genvégen bor inte vara hdgre dn 2 véningar.

Trafik och buller

Det har inte genomforts métningar av partiklar 1 narheten av planomradet.
Hur kan kommunen di séga att partikelhalten inte kommer 6ka pa grund av
okad biltrafik?

Den sammanlagda trafikkningen i niromradet bade kopplat till tidigare
utbyggnad av Pampasvégen och Ica Maxi och till planforslaget dr orimlig pa
grund av Okat buller och forsdmrad framkomlighet pd Genvégen. Dagens
trafikméngd pa Genvégen gor det tidvis svért att kora in och ut fran tomten.



24

Trafiksituationen har ocksé tvingat fram bullerddmpande atgérder pé
fastighetsédgarnas bekostnad och sdnkt virdet pa fastigheter vid vigen.

Hur tinker kommunen pa trafik- och bullerproblematiken for befintlig
bebyggelse? Det skulle aldrig byggas bullerplank vid forskolan om det inte
finns beldgg for att det &r buller fran végen.

For att 4 till en battre trafiksituation foreslas att tung trafik forbjuds pa
Genvégen och leds via E14 i storre utstrackning. Nya utfarter till E14 fran
Lilldinge och ostra Odensala foreslds. Hastigheten pa Genvégen foreslas
sdnkas till 30 km/h och farthinder och 6vergéngsstillen foreslas anlédggas
vid varje korsning. Genvigen foreslas byggas om med bullerplank och en
parallell lokalgata pa samma sétt som Fagerbacken.

Samhidillsbyggnads kommentar:

Exploateringserad och utformning.

Byggnadernas hojder bedoms som ldmpliga med hénsyn till omradet lage
och den overgripande gestaltningsidén. I ndromradet finns byggnader
mellan 2-5 véningar hoga, de bedéms dérfor inte heller avvika pé ett
betydande sitt fran kringliggande bebyggelse. Omradet ligger dven 1 ett
centralt ldge och det dr dérfor viktigt att hushalla med marken och anvénda
den si effektivt som mojligt. Med en lagre exploateringsgrad riskeras att
staden blir utdragen vilket kan 6ka transportstriackor och trafiken. I en tét
stad dr det dven mojligt att nyttja befintlig infrastruktur pa ett effektivt sitt,
till exempel ledningsnét, skolor/férskolor och befintliga vigar och géng-
och cykelbanor. Omradet bedoms klara de hogre byggnadshdjderna
eftersom exploateringen inte skymmer den direkta utsikten for ndgra
befintliga bostdder samt att den bakomliggande terrdngen och skogen skapar
en fond till bebyggelsen. Bebyggelsen trappas ner mot befintlig bebyggelse i
vaster och sdder, dock inte till endast tva vaningar, for att skapa en mjuk
overgang frin befintligt till nytt. Relativt sett hdga och ldnga
byggnadsvolymer behdver ges en omsorgsfull gestaltning och uppdelning
for att onskad variation ska finnas. Det kommer att utvédrderas i samband
med markanvisningen.

Trafik och buller

I samband med 6kad trafik kommer partikelhalterna att 6ka i omradet.
Nivéerna bedoms dock inte overskrida miljokvalitetsnormerna med hiansyn
till den 6ppna gatustrukturen som tillater att gatorna ventileras tillskillnad
fran Rddhusgatan dér det dr ett smalt och stingt gaturum som gor att
partiklarna har svérare att ventileras ut. Kommunen har antagit ett
atgardsprogram for att fA minska partikelnivaerna i centrala staden dér det
finns uppmétta varden som overskrider miljokvalitetsnormerna. De dtgédrder
som presenteras i atgirdsprogrammet kommer att paverka trafiken i hela
staden eftersom ett flertal av dem syftar till att minska anvindandet av bil.

Efter samradet har trafikmétningar genomforts pd Genvigen for att
undersdka om trafikméngderna har forédndrats ndr Covid-19-restriktionerna
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togs bort. Mitningen visar att det endast blivit en marginell férdndring som
inte kan forklaras av att restriktionerna skulle paverkat trafikméngden.

Utifrén trafikmétningar har det darefter genomf6rts en bullerutredning som
fokuserat pa befintliga fastigheter ldngs en del av Genvigen, strickan
mellan cirkulationsplatsen Genvégen-Litsvagen-Pampasvigen till
korsningen Genvigen-Eriksbergsvidgen. Bullerutredningen visar att befintlig
bebyggelse har idag en ekvivalent bullerniva vid fasad mot Genvégen
mellan 57-61 dB(A) beroende pa byggnadens avstand till vigen. I ett
framtida scenario 2040 med Blomstergdrden utbyggd kommer
bullernivaerna att 6ka med 1-2 dB(A). Enligt Plan for Trafik, antagen 17
mars 2005, arbetar kommunen efter ambitionen att klara 70 dB(A) vid fasad
for befintlig bebyggelse. I rittsfall frdn Mark- och miljoéverdomstolen,
MOD, (M 4432-20 och M 1662-20) har 65 dB(A) anvints som grinsvirde
for befintlig bebyggelse. Aven detta grinsvirde klaras for befintlig
bebyggelse enligt bullerutredningen. Eftersom decibelskalan &r logaritmiskt
uppbyggd innebér en dubblering av trafiken en 6kning av bullernivaerna
med 3 dB(A), pd grund av detta bedoms det fortsatt finnas en viss
felmarginal &ven med Blomstergarden utbyggd.

Vid forskolor och skolor finns inga lagstiftade krav for buller, det finns dock
rekommendationer. Vid forskolegardar rekommenderas att bullernivan inte
ska overstiga 50 dB(A) ekvivalent. For att klara rekommendationen krévs
darfor att atgérder kravs for att fa ner bullernivan, ett bullerplank har utretts
och bedomts ge tillracklig effekt.

Genvigen ir en av huvudgatorna i Ostersund och #r siledes viktig for den
overgripande trafiklosningen. Att forbjuda tung trafik och sénka hastigheten
pa védgen dr inget som kommer att foreslas till ett genomforande av
detaljplanen. Hastighetsreglerande dtgérder och forbud mot tung trafik &r
inget som regleras genom detaljplan. Att bygga om Genvégen med
bullerplank och parallellgata beddmsinte som mojligt med hinsyn till
utrymmet som det skulle kridvas. Ett vigomrade for det bedoms till minst 23
meter darutover krivs ytor for sldnter och utrymme for sndupplag. Ska det
finnas en trottoar pa en parallellvig krdavs mer plats. Den 6kade mingden
hérdgjord yta som detta skulle innebdra 6kar &ven méangden dagvatten fran
omradet.

Planforslaget innehaller ett antal atgirder for att minska bilanvindandet fran
omrédet. En cykelbana genom omradet, lings huvudgatan, som ansluter till
expresscykelvdgen planeras och darutover gangbanor lings de resterande
gatorna. Att alla parkeringar anordnas i ett gemensamt parkeringshus
beddms dven leda till ett minskat anvindande av bil som transportmedel da
tidsvinsten av att nyttja bil i forhdllande till andra transportslag minskar. Vid
korta resor blir dessutom vinsten av att ta bil 1 forhdllande till andra
transportmedel ldgre d& man maste ga till sin bil.

Synpunkter angiende trafik vidarebefordras till kommunens avdelning Gata
Park som ansvarar for trafikfragor.
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$2 BD

Exploateringsgrad och utformning

Det ér positivt att det planeras for ny bebyggelse inom planomridet
eftersom det tidigare upplevts som nedginget och ruffigt. Den tillkommande
bebyggelsen bor dock frimst placeras pé den fd slakteritomten. Den
foreslagna utbyggnadens omfattning bor begransas for att inte forsdmra
forhdllandena i ndromradet vad géller trafik, buller, naturvéirden och hélsa.
En arkitekttdvling bor genomforas for bebyggelsen 1 omradet.

Den foreslagna byggrétten for kontor i kvarter 1 bor éndras sé att den istéllet
medger hotell eftersom marknaden for kontor dndrats efter Covid-19-
pandemin och det &r ett 1dmpligt 14ge for hotell ndra skidstadion och
Jamtkraft Arena. Byggritten bor begransas till 4 vaningar for att béttre
smélta in i omgivningarna.

Kvarter 2-4 bor inte bebyggas hogre dn 3 vaningar for att béttre smélta in 1
omgivningarna och for att fa battre ljusforhallanden. Referensbilder pa
nyligen uppford bebyggelse pa Bangardsgatan bifogas som exempel pa hus
som inte dr anpassad till sin omgivning pa grund av sin hjd och
fargsattning.

Kvarter 5 bor inte bebyggas hogre dn 2 vaningar ndrmast Genvégen for att
smilta in bittre med radhusen pa vistra sidan Genvigen. Ovriga hus i
kvarteret bor inte vara hogre dn 3 viningar. Bebyggelsen bor placeras ldngre
frdn Genvégen, pa samma avstand som den befintliga roda villan.

Kvarter 6 bor bebyggas med radhus i max 2 viningar.
Planforslaget foreslés inte dndras avseende kvarter 7 och 8.

Forskola

Kvarter 9 bor inte bebyggas med forskola utan bevaras som ett naturomrade
eller en park. Kvarteret dr bullerutsatt och har hoga naturvérden, vilket gor
att det dr en oldmplig plats for forskola. Det finns forskolor i omgivningen
som kan nyttjas istéllet.

Naturvarden

Den gamla tallskogen i kvarter 9 maste bevaras pa grund av sina hoga
naturvdrden och den biologiska méngfald som finns dar.
Naturvérdesinventeringen &r utford under for kort tid och under fel tidpunkt
pa aret, dessutom dr inte ndgon inventering av faglar genomforts.

Trafik och buller

Jag stéller mig bakom synpunkterna i yttrande S.13 MH och hénvisar till
fem medborgarforslag som skickats in till kommunen om trafiksituationen
pa Genvigen. Trafiken pa Genvigen okar och gér igenom ett omrdde med
bostider. Atgirder som begrinsar trafiken behdver genomforas innan en
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utbyggnad inom planomradet kan sittas igang eftersom trafiken beridknas
oka med 6ver 40%.

Dagens trafikméingd pa Genvégen innebér storningar i form av skakningar,
buller och luftféroreningar. Trafiken gor att boende vid och i ndrheten av
Genvégen inte kan utnyttja sina gardar och balkonger, och inte heller de
sovrum som vetter mot Genviagen. I planhandlingarna beskrivs hur den
foreslagna bebyggelsen ska utformas for att klara av bullernivaerna pé
Genvégen, men det skrivs inget om dtgérder for den befintliga bebyggelsen.

En forsdmring av boendemiljon i ndromrédet genom okad trafik gér emot
kommunens miljo-och klimatmal.

Den foreslagna gatan mellan kvarter 5 och 7 och 6 och 8 bor utga. Biltrafik
till omréadet ska ga via Litsvédgen, mellan kvarter 1 och 2. Viss trafik till
bland annat radhusbebyggelsen bor ledas via OSK-végen.

Samhidillsbyggnads kommentar:

Exploateringsgrad och utformning

Négon arkitekttévling &r inte planerad for tillféllet. Byggritterna inom
planomrédet planeras att markanvisas. I markanvisningar dr utformning av
byggnaderna i manga fall ett av flera beddmningskriterier som de olika
aktorerna bedoms pa innan en aktor véljs som far uppfora sin foreslagna
byggnad.

Den foreslagna byggritten 1 kvarter 1 mojliggdr for bland annat hotell. Inom
anvindningen C — centrum inryms verksamheter som normalt kan hittas
inom ett centrum som till exempel kontor, hotell, handel, gym, littare
former av vard mm.

Angaende byggnadernas hojder, se kommentar till yttrande S1 pa s 23.
Forskola

Behovet av forskola bedéms uppsta i omradet i samband med
exploateringen. Platsen bedoms som lamplig for en forskola med foreslagna
atgirder 1 form av ett bullerplank. De naturvirden som finns pé platsen som
utgdr naturvirdesobjektet dr dldre tallar och aspar. Huvuddelen av dessa har
belagts med lovplikt om de ska fillas for att skydda trdden. Sammantaget
beddms platsen som en ldmplig lokalisering for en forskola. Traden ger
skugga till garden och bidrar till att forutsittningarna att skapa en bra
forskolegard med mycket véxtlighet &r goda.

Naturvirden

Huvuddelen av naturvirdesobjekten inom planomradet kommer att bevaras.
Delar av naturvédrdesobjekt 7 kommer dock att paverkas i samband med
byggande av forskolan. Trots att inventeringen genomfordes relativt sent pa
sdsongen har inventeraren bedomt resultaten som sékra. Naturvardesarter av
figlar eftersoktes 1 samband med inventeringen 2020 dock har ingen riktad
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inventering av detta genomforts eller beddmts som nddvéndig att
genomfora.

Trafik och Buller

Angaende buller, se kommentar till yttrande S1pa sida 23-24.

En gata mellan kvarter 5 och 7 samt 6 och 8 krdvs i omréadet for att kunna
16sa tillgénglighetsanpassad angoring till kvarteren, hamtning av avfall samt
atkomst for raddningstjidnstens fordon. Att ta bort gatan skulle dven forsvéra
for boende inom planomréadet och i ndromradet att rora sig mellan parken
Hasthagen, Skidspéren och omradena véster om Genvagen.

S3EE

Exploateringsgrad och utformning

500-600 bostdder inom planomrédet dr for ménga pa detta relativt lilla
omréde. Planforslaget &r for tdtt och laget vid Genvégen &r ofordelaktigt.

Bebyggelsen som foreslas 1 kvarter 1-4 dr for hog och passar inte in 1
omgivningen. Bebyggelsen i de kvarteren bor inte vara hdgre dn 3 vaningar.

Bebyggelsen bor inte efterlikna den nyligen uppforda bebyggelsen pa
Bangérdsgatan eftersom de &r for hdga och ar fult fargsatta. Den
tillkommande bebyggelsen ska forhoppningsvis byggas i en annan stil. En
arkitekttavling bor utlysas for omrédet s att det blir trivsamt och passar in i
omgivningarna.

Forskola

Forskolan bor flyttas till kvarter 8 for att fi en battre bullersituation, eller
utga ur planforslaget eftersom det finns ménga forskolor 1 ndromrédet varav
en del eventuellt star tomma.

Naturreservat

Kvarter 5, 6 och 9 foreslas bli ett naturreservat pa grund av de befintliga
naturvirdena, bade vad giller vegetation och djurliv. Ostersund behdver
behélla de fa gronomraden som finns kvar och omradet ifraga &r unikt i
staden.

Trafik och buller

Jag stéller mig bakom synpunkterna i yttrande S.13 MH.

Dagens trafikméingd pa Genvégen gor det svért att kora in och ut fran
tomten. I planhandlingarna framgér att trafiken pa Genvégen efter
byggandet av Blomstergarden ska 6ka med ca 40 procent till nidstan 9000
fordon per dygn. Det dr idag stora problem med trafiken pa Genvégen, och
dven stora storningar frdn den tunga trafiken. Trafiken orsakar stora
storningar i form av skakningar, buller, avgaser och damm. Bullret stor
inomhusmiljon trots byte till fonster med bullerreducerande glas. Inga
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atgarder 1 trafikbullerfrdgan for befintliga fastigheter vid Genvigen finns
angivna i planhandlingarna.

Kommunen har orsakat dagens trafiksituation pd vigen och arbetar inte for
att forbattra den, trots att flera medborgarforslag i frdgan ldmnats in. Hur ska
kommunen f& bukt med och minska trafiken innan den foreslagna
bebyggelsen inom planomradet byggs?

Samhidillsbyggnads kommentar:

Exploatering och utformning

Efter samrddet har planforslaget reviderats vilket har minskat antalet
bostdder ndgot. I kvarter 4 har mdojligheten att uppfora bostéder tagits bort
till forman for att utdka omradet for skola. Det hir bedoms leda till en
minskning av antalet bostdder med ca 40-60 stycken.

Angaende byggnadernas hojder, se kommentar till yttrande S1 pa s 23.
Forskola

Behov av forskola bedoms uppsté i omradet 1 samband med exploateringen.
Kvarter 8 ér for litet for att inrymma en tillrdckligt stor forskola, dir skulle
inte kommunen uppfylla Boverkets rekommendationer pa antalet
kvadratmeter friyta per barn.

Naturreservat

Kommunen har inte for avsikt att inrdtta nadgot ytterligare naturreservat i
samband med planldggning av omradet. I anslutning till planomradet finns
stora gronomraden i form av parken Hésthagen samt skogsomradet vid
skidstadion och Rannésens naturreservat. Befintliga naturvarden inom
omradet i form av dldre skog foreslas skyddas genom planbestimmelser om
att fallning av trdd omfattas av lovplikt och att det endast far ske om tradet
ar skadat eller sjukt.

Trafik och buller

Svar pa synpunkterna fran MH finns i Samhéllsbyggnads kommentar till
yttrande S13 MH.

For svar angdende buller och trafik, se kommentar till yttrande S1pé sida
23-24.

S41S & ES

Forskola

Vegetationen pa Styckmaéstaren 3 hinger idag samman med den virdefulla
skogen pé den foreslagna forskoletomten 1 kvarter 9 och det finns ingen
radgang mellan fastigheterna. Vi onskar att det forblir sd och foreslér att
bulleravskdrmningen vid forskoletomten utformas sa att det I6per ldngs
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Styckmistaren 3:s grans mot Genvigen. Avgransningen mellan foreslagen
forskolegard och Styckmistaren 3 foreslas utforas som ett enkelt och diskret
stangsel.

Trafik och buller

En gang- och cykelvég fran Styckmastaren 3 till Genvagen har gravts bort 1
samband med gravning for fiber. Vart dnskemadl dr att cykel/gadngvégen fran
var tomt ner till Genvégen aterstalls till skicket fore IP-Onlys fiberdragning.
Ett dterstdllande av vigen skulle ge ett mer trafiksdkert sitt att ta sig mellan
Styckmastaren 3 och Genvégen.

Samhidillsbyggnads kommentar:

Forskola

Samhillsbyggnad forstar onskemalet om att behélla den sammanhéngande
skogen mellan Styckmastaren 3 och den foreslagna forskoletomten.
Eftersom bullerutredningen enbart visar pé att det behovs bullerskédrm kring
forskolegarden och inte den angriansande bostadstomten finns dock inte
forutséttningar att placera skiirmen enligt 6nskemalet i yttrandet.
Bullerskdrmens utformning ska studeras vidare i samband med projektering
av forskolan, och pdverkan pa befintliga trad ska tas i beaktande.
Planbeskrivningen kompletteras avseende detta.

Samhéllsbyggnad delar uppfattningen att utformningen av avgriansningen
mellan forskolegirden och Styckméstaren bor ske som ett enkelt och diskret
staket. Detaljplanen reglerar inte detta, men dialog med fastighetségaren
kommer att tas nar det blir aktuellt med utbyggnad av forskolan.

Trafik och buller

Gang- och cykelvigen kommer inte aterstillas eftersom utrymmet mellan
Styckmistaren 3 och OSK-vigen kommer behdvas for en dagvattendamm.
Detaljplanen visar pa en mgjlig utformning av gang- och cykelvdgarna kring
Styckmistaren 3. Den befintliga gdng- och cykelvidgen som loper sydost om
OSK-vigen foreslas finnas kvar, och s foreslés en trottoar pA OSK-vigens
nordvéstra sida mellan huvudgatan och Genvédgen. Anlidggning av
dagvattendamm och ombyggnad av vig ska samordnas med infarten
Styckmastaren 3.

S5 KS

Forskola

Det dr positivt att en forskola byggs 1 ndrheten av de stora tallarna.

Naturvarden

Det ér oerhort glddjande att skogen mellan Genvégen 5 och 7 skyddas. Jag
anser dock att alla trid med en stamdiameter pa 6ver 30 cm ska skyddas for
att ta hinsyn till framtida atervaxt och foryngring.
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Angen mellan OSK-viigen och Styckmiistaren 3 ir ocks4 viktig att spara pa
grund av sin artrikedom med blommor, drter och pollinatdrer. Angen skulle
ocksa kunna anvéndas i skolans och forskolans undervisning. P4 plankartan
ser det ut som att Angen kommer asfalteras.

Exploateringsgrad och utformning

Bygg inte for minga véningar, max 1-3 vaningar.
Samhillsbyggnads kommentar:
Naturvirden

Inom planomradet kommer endast trdd med en stamdiameter Gver 40 cm att
skyddas. Anledningen till detta &r att mdjliggora anlaggandet av
lekutrustning mm inom skolgard och forskolegard. Planbeskrivningen anger
dock att det &r viktigt att dterplantera trad for att frimja atervéxt och
foryngring inom de berérda omradena.

Angen mellan OSK-viigen och Styckmistaren 3 kommer att ianspréktas for
dagvattenhantering. Inom omréadet planeras for en dagvattenanldggning i
form av en fordrdjningsyta med ett underliggande lager av makadam. Over
lagret med makadam kommer det vara mojligt att ha vegetation. Ytan krévs
for att ta hand om de 6kade méngderna dagvatten frdn omradet och fordrdja
dessa for att inte dagvattennitet ska 6verbelastas.

Exploateringsgrad och utformning

Angaende byggnadernas hojder, se kommentar till yttrande S1 pa s 23.
56 KJ & EA

Exploateringsgrad och utformning

Omradet ldmpar sig mycket val for bostdder med ritt utformning och
gestaltning. Tyvérr uppfylls inte ambitionerna om att omradet ska smilta in
1 omgivande bebyggelse. Exploateringsgraden dr extrem 1 den norra delen,
den sddra delen har en mer tilltalande utformning.

Bra med skyddsbestdmmelser pa den réda villan. Det hade varit positivt om

dungen intill villan ldmnats orérd men om exploatering krévs &r forskola ett

bra alternativ. Den utformas forhoppningsvis sé att den kan upplevas som en
del av gérdsbilden.

Trafik och buller

Den stora bristen 1 forslaget och som gor att vi motsétter oss den &r
hantering av trafiksituationen i omradet. Planforslaget har inte tagit
tillrackligt stor hinsyn till den 6kade belastningen pa Genvéigen som medf{or
konsekvenser genom 6kade bullernivaer, forsdmrad trafiksékerhet och hogre
utslapp.

Det finns beskrivet hur planforslaget dr anpassat efter bullersituationen men
inte vad som gors for befintlig bebyggelse.
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Foreslagna atgérder for att hantera den 6kade trafiken &r inte tillrdckliga.
Planeringen bér inte utga frin MAL-scenariot, man bor sikta pa det bista
men planera for det vérsta. Nodvindiga dtgirder ska vidtas innan
utbyggnaden av Blomstergarden pabdorjas.

Vi stéller oss bakom synpunkter i yttrande S.13 MH
Samhidillsbyggnads kommentar:

Exploateringsgrad och utformning

Angaende byggnadernas hojder, se kommentar till yttrande S1 pa s 23.

Trafik och buller

Angaende buller, 6kade partikelhalter och trafik, se kommentar till yttrande
S1pé sida 23-24.

Trafikutredningen visar pa att Genvégen har kapacitet for de 6kade
trafikméngderna. Enligt olycksstatistik under perioden 2017-2021 férekom
sju olyckor pa Genvégen, varav tre av dem var singelolyckor dér inga
fordon var inblandade. De lagforda hastighetsdvertridelserna pa vagen har
minskat frdn 3269 (ar 2015) till 1869 (ar 2021). Hastigheten pa végen har
dven minskat under perioden och 85-percentilen dr 44 km/h. utvecklingen
under perioden &r tydlig och det finns inget som tyder pa att det ar en
olycksdrabbad vig.

s7 Ac

Bullernivaerna dr hoga och storande. Trafiksituationen &r besvirlig, kan ej
komma ut pad Genvégen.

Samhidillsbyggnads kommentar:
Angaende buller och trafik, se kommentar till yttrande S1pa sida 23-24.
58 Ostersunds Garnisons BRF

Kvarter 5 - Byggnadsplacering och hojd

Det blir en ”husvigg” pa andra sidan Genvégen. Det blir en véldigt stor
arkitektonisk kontrast mellan omréadet véster om Genvégen och de nya
byggnaderna pa Blomstergarden. Det blir en brutal arkitektonisk dvergang
eftersom endast Genvégen skiljer omrddena samt att det &r Oppet hir.

Planforslaget anger 3 vaningar men kan bli 4 pé grund av ”inredda vindar”.

Byggnaderna 1 kvarter 5 bor flyttas in for att minska kontrasten och att de
nirmast Genvégen gors lagre.

Det dr nddvéandigt med en triddallé for att skilja omradenas karaktirer, ge
lummighet och ddmpa trafikljud.
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Det sydvéstra hornet i kvarter 3 kan sénkas for att béttre mota en lagre
bebyggelse 1 kvarter 5. Sdnkningen kan kompenseras med en extra vaning i
den norra delen istillet.

Forslag:

- Byggnaderna vid Genvégen i kvarteret 5 flyttas in

- Antalet vaningar pé dessa byggnader minskas med ett till tva ("11”)

- Ovriga vaningsantal inom kvarteret 5 dvervigs att justeras ner

- Trad planteras utefter Genvigen

- Antalet viningar pd hornhuset i kvarteret 3 minskas med ett till tre
(’Hr’)y

Garage och parkeringar

Det finns en risk med okat antal gatuparkeringar pd Ligdevigen om alla
parkeringar ska ordnas i gemensamt parkeringshus.

Den lutande marken i kvarter 5 ldmpar sig vil for underjordiskt
parkeringsgarage. Det kan forenkla livspusslet och 6ka tryggheten for de
boende. Minimera parkeringsmdjligheterna har testats pd andra stédllen och
endast lett till parkeringsbrist och irritation. Att minimera
parkeringsplatserna dr ogenomtinkt, istéllet bor man uppmuntra till andra
transportsatt.

Forslag:

- Byggnaderna i kvarteret 5 forses med underjordiska garage
- Parkeringssituationen i hela stadsdelen omvérderas for att inte
orsaka parkeringsproblem i nérliggande omraden

Solceller

Byggnadernas tak i Tallbacken och Remonthagen har inte planerats eller
forsetts med solceller. Istdllet har de satts pa tak till parkeringshus och
carport. De &r ofta skuggade och dversndade. Det finns inget beskrivet om
solceller 1 planbeskrivningen eller om hur det kan underléttas for det.

Forslag:

- Byggnaderna i stadsdelen Blomstergérden ska utformas for att
underldtta solcellsmontering pé byggnadstaken

Samhidillsbyggnads kommentar:

De foreslagna byggnaderna kommer placeras ca 23 meter fran fasad pa de
nirmsta bostadsbyggnaderna i Ostersunds Garnison BRF. Avstindet
bedoms tillrackligt for att insyn till bostadsrattsforeningens medlemmars
lagenheter ska kunna undvikas. Skuggning fran de nya bostidderna bedoms
inte heller uppsta da de ir placerade dster om Ostersunds Garnison. Om
byggnaderna flyttas langre dster ut bedoms det att de kan upplevas hogre
eftersom de da skulle placeras pa hogre beldgen mark.



34

Den foreslagna bebyggelsen foreslés trappas upp i antalet vningsplan
genom omradet. Avsikten dr att den ska ansluta till befintlig bebyggelse och
samtidigt fa en exploatering som é&r resurseffektiv genom att nyttja befintlig
och tillkommande infrastruktur sa effektivt som mojligt. Att sénka
vaningsantalet bedoms ddrav inte som mojligt. Samhillsbyggnad bedomer
att hojderna pa byggnaderna &r vil anpassade till kringliggande miljoer och
en forutséttning for en héllbar stadsdel.

I samband med genomférande av detaljplanen kommer det inte att stéllas
krav pd att trdd planteras lings Genvagen. Det finns dock inget hinder 1
varken géllande detaljplan eller i detaljplanen for Blomstergarden for
kommunen att i framtiden plantera trad langs gatan.

Angaende buller, se kommentar till yttrande S1pa sida 23-24.

Garage och parkeringar

For att minska bilanvéindningen i omradet foreslés ett gemensamt garage 1
den norra delen av omradet. Det hédr bedoms leda till att bilen blir mindre
attraktiv att nyttja som transportmedel och antalet fordonsrorelse som
skapas med av till exploateringen kan minska. Kvarteret med
parkeringshuset dr d&ven en del 1 att skapa en god boendemiljo dé det har
funktionen att skdrma av dvriga delar av planomrédet frén ljus frén
skidstadion. Underjordiska garage ar &ven mycket kostsamma att bygga, for
att mojliggora for bostider i flera olika prisklasser och hyror &r ett
gemensamt garage ett sitt att halla nere kostnaderna for att skapa
parkeringsplatser. Underjordiska garage innebir dven att gdrdarna byggs
under vilket forsvarar dagvattenhanteringen, fran omradet finns
begrinsningar 1 dagvattenledningarna vilket innebar att sd mycket dagvatten
som mgjligt maste omhéndertas pa plats.

Solceller

Planforslaget har utformats sé att tak kan utformas pa flera olika sétt.
Kommunen kan inte stédlla krav pa att solceller ska placeras pé taken i
detaljplan eller markanvisning. Kommunen dr dock positiv till att solceller
installeras pé byggnaderna och ser med fordel pa att det finns med tidigt i
projekteringen for att f& dem integrerade 1 byggnadens utformning. I val av
byggaktor under markanvisning finns utvirderingspunkter for att frimja ett
hallbart samhélle, bland annat nyttjande av fossilfri energi.

S9 AR

Roligt och spidnnande med en helt ny stadsdel, kanske innehéllande ett
bageri, fik och utegym? Detta kan bli ett fantastiskt omrade men for att nd
dit behover foljande punkter beaktas i storre utstrackning.

For hoga byggnader i anslutning till strovomrade (kv6), tillgéngligheten
(upplevelsen av) till fria ytor flyttas langre fran centrum. Leder sannolikt till
mer bildkande for att komma till naturupplevelser. Ett helhetsgrepp saknas
for behov av rekreation i form av t.ex pulkbacke, grillplats, utegym,
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anslutningsmdjligheter for skidékning fran Genvégen osv. Planerings for
idrottshall maste vara ett krav nar man bygger skola och forskola.

Planforslaget bor innehalla en gron linje i form av passivhus och ett
langtgéende tdnk om energiforsorjning.

Forslaget beakar inte hur etableringen paverkar omkringliggande
bostadsomrade. Det saknas beskrivning hur gang, cykel och promenadstrak
avses forbinda omridet mot Arctura, Skidspéret (vigen) och Krumhornet.

Trafiksituationen pd Genvigen ar idag anstrdngd och angoéring fran
intilliggande gator dar under vissa tider oacceptabel. Orimligt antagande om
kobildning 1 trafikutredningen. Beddmning om trafikbelastningen bor vara
felaktig och utredas vidare.

Samhidillsbyggnads kommentar:
Angaende byggnadernas hojder, se kommentar till yttrande S1 pa s 23.
Angaende trafiken, se kommentar till yttrande S1pa sida 24-25.

Samhiéllsbyggnad gor bedomningen att det finns en god tillgéng till friytor
bade for de tillkommande bostéderna och befintliga. I parken Héisthagen
finns stora friytor for spontanlek, backe for pulkadkning och nérheten till
skidstadion ger goda forutsattningar for trdning, motion och friluftsliv.

I en detaljplan fir kommunen inte stélla krav pa energieffektivitet vid
byggande. Kommunen far inte heller stélla krav pa en sérskild
byggnadsteknik, till exempel trdhus. Detaljplanen har dock utformats pa ett
sadant sétt att trdkonstruktion inte ska missgynnas i forhéllande till en
betongkonstruktion. Det har uppnatts genom att antalet kvadratmeter som ar
mojliga att bygga ér begriansade och i berdkning av maxhdjder har hinsyn
tagits till att tradkonstruktion kraver tjockare bjilklag.

Ett trafikdiagram finns i1 planbeskrivningen som visar hur Blomstergarden
ansluter till befintligt gdng- och cykelvégnit. Befintliga gdng- och
cykelvdgar kommer inte att paverkas genom forslaget pd annat sitt &n att
fler anvindare av det kan forvantas. Det bedoms dock inte krdvas nagra
standardhéjningar av befintliga gdng- och cykelvigarna for att klara ett okat
anvindande.

S10 EW

Det viixer tre askar inom omréadet. De #r ovanliga i Ostersund och bér
rdddas, som en pdminnelse om omradets historia som plantskola. Om det
inte ar mojligt att flytta dem, tillexempel till nya parkomraden inom
Blomstergérden eller till parken nedanfor (korsningen Lagdevagen/Lignells

vag).
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Samhidillsbyggnads kommentar:

Askarna kommer inte att sparas pé sin nuvarande plats. Synpunkt om att
flytta dem har vidarebefordrats till Mark- och exploatering for att utvardera
mojligheten 1 samband med ett genomforande av detaljplanen. Askarna
beddms inte vara ett naturvéirde déd de dr planterade pa platsen och dr utanfor
deras naturliga vixtomrade.

S11FC
Byggnationen far inte hindra synen pa termosen for stadens invanare.

Bygg inte s hogt att termosen forsvinner mer dn for de som bor ndrmast
omrédet.

Samhidillsbyggnads kommentar:

Bebyggelsen far som hogst uppforas till ca +380 meter, marknivéin vid
Arctura ligger pa 379 meter 6ver havet. Arctura ér ca 55 meter hog.

Beroende pa var i staden man befinner sig ndr man betraktar Arctura si kan
den tillkommande bebyggelsen skymma delar eller hela byggnaden. Fran
Vallaleden, Frosobron och Bergsgatan vid Froso bdthamn kommer det inte
bli nagon eller en véldigt begrdnsad paverkan pa hur Arctura upplevs.
Utdrag frdn 3D-modellen fran ovan angivna gator har bilagts till
planbeskrivningen.

S12 JL
Har inget att erinra mot omradet i sig och den planerade bebyggelsen.

Déaremot ser jag med forskrickelse emot den forvantade dkade
trafikmédngden pa Genvégen. Dagens situation dr oacceptabel med avseende
pa trafiksdkerhet, buller och milj6. Under vissa perioder dr det svart att
komma ut fran tomterna. Det rdder stora problem vid t.ex korsningen
Eriksbergsvigen/Genvégen.

Det saknas en konsekvensanalys om bullerproblemet ldngs gatan. Forbjud
tung trafik pa Genvégen och sénk hastigheten.

En omfattande analys av boendemiljon lings Genvéigen maste goras.
Samhidillsbyggnads kommentar:

Angaende buller och trafik, se kommentar till yttrande S1pa sida 23-25.
S13 MH

Det finns skal att ifrdgasitta detaljplanens lamplighet och laglighet i dess
nuvarande form utifrdn bland annat avsaknaden av 6vervdganden och
planerade dtgérder ifrdga om buller och trafiksdkerhet pd Genvigen.
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Begrinsa mojligheten for snabb genomfartstrafik pa Genvigen. Det skulle
gor att enskilda behover planera sina resor bittre.

Bullret som rader pd Genviagen bor dtgirdas redan utifrén nuvarande
bullernivéer.

Forbattringsforslag

Korsningen Samuel Permansgata och Genvigen bor regleras med
trafiksignal eller annat sétt utifran trafiksédkerhetssynpunkt.

Reducera genomfartstrafiken pa Genvégen, dirigera trafiken till E14 {or att
forbattra bullersituationen.

Koppla loss Genvégen fran cirkulationsplatsen dér Litsdgen, Genvédgen och
Pampasviagen mots. Ett kompletterande forslag ér att fordonsentréer till
Blomstergarden endast placeras pa Litsvagen.

Alternativt tillat endast busstrafik fran t.ex korsningen OSK-vigen —
Genviégen genom att uppfora ett hinder. Risk finns f6r oonskad
genomfartstrafik pa smagatorna, detta bor kunna hanteras genom att
enkelrikta gator.

Trafikbegrinsande atgérder skulle sannolikt leda till att fler anvdnder E14.

Planarbetet med Blomstergarden kan pa detta sétt ge kommunen en
mojlighet att rétt till tidigare beslut som lett till buller- och
sakerhetsproblematik pa Genvégen och nd egna milj6- och klimatmal.

Samhidillsbyggnads kommentar:

Genvégen ar en viktig transportvig genom staden. Att inféra begransningar
genom att omvandla den till en bussgata eller koppla loss den frén
cirkulationsplatsen Genvagen/Litsvigen/Pampasvidgen beddms inte som
lampligt med hénsyn till stadens dvergripande vignit.

Angaende buller och trafik, se kommentar till yttrande S1 pa sida 23-25.

S14 PL

Skeptisk till fortdtande projekt men forslaget ser trevligt ut, men har en del
synpunkter.

I trafikutredningen saknas Lillinge som mal. Stéller sig frdgan om boende
ska cykla eller ta bussen nér det ska storhandlas, alternativt ta omvéagen via
E14.

De boende kommer klaga pa ljus fran skidstadion och kommunen kommer
behova anpassa sig.

Gaérdarna riskeras att bli stingda nar man ska skydda sig frén buller och ljus.
Hur ska man forsédkra sig att det inte blir s4?
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Péstaendet att det ska smélta in bland omgivande bebyggelse stimmer inte
med tanke pa att det 1 kv6 ska uppforas 5-6vaningshus intill en dng vid
enplansvillor. Dessutom lir det ju inte bli ndgon passage for fladdermoss
mellan de bevarade traden. Skolan kommer att klimmas in bland hogre
kolosser.

Kommer man att bygga billigt? Det dr naivt att tro att det byggs billigt nar
byggnaderna ska varieras i arkitektur och materialval.

Forslaget beskriver inte hur man forebygger brott.
Samhidillsbyggnads kommentar:

Trafikutredningen har undersokt fardvégar till och frén planomradet.
Féardvégen till trafikplats Odeskog finns identifierad som en sadan och trafik
till och fran den punkten finns ddrmed upptagen i trafikutredningen. Att ka
antalet transporter som sker pa annat sétt 4n med privat bil dr nagot som ar
positivt for staden som helhet. Ett vil utbyggt gang- och cykelnét kan frimja
detta samt en god kollektivtrafik. Mojligheten att ta bussen eller cykla for att
storhandla dr viktigt for att minska antalet resor som gors med bil inom
Ostersund.

Planforslaget har utformats for att hantera ljus frén skidstadion. Langst norr
1 planomradet finns tva byggritter som ska uppforas och fungera som en
skdrm mellan skidstadion och dvriga bostdder i omradet. Det tillats bostdader
inom en av dessa tva byggriétter dock med begriansningar i form av placering
av fonster fOr att ljusstorningarna inte ska bli patagliga.

Kvarteren kommer utformas med kringbyggda gardar. I kvarteren ska det
dock finnas slépp i strukturen vilket sékerstélls genom planbestimmelser.
En solstudie har tagits fram och finns 1 planbeskrivningen pé s. 25-27.
Solstudien visa att alla gardar far solljus under dagen.

Ambitionen &r att det ska finnas en blandning av upplételseformer for att
personer med olika betalningsformaga ska kunna bo i omrédet.
Bestdmmelsen om variation efter minst 50 meter &r vald utifran hur
standardbyggsystem &r dimensionerade for att det ska vara mgjligt att bygga
pa ett effektivt sitt i omradet samtidigt som man ska fa en variation. |
planskedet dr det inte mdjligt att sékerstélla vissa prisnivder pa bostdderna
och generellt har nyproduktion hdgre hyror dn det befintliga besténdet,
kommunen ambition &r dock att uppna en blandning i omrédet.

Avsikten dr att 2 till en trappande bebyggelse fran befintlig bebyggelse vid
Genvégen som dr ndgot lagre och som sedan trappas upp ldngre norr och
Osterut 1 planomrédet. Vid skolan har flerbostadshuset som 1
samradsforslaget 14g mellan skolan och huvudgatan tagits bort. Det gor att
skolan blir mer framtrddande i omradet samt att det mojliggdrs for att fler
trad sparas vid skolgarden och ger ett 6ppnare omréde.

Bebyggelsen i1 kvarter 6 kommer upplevas som hog 1 forhallande till
bebyggelsen pa andra sidan parken Hésthagen. Kvarteret ligger dock inte
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direkt angrénsande till den lidgre befintliga bebyggelsen utan skiljs frdn den
av kvarter 8 dir det foreslas radhus, samt OSK-viigen och parken.
Planomradet ligger norr om befintlig bebyggelse och kommer inte att
paverka den genom skuggning. Avstandet fran kvarter 6 till fastigheterna
med enplansvillor soder om Hésthagen ar ocksa relativt 1dngt, ca 80 meter
som ndrmast, och Samhillsbyggnad bedomer darfor att paverkan pa de
befintliga bostdderna dr godtagbar.

Avsnittet trygghet har utokats sé att det &ven innehéller brottsforebyggande
atgarder. Exempel pa de atgdrder som dr mojliga att behandla i en detaljplan
ar kring omradets struktur, att det finns entréer mot alla gator och en
utformning med gang och cykelbanor som ir belysta och gér i omraden dir
det finns bebyggelse.

S15SN
Garden Légden ér fortsatt felaktigt beskriven.
Positivt att storre hansyn har tagits till gardsbyggnaderna.

Parkytorna &r for sma for befolkningsméangden, Delar av parken Trekanten
bor inte tas i ansprak for bebyggelse. Om formen forsvinner blir namnet pa
den obegriplig. Namnet pd parken ér kul eftersom det inte bygger pa
traditionella namnformer eftersom det inte innehaller ordet park. Varje
grasplétt dr av stor betydelse for det psykiska vilmaendet. Forskning om
modern hog tit bebyggelse har inte beaktats. Det kommer leda till 6kade
kostnader i form av vard och skadegorelse.

Namnet Lagden bor anvdndas 1 namnséttningen. Anvind ocksd gédrna
boktryckare Berg i namngivningen (han har dock redan givit namn at
kvarteret Boktryckaren).

Samhidillsbyggnads kommentar:
Planbeskrivningen har uppdaterats angdende garden Liagden.

Parken Trekanten kommer behalla sin huvudsakliga form, dock kommer
parkens storlek att minska med ca 750 m? genom att en smalare vig anliggs
delvis inom parkomrédet for att tillgodose tillganglighet till planerade
bostéder och en vindplan.

Forslaget att anvéinda Lagden 1 namnsattningen har vidarebefordrats till
kommunens namnberedning som ansvarar for namnséttning av gator och
kvarter.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN
Ostersund den 2023-02-06

Maria Boberg Tobias Asp
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Ostersunds kommun
samhallsbyggnad@ostersund.se

Samrad om forslag till detaljplan for del av Karlslund
1:32, Blomstergarden, i Ostersunds kommun

Arendebeskrivning

Lansstyrelsen har fatt planhandlingar for samrad. Detaljplanen handldggs enligt
reglerna for utdkat planforfarande 5 kap. 7 § plan- och bygglagen (2010:900).

Syftet med detaljplanen dr att mojliggora utveckling av en ny héllbar stadsdel i
anslutning till befintliga bostadsomrdden och skidstadion. Syftet dr vidare att skapa
en stadsdel med hog arkitektonisk kvalitet och en variation 1 bebyggelsen.
Forutsittningar for en levande stadsdel ska skapas genom att blanda verksamheter
och bostdder 1 en tit och omvéxlande stadsmiljo.

Synpunkter enligt Linsstyrelsens sarskilda bevakningsomraden

Lénsstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och
nu kinda forhallanden att frigor som berdr hilsa och sékerhet med avseende pa
markfororeningar och buller behover 16sas pa ett tillfredsstillande sitt 1 enlighet
med vad som anges nedan for att ett antagande inte ska provas av Lénsstyrelsen.

Hilsa och sidkerhet
Markfororeningar

Lansstyrelsen bedémer att kommunen, i planprocessen, behover utreda och
klarldgga fororeningssituationen i och omkring planomradet, visa vilket
saneringsbehov som finns for att uppfylla kriterierna for kénslig markanvandning
samt infora planbestdmmelse som villkorar att startbesked inte far ges innan
markfororeningarna avhjalpts.

I planbeskrivningen och MKB anges att hantering av markfororeningar inte regleras
1 en detaljplan, samt markfororeningar forutsétts hanteras 1 samband med senare
kommande arbeten 1 omrddet. Lansstyrelsen delar inte uppfattningen om att
forekomst av markfororeningar kan hanteras pé detta sitt i en detaljplan. Den
Oversiktliga marktekniska undersdkningen behdver fordjupas och kompletteras inom
ramarna for planarbetet. I forhallande till planomradets storlek har det tagits ett
mycket 1agt antal provpunkter, varfor den inte ger en helhetsbild for férekomsten
och utbredning av fororeningar. Den sddra delen av planomrédet har inte ingatt i
provtagningen, och fastidn det inte finns uppgifter om nagon miljofarlig verksamhet
hér kan fororeningar &nda finnas, t.ex. till foljd av externt tillférda fyllnadsmassor
som omradet hogst troligt bestar av. Eftersom en forskola planeras till den sddra

Postadress Besoksadress Telefon E-post Webb
831 86 OSTERSUND Residensgrand 7 010-225 30 00 jamtland@lansstyrelsen.se www.lansstyrelsen.se/jamtland
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delen av planomradet &r det sarskilt viktigt att marken undersoks for eventuella
fororeningar.

Av MKB och markteknisk undersokning framgar vidare att planomradet provtagits
for pesticider. Att analysera for innehéll av pesticider dr hogst motiverat, med tanke
pa den tidigare plantskola som bedrivits pa Karlslund 1:32 under langre tid. Av
undersdkningarna framgéar vidare att savél jord som grundvatten provtagits. For
jordprover saknas referensvirden helt forutom de enskilda pesticider som inkluderas
bland Naturvirdsverkets generella riktvirden. Majoriteten av jordproverna har matts
upp under laboratoriets rapporteringsgréns, det framgar dock inte niva for
rapporteringsgrans av analysprotokollen och hur denna forhéller till LOQ f6r valt
laboratorium och analysmetod. Vidare saknas resonemang kring utfallet med mycket
fa positiva provsvar. Ingen sanering har skett efter verksamheten avslutades. Det dr
mycket troligt att patriffa rester av pesticider fran en verksamhet med den
omfattning och verksamhetstid som den kommunala plantskolan hade.

I just den provpunkt som genomgaende visade forhdjda halter av fororeningar
patraffades slagg enligt faltprotokollet, och Léansstyrelsens saknar ett resonemang
kring mdjligt ursprung till slaggen. Det gér inte att utesluta ett samband mellan slagg
och innehdll av fororeningar, varfor detta behover klargoras.

Referensvdrden saknas for utvédrdering av pesticider i grundvatten. I bilaga till MKB
inkluderas referensvirden fran ” holldndska ministeriets miljokvalitetsstandard som
reglerar referensnivder 1 ytvatten och sediment”. Merparten av provtagna pesticider i
grundvatten omfattas av miljokvalitetsstandarden, men Lénsstyrelsen &r tveksam till
att dessa skulle vara tillampliga for prover i1 helt annat medium. Det saknas dverlag
motivering till varfor dessa referensvirden skulle vara tillimpliga vid en
undersokning under dessa forhallanden. Lansstyrelsen efterfragar ett fortydligande 1
pa vilka grunder urvalet av parametrar gjorts, vilka antaganden och skyddsobjekt
som ligger till grund for valda referensviarden, samt vilken paverkan som antas vara
skélig pa t.ex. hélsa enligt dessa.

Endast ett grundvattenprov har himtats for analys av PFAS-11 respektive PFOS och
det gér darfor inte att dra nagra egentliga slutsatser om forekomst och eventuell
spridning av dmnena inom planomradet med befintligt underlag. P4 skidstadion, som
ar beldgen mindre &n 200 meter fran norra delarna av planomrédet, finns konstaterat
hoga halter av PFAS enligt méatningar frin sdvil kommun som Lénsstyrelsens
miljoovervakning. Som ndmns i MKB:n finns uppenbar risk for piverkan av
grundvattenstromningar, liksom spridning av PFAS fran de fysiska atgérderna 1
samband med exploatering. Det dr diarfor mycket viktigt att forekomsten av PFAS 1
mark och vatten utreds mer noggrant 1 planprocessen. PFAS som finns 16st 1
lanshéllningsvatten behdver sdrskilt omhéndertas och mest troligt renas beroende pa
fororeningsnivaer.
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Buller

Av genomford bullerutredning framgar det att byggnaderna i1 planomradets norra del
1 praktiken kommer att fungera som bullerskdrmar {6r bostdderna som planeras
langre in 1 omrédet. Det &dr oklart om den avskdrmande bebyggelsen varit
utgangspunkt 1 den genomforda bullerberdkningen eller inte. Om den avskdrmande
bebyggelsen ér en forutsittning for att uppfylla riktvirdena enligt forordning
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader sa behdver det pa planteknisk
lampligt vis sdkerstéllas att bebyggelsen uppfors i samband med
bostadsbyggnaderna.

Vidare anges i planbeskrivningen att det for stadionbuller &r sannolikt att flertalet
bostider far ljudnivéer under riktviardena. Lénsstyrelsen anser att det behover
sdkerstéllas och redovisas att bostdderna far en sammanlagt god ljudmiljd, utifran
samtliga bullerkéllor som finns i anslutning till planomradet.

Enligt bullerutredningen kommer ljudnivan pa forskolegérden att 6verskrida
géllande rekommendationer. Lansstyrelsen bedomer att kommunen narmare behdver
redogora for hur man tinkt 16sa en god ljudmilj6 for skolgéarden, inte minst da
verksamheten 1 sig sjilvt dven kan bidra till en hog ljudmilj6é bade fér dem som
vistas 1 och vid forskolan. I bullerutredningen ndmns ett bullerplank som
bullerddmpande atgérd, men detta kommenteras inte specifikt i planbeskrivningen.

Mot bakgrund av att den exploatering som mojliggdrs genom planen kan antas ge
upphov till en betydande trafikokning i omridet sa anser Lansstyrelsen att
bullerfragan i MKB.n bor hanteras pad samma sitt som trafikfrdgan. Det vill séga att
kommunen utreder om den trafik som planen orsakar ocksé ger upphov till 6kade
bullerstorningar for boende ldngs de gator som utgor angdring till och fran
planomrédet, samt vid behov foreslér bullerddmpande atgérder.

Riksintressen
Kommunikation

Litsvdgen dven bendamnd som vég 605.2 dr utpekad som riksintresse. Vig 605.2 fran
E14/E45 vid trafikplats Ranndsen och sedan vidare till Are/Ostersund Airport 4r
utpekad som riksintresse da den utgoér en anslutning till en utpekad flygplats av
riksintresse. Lansstyrelsen delar Trafikverkets information om att det nu pagér en
oversyn av riksintresse for kommunikationer vilket kan innebéra att det blir
fordndring av de nu utpekade riksintressena. Under varen 2022 beddmer
Trafikverket att ett uppdaterat utpekande kommer att kunna beslutas och publiceras.

Rad och allménna synpunkter

Under samrddet ger Lansstyrelsen rdd om tillimpningen av 2 kap. PBL. Om det
behovs fran allmin synpunkt ger Lénsstyrelsen dven rad i 6vrigt om tillimpningen
av PBL.
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Dagvatten

Kommunen anger att dagvatten motsvarande upp till 20-ars regn ska kunna
omhéndertas inom planomridet. Med tanke pa att kommunen nu planerar for en
relativt omfattande nyexploatering anser Lénsstyrelsen att det 1 planbeskrivningen
bor foras ett resonemang kring hindelse av ett extremregn och skyfall inom
planomrédet, vilka konsekvenser ett sidant skulle kunna {4 pa vigar, bostdder med
mera 1 omgivningen, var vattnet tar vigen samt var det ska infiltreras. Av
planbeskrivning bor det ocksa framgé vem eller vilka som ansvarar for kommande
dagvattenanldggningar.

Det ar ocksa viktigt att sékerstélla att forkommande markfororeningar inte sprids via
dagvattnet vid senare sanerings- och schaktningsatgarder.

Kulturmiljo

Linsstyrelsen ser positivt pd att kommunen planerar att skydda den kulturhistoriskt
vardefulla bebyggelsen inom planomradet med g-bestimmelser. Bestimmelserna
bor dock, enligt Lansstyrelsens uppfattning, kompletteras med bestimmelse om
rivningsforbud om syftet ar att skydda den bebyggelse som finns pa platsen idag.

Naturvard

Liansstyrelsen bedomer att naturvirdesinventeringen med tillhérande
fladdermusinventering &r vl utford. Den grona korridor utan belysning som
planeras mellan naturreservatet och den sddra delen av omradet &r en lamplig atgérd
for att bibehalla fladderm6ssens mojligheter att fortsatt nyttja och soka foda i
omrédet. Lansstyrelsen delar vidare bedomningen att arten kraka inte riskerar att
paverkas negativt av exploateringen av omradet. Vad giller blasippa sa ska dispens
sokas om forekomster paverkas av planen.

Barnperspektiv

Lansstyrelsen ser positivt pa att kommunen arbetat med gestaltningen av omréadet pa
ett ambitiost sétt. Det hade dock varit onskvért att &ven de skolmiljoer som ingér i
planomrédet planeras sa att de uppfyller rekommendationer och ger en god
vistelsemiljo. Av handlingarna framgér att grundskolebarnen far en utomhusmiljo
motsvarande 15 kvm istéllet for Boverkets rekommenderade 30 kvm. Av
planhandlingarna framstir det som att kommunen vill kompensera detta genom att
ange att en park som dr 6ppen for allmédnheten ska kunna anvéndas som skolgérd —
men inte sa att det stor allménheten. Lansstyrelsen har svart att se hur detta skulle
fungera i praktiken. Vidare framgér det av MKB:n att ljusfoéroreningarna vid skolan
ar motsvarande 20 lux, det vill sdga 10 lux 6ver europastandard for ljusféroreningar,
och man bedomer att detta kan stéra undervisningen om det sker pa skoltid.
Kommunen bor ta ett helhetsgrepp kring I6sningar pa problemen med buller,
ljusféroreningar, blandning av skolgird och yta for allmédnheten och for liten yta for
grundskoleelever till ndsta steg i planprocessen.
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De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av arkitekt_ med samhéllsplanerare - som

foredragande.

Denna handling har godkénts digitalt och saknar darfér namnunderskrift.
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. REGION
JAMTLAND 1(2)
HARJEDALEN
2022-01-31 RUN/57/2022
Kollektivtrafik
Tin
E—pL Ostersunds kommun
Sambhallsbyggnad

Yttrande gallande detaljplan for
Karlslund 1:32 m.fl. Blomstergarden

Region Jamtland Hirjedalen har fatt rubricerat forslag till detaljplan pa samradsremiss.

Blomstergarden har relativt goda forutsatiningar for en hog andel héllbart resande som en
foljd av nédrheten till centrum och den vil utbyggda infrastrukturen for gang och cykel. Nar
det giller kollektivitrafik kan det konstateras att dagens busslinjenét har brister i hur
attraktivt det ar for detta omrade. Det finns flera héllplatser nira omradet, men samtidigt ar
busstrafiken spridd mellan dessa, och ibland bara i ena rikiningen, vilket ger gles trafik pa
varje hallplats. For en resenér blir det inte givet vilken hallplats som ar det naturliga valet.

I samband med upphandling av stadstrafik till juni 2023 ar inriktningen att skapa ett nytt
linjenit, baserat pa Kollektivtrafikutredning Jamtland Hdrjedalen (Ramboll, 2020) men
med ytterligare anpassningar.

Hallplatser ir enligt planbeskrivningen i forsta hand tankta att vara kvar i befintliga lagen
langs omradets utkanter. Det namns att en ny hallplats planerats in norr om inritat
parkeringshus. I den nuvarande inriktningen for nytt linjenit for stadsbussarna finns dock
ingen stadsbusslinje i denna del.

Haéllplats Ligdevagen lings Genvigen ger en bra nirhet till omrédet. Héllplatsen har idag
lag standard och behover forbittras. Pa kartor och illustrationer bor hallplatslagena
synliggoras, speciellt de som ingar inom planomradets avgriansning. For anslutning till
hallplatserna behovs goda och trafiksidkra gangvagar och passager.

Hallplats Liagdevagen dr i det nya linjenitet tankt att trafikeras av linje 2 Arenan-Solliden-
Centrum-Odensala. For Blomstergarden ger linjestrackningen en relativt 1ang restid fran
Lagdevigen till Centrum, cirka 12 minuter. Motsvarande kortid med bil kan uppskattas till
cirka 4 minuter, med cykel 10 minuter och gang 27 minuter (Eniros reseplanerare). En
busslinjestrackning lings Litsvigen till Centrum skulle ge en restid pa ca 5 minuter (dagens
linje 8). Restidsjamforelsen visar att det finns utmaningar att skapa en attraktiv
kollektivtrafik for Blomstergarden, och ocksé anledning att fortsatt 6verviga
busstrafikeringen i denna del av staden.

Liangs Litsviagen finns en hallplats Trekanten som ligger nira planomradet. Denna hallplats
framgér inte i figur 5 och tabell 4 i Trafikutredningen.

Besoksadress: Kyrkgatan 12 Ostersund Postadress: Region Jimtland Hirjedalen Box 654 831 27 Ostersund
Telefon: 063-14 75 00 Fax: 063-14 77 56 E-post: region@regionjh.se Webbplats: www.regionjh.se
Bankgiro: 250-0486 Plusgiro: 8 28 00-4 Org nr: 232100-0214
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REGION

JAMTLAND 2(2)
HARJEDALEN

Vid anldggande av eventuella farthinder behover utformningen ta hansyn tas till
resendrernas komfort och forarnas arbetsmiljo.

For att né en trafikutveckling enligt det mélstyrda scenariot kommer det att krivas manga
typer av atgirder, dels sdidana som stodjer de hallbara trafikslagen, dels sdidana som
minskar biltrafikens attraktivitet. I ssmmanhanget kan lyftas att denna typ av atgarder
behdvs dven utanfor planomréadet, och kan till exempel handla om framkomlighetsatgérder
for busstrafik i andra delar av staden. Att styra bilparkering inom Blomstergarden till ett
parkeringshus ar en positiv atgard sett till kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Om det malstyrda scenariot inte uppnés visar trafikanalyserna pa en 6kad trafikbelastning i
delar av vignitet, inte minst ldngs Genvégen, vilket 6kar risken for framkomlighetsproblem
for busstrafiken. Hur kommer till exempel vanstersviangar med buss till/frdn Genvégen att
fungera i ett sidant lage?

Det ar positivt att planen mojliggor att forlagga en ny busslinje genom omradet i den
nordsydliga huvudgatan, dven om det inte ar ett huvudspar, for flexibilitet infér framtiden.

Region Jamtland Harjedalen ser fram emot fortsatt arbete kring kollektivtrafiken for
Blomstergéarden och denna del av staden.

REGION JAMTLAND HARJEDALEN

Tf. regional utvecklingsdirektor

Besoksadress: Kyrkgatan 12 Ostersund Postadress: Region Jimtland Hérjedalen Box 654 831 277 Ostersund
Telefon: 063-14 75 00 Fax: 063-14 77 56 E-post: region@regionjh.se Webbplats: www.regionjh.se

Bankgiro: 250-0486 Plusgiro: 8 28 00-4 Org nr: 232100-0214
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Lantmiterimyndigheten
Ostersunds kommun

YTTRANDE Byggnadsnamnden
2022-02-09 Ostersunds kommun

Dnr P2018-000015

Detaljplan Karlslund 1:32, Blomstergarden

Vid genomgang av planens handlingar har foljande noterats:

For plangenomforandet viktiga fragor dar planen maste forbattras

Parkeringshuset.

Det behover fortydligas hur parkeringshuset ska genomforas om det
ska vara en 6ppen parkering for allmédnheten och samtidigt till for
nya fastigheter inom planomradet.

Lantméaterimyndigheten vill upplysa foljande: Om det dr viktigt att
nya fastigheter inom planomradet behover fa sitt parkeringsbehov
16st genom parkeringshuset sa kan det goras genom inrédttande av en
gemensamhetsanldggning dar deltagande fastigheter asétts andelstal
for utforande och drift av anldggningen. Det kan déd redovisas med
bestammelsen g (tillgdnglig for gemensamhetsanldggning). Dock
behover reglering ske med fastighetsindelningsbestammelser om
man vill ha full visshet om att det kan bildas en gemensamhetsan-
laggning och reglering av vilka fastigheter som skall ha del i denna.
Om g-bestimmelsen ska anvandas &r det viktigt att ldge och av-
gransning dr preciserat. Om g-bestdmmelsen avser specifika va-
ningsplan i en byggnad sa &r det lampligt att med en 3d-redovisning
ange inom vilken niva g-bestimmelsen géller. For parkering som inte
ska vara gemensamhetsanldggning ska inte g-bestimmelsen anvan-
das.

Anvindningsbestimmelserna S och Si.

Inom kvarter 2 kombineras &ndamalen S (Skola) med B (bostdder), C
(centrum), P (parkeringshus). Inom kvarter 8 kombineras dndamalen
S1 (Forskola) med B (bostdder).

Andamaélen S (skola) och S; (forskola) anses normalt vara kvarters-
mark for annat &n enskilt bebyggande dvs allmidn kvartersmark. Om
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Lantmateriet 2022-02-09

ett omrade vid genomforandet anses vara allman kvartersmark, sd
kan de sarskilda markatkomst- och ersittningsreglerna som finns i 6
kap. 13§ och 14 kap.14§ PBL bli tillampliga.

Nar allmén kvartersmark kombineras med anvandningsbestimmel-
serna B (bostdder), C(centrum) P(parkering) som utgor enskild kvar-
tersmark medfor det eventuella risker vid genomférandet. T.ex. kan
det vara oklart vart bestimmelserna om inlosen enligt 6 kap. 13§ och
14 kap.14§ PBL géller.

For att undvika eventuella hinder vid genomforandet bor &ndamal
som utgor allméan kvartersmark i sa stor utstrackning som mojligt
redovisas avgransat som en egen anvandning. Om anvandningen for
skola ska inrymmas i specifika vdningsplan och bostdder/ cent-
rum/ parkeringshus i andra vaningsplan sd &r en tankbar 16sning att
gora en 3d-redovisning i plankartan dédr &ndamalen &r separerade
fradn varandra genom en avgransning i vertikalled.

Om kombinerad anvandning av allmén och enskild kvartersmark
dnda ska anvdndas och kommunen bedomer att problemet eller ris-
ken med detta &r liten s bor bedomningen om detta redovisas och
motiveras i planbeskrivningen.

Delar av planen som bor forbittras
Planbeskrivningen.

Under rubriken nya rattigheter kan det fortydligas att tillfartsvagen
avses att inrdttas som gemensamhetsanldggning for de fastigheter
inom omrddet som har behov av den. Bildandet av en gemensam-
hetsanldggning provas i en lantmateriforréattning.

Ovrigt

Utnyttjandegrad.

Om ett omrade, som har en byggritt i absoluta tal, ska delas upp i
flera fastigheter kan det uppsta oklarheter om hur stor byggrétt som
de olika fastigheterna har. Det kan dérfor vara lampligare att reglera

byggritten pa annat sitt dédr avstyckning av ytterligare fastigheter
kan ske.

For Lantmaterimyndigheten
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Yttrande
Réddningstjansten har tagit del av er remiss angéende Detaljplan for Karlslund 1:32 m.fl.
Blomstergérden, ert Dnr: KS 590-2021, ByggR P 2018-15, och har f6ljande synpunkter:

— Om raddningstjinstens hojdfordon ska utgora alternativ utrymningsvig behovs
uppstéllningsplatser som far luta max 8,5 % (i nagon riktning). Uppstallningsplats
behover placeras maximalt 9 m fran byggnaden, hdnsyn behdver dven tas till
parkerade bilar. Om trdd placeras mellan uppstéllningsplats och byggnader bor de vara
mycket glest placerade och ldgvéxande. Hojdskillnad in till gardarna kan ha pdverkan
pa eventuella riddningsvégar. Det 4r mojligt att utrymma byggnader utan
raddningstjanstens medverkan (exempelvis med brandskyddade trapphus eller
loftgdngar) men detta tar yta i ansprak i byggnaderna och 6kar kostnaderna att bygga
och bor darfor tydliggdras till exploatorer om sa blir fallet.

— Det bor vara maximalt 200 m mellan brandpost och sdmst belédgna byggnad (tdnkt
uppstéllningsplats for fordon).

— Riddningstjansten delar inte uppfattningen om att den storsta delen av sléckvattnet
forangas vid sldckningsarbete. Det kan vid brand i parkeringshus, skola eller vind ga
4t stora méngder vatten och 16 m? innebir inte ndgon marginal vid beréikningar av
fordréjningsbehov.

— Forskola placeras intill Genvigen som enligt trafikutredningen berdknas fa en
trafikokning om over 40%. Det framgar inte 1 underlaget om man studerat vad for typ
av transporter som gar pa Genvigen och om det finns nigon riskpaverkan pa
forskolan.

— Hela strickningen av OSK-vigen kan inte stingas utan att skapa ny tillfart till Arctura
och intilliggande byggnader. Det behover fortsatt finnas mdjlighet att na dessa
byggnader exempelvis via Stadionvdgen utdver vid evenemang (uppstéllningsplats
inom 50 meter).

Jimtlands Riddningstjinstforbund, Box 71, 831 21 Ostersund
Besoksadress: Fyrvallavigen 4, Ostersund
Tel: 063-14 80 00
www.rtjamtland.se
sid 1 (2)
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— Under Rekommenderad insatstid finns informationen att planerad bebyggelse klassas
enligt ”grupp 1-bebyggelse”. Begreppet harror fran Rdddningsverkets meddelande
1987:5 som har upphort att gélla.

— Det ér enligt samradsredogorelsen mycket som ska ske 1 samrdd med
rdddningstjdnsten vilket vi uppmuntrar men vill uppmérksamma att vi inte har
pagaende bevakning av dessa fragor.

Med vinlig hélsning
I

Jimtlands Riddningstjinstférbund, Box 71, 831 21 Ostersund
Besoksadress: Fyrvallavigen 4, Ostersund
Tel: 063-14 80 00
www.rtjamtland.se
sid2 (2)
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GSTERSUNDS
KOMMUN

Ostersunds kommun
063-14 30 00

831 82 OSTERSUND
www.ostersund.se

Nar du kommunicerar
med Ostersunds kommun
kommer dina uppgifter att
behandlas av kommunen.
All hantering av person-
uppgifter sker i enlighet
med gallande dataskydds-
lagstiftning. Du kan

lasa mer om Ostersunds
kommuns hantering av
personuppgifter pa www.
ostersund.sefdataskydd.

2022-02-14 Dnr SAN 00023-2022

Ostersunds kommun
Samhéllsbyggnad
831 82 Ostersund

Detaljplan for Karlslund 1:32 m.fl
Blomstergarden - Bostdder, skola,
forskola & lokaler

Ostersunds kommun

Social- och arbetsmarknadsforvaltningen har underréttats om utdka
planforfarande och har givits mgjlighet att yttra sig om planforslaget.

Generellt sett dr det viktigt att beakta allas mdjligheter att bli en del av den
nya stadsdelen, 1 vida bemirkelse utifran begreppet tillganglighet. Med
utgangspunkt fran denna synpunkt bor man se 6ver mdjligheten att bygga
ett antal lagenheter med hyresnivéer som gor det mdjligt dven for de med
de lagsta inkomsterna att bo och leva i den nya stadsdelen. Ett sdrskilt
ansvar bor riktas mot unga manniskors mojligheter till intrdde pa den
ordinarie bostadsmarknaden.

Bitrddande forvaltningschef
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OSTERSUNDS
KOMMUN
STAAREN TJIELTE

DELEGATIONSBESLUT Sida
Tekniska ndmnden 1(3)
Datum Referens
2022-02-14 TN 00060-2022

DokID 6240

Yttrande over detaljplaner - 2022 Avfall VA

Handlaggare
I

Delegat

Handldggare enligt punkt SA 1 i Tekniska ndmndens delegationsbestimmelser faststillda
2021-12-15

Beslut
Synpunkter Avfall Atervinning, kontaktperson Linnea Brostrom

Befintlig skrivning

“Avfallshantering ska ordnas inom respektive kvarter och ska finnas inom 50 meter frdn
entrén. Entréer till miliorum bor lokaliseras sd det inte vetter mot huvudgatan som strdicker
sig i nord/sydlig riktning eller mot torgytan. Inom kvarter 2,4,5 och 6 foreslds
avfallsutrymmen ordnas inom botten- eller suterrdngplanet for byggnaderna. Eftersom
garden inom kvarter 3 dr relativt stor finns mdjlighet att ordna avfallsutrymmen antingen
inom suterrdngplanet eller i en separat byggnad pa gdrden. Forutsdttningen for att I6sa det
med en separat byggnad dr att garden utformas med mojlighet for genomkorning eller
rundkoérning vid hdamtning av avfall.”

Det vore bra om det i planen togs med att avfallsutrymmen ska ha en sddan storlek att det ger
utrymme dven for returpapper, forpackningar och farligt avfall. (SE BBR 3:422 ” utrymmena
ska utformas och dimensioneras si att de.... Mgjliggor atervinning avfallet)

Vi ser inte behovet av att bygga ett soprum pa innergarden i kvarter 3, sopor himtas dven dér
smidigast och med minst risker och stérningar frén boende om det ldggs i suterrdngplan med
hidmtning fran utsidan. Lat innergarden vara en plats som é&r befriad fran trafik.

Bra med sophdmtning med utgangspunkt fran stickvidgarna sa ar sopbilen inte sd mycket i
vigen vid tomning. Bra att stickvigarna ger mojlighet for rundkorning eller vindning pa
vindplan observera att vindplanerna behdver klara matten for sopbil (radie 9 meter
(korbana) + ytterligare 1,5 hindersfrihet (6versticket pa sopbilen)). Anslutningsvégen bor
vara minst 5,5 meter sa det gér att mdta en personbil med sopbilen (genom att ni har planerat
in personalparkeringar).
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KOMMUN

STAAREN TJIELTE

Vid planering av gaturummet behdver man tinka att sopbilen far plats sé att man inte t.ex.
planerar in gatuparkering framfor soprummen. Man behover dven tinka pé lutningen och
forsoka lagga soprummen dér det ar sé plant som mojligt. Lutning enligt planbeskrivningen
kommer stickvagarna att luta mellan 7-9 % vi vill gora er uppmérksamma pa att bade
start/stopp med sopbil ar svart vid for tvér lutning dven drag av avfallskérl ar tung speciellt
pa vintern vid planering av sophdmtning bor man titta pa lutningen som végledning for
lutning vid dragning av kérl kan kravet i BBR (3:1222) pa lutning p& ramper anvindas
(kraven dr samma som for rullstol) lutningen bor inte vara mer dn 5 % (1/20) och far inte
vara brantare dn 8,3 % (1/12). Vilket ocksa dr samma krav som géller for
rullstollsanpassning.

Bra att ni har planerat separata omraden for hdmta/lamna och varumottagning/sophantering
med vindzon pa planerade skola/forkola observera att ni behdver planera s att himta och
lamna zonerna inte blir for otillgéngliga vilket lockar forédldrar att anvénda véndplatsen for
varutransporter och sopbilar for parkering. Avstandet mellan véindzon och avfallsutrymme
ska inte vara ldngre dn 10 meter (gérna kortare).

Par/radhus Det finns en lag som séger att forpackningar ska hiamtas fastighetsnira senast
2025-04-01 (forordningen om producentansvar 45§ den haller just nu pa att arbetas om men
kravet pa fastighetsnéra insamling som utgangspunkt kvarstér). Fastighetsndra insamling
innebdr att varje fastighet behdver fler och/eller storre sopkarl. Detta kan upplevas som trang
och bokigt att hantera pa smé stadsradhus tomter. Det vore darfor battre om man inom
omradet kunde planera in en gemensam yta for insamling av forpackningar, rest och
matavfall. (kvartersnira insamling)

Det vore kul om man i omradet férutom bilpool utvecklade mer runt cirkuldr ekonomi med

mdjlighet till gemensamhetsutrymmen for t.ex. plats dér man kan reparera cyklar,

mobler mojligheter att 1dna verktyg mm. Men det kanske inte kan vara med i planen? Borde
kunna finnas bra utrymmen for sddana typer av utrymmen i bostddernas suterrdngplan eller

parkeringshuset.
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Underlag for beslut
e Samradshandlingar gillande detaljplan for Karlslund 1:32, Blomstergarden

Bakgrund

Teknisk forvaltning, Avfall VA, Strategi, mottog 2022-01-12 underréttelse om samrad
gillande detaljplan for Karlslund 1:32, Blomstergarden. Samhallsbyggnad, Plan & Bygg
vill ha svar senast 2022-02-14.

Underskrift

Utredningsingenjor

Beslutet skickas till
e sambhallsbyggnad@ostersund.se

Beslutskopia skickad

Kan skrivas direkt pa originalet

Kopia expedierad av:

Datum:
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v Jamtkraft

Daftum Handlingsnr

2022-02-14

Ostersunds kommun
samhallsbyggnad@ostersund.se

Jamt22/35/203

Sidnummer

1(1)

Svar pa samrad Karlslund 1:32 mfl
detaljplan, Ostersunds kommun

Dnr: P 2018-000015

Jamtkraft Elniit AB

Jamtkraft Elnéts nya nétstation kan placeras i ett av
garagen i tegelbyggnaden. Dock kommer viss
anpassning av byggnaden behova utforas.

Exploatoren forutsitts sta for de eventuella fordyringar
utférandet medfér mot en fristdende nétstation.

Nya ledningsstrak inom planomradet forutsatts kunna
forldggas 1 gatu- och allmén platsmark.
/

Kontakt:
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Jamtkraft AB, Fjirrvirme

Som planbeskrivningen beskriver sa anvinds
tegelbyggnaden som pumphus for fjarrvarme och skall
sa vara 1 framtiden, Tillhérande elutrustning i
narliggande transformatorstation kan vara mojlig att
flytta in 1 den s.k. tegelbyggnaden men kréver vidare
utredning och 6verenskommelse om vem som
finansierar detta. Forslagsvis exploatoren.

FJV nit vill att véra befintliga ledningar ligger i ett u-
omrade om de hamnar inom kvartersmark, (stora
matarledningar).

Inga trdd/buskar planteras pa oss som enligt
illustrationen, helt OK att vi ligger 1 en gang/cykelvig.

Kontakt:

Jamtkraft AB, Elproduktion

Kontakt:

Postadress Besiksadress Telefon
JAMTKRAFT 063-14 90 00 (vaxel)
Box 394 JAMTKRAFT Telefax

831 25 Ostersund Kyrkgatan 21 063-10 64 41

E-post
lantmaten@jamtkraft.se
Webbplats
http://www_jamtkraft se



Dnr 3-2022 FSAHL

o

JAMTLI

Ostersunds kommun
Sambhillsbyggnad
831 82 Ostersund

samhallsbyggnad@ostersund.se

Ostersund 2022-02-14

Samrad detaljplan f6r Karlslund 1:32 m.fl., Blomstergarden, Ostersunds socken,
Ostersunds kommun (ert dnr P 2018-000015).

Jamtli har givits tillfille att inkomma med synpunkter i rubricerat drende och har ur
kulturhistorisk synvinkel inget att erinra.

Med vinlig halsning

JAMTLI

1:e antikvarie
Certifierad sakkunnig kulturvirden
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Johanna Lindberg

Fran: F

] den 21 januari 2022 15:26
Till: samhallsbyggnad
Amne: Samrad - Detaljplan for Karlslund 1:32 mfl, Blomstergarden, ar utsand pa samrad.
[Errandld: CSY02447014] [Responseld:4389912]
Bifogade filer: TeliaSignatureLogo
Kategorier: Plan & Bygg
& Telia
2022-01-21

Skanova ( Telia Company) AB har tagit del av férslag till detaljplan enligt ovan, och Idter
framféra féljande:

Yttrande Dnr P 2018-000015

Skanova har inget att erinra mot detaljplanen.
Skanovas teleanlaggningar/rattigheter berors inte/paverkas inte av rubricerat planforslag.

Om Skanova tvingas vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att mojliggéra exploatering
forutsatter Skanova att den part som initierar atgarden dven bekostar den.

Om sa onskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas pa plankartan. Kontakta
https://urlll.mailanyone.net/vl/?m=1nAurw-0006t2-
6P&i=57e1b682&c=Ne0s9Q773jq9BTNItmTNBcUoWMGCcKz8gBzYwQ6R7ngRuKi3o00Y1ZnXX7Zzd-
30ZFwF2JOYfNilkQc81ZTq_4PNyTNXilXtlletcgk7fFJIPYxcmJWIHTRaHUMshcYQQ9UgMZga9sp-
qf4F5s_118Q6MEhF7WyrrsJjvYl_uWOI1KiCN-
MpnOhTWrHEAM1JLVRShdTp_sKYR4nwnfAcOc9amBT8Zssvttrx5_moJh7Rzg

Kabelanvisning bestalls via https://url11l.mailanyone.net/vl/?m=1nAurw-0006t2-
6P&i=57e1b682&c=Ne0s9Q773jq9BTNItmTNBcUoWMGcKz8gBzYwQ6R7ngRuKi3ooY1ZnXX7Zzd-
30ZFwF2JOYfNilkQc81ZTq_4PNyTNXiJXtlletcgk7fFJPYxcmJWIHTRaHUMshcYQQ9UgMZga9sp-
qf4F5s_118Q6MEhF7WyrrsJjvYl_uWOI1KiCN-
MpnOhTWrHEAM1JLVRShdTp_sKYR4nwnfAcOc9amBT8Zssvttrx5 _molh7Rzg

For ledningssamordning kontakta Natcenter for det aktuella omradet pa tfn (vxl): 020 - 50 50 00

Med vdinlig hdilsning

& Telia
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(OBS! Om du svarar pa meddelandet, ta inte bort '[Responseld:4389912]' fran &mnesraden da denna text anvands
for automatisk inldsning.)
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posinord

Till

Ostersunds kommun
Samhallsbyggnad
831 82 OSTERSUND

PostNord Sverige AB
SE-105 00 Stockholm

Postutdelning fér del av Karlslund 1:32, Blomstergarden, i Ostersunds
kommun
ArendeNr: KS 590-2021

PostNord har i uppdrag att tillhandahalla den samhéllsomfattande
posttjansten vilket bland annat innebar att det dr Postnord som ska godkanna
placeringen och standarden pa postmottagningsfunktionen. | denna roll
representerar Postnord samtliga postoperatoérer som ar verksamma i det
aktuella omradet.

Post ska kunna delas ut miljévanligt, kostnadseffektivt, trafiksakert och med
hansyn till arbetsmiljon for chaufférer och brevbarare. For att det ska kunna
genomforas i praktiken behdver utdelningen standardiseras.

Vid nybyggnation av villor/radhus och verksamhetsomraden placeras
postladan i en ladsamling vid infarten till omradet. | flerfamiljshus ska man ta
emot sin post i en fastighetsbox pa entréplan.

Kontakta PostNord i god tid pa utdelningsforbattringar@postnord.com for
dialog gallande godkannande av postmottagning i samband med nybyggnation
eller forandring av befintlig detaljplan.

En placering som inte ar godkand leder till att posten inte borjar delas ut till
adressen.

Solna, 2022-02-01

Sandlista

Styrelsens sate
Solna

Org nr
556711-5695

postnord.se
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FORﬁNiNGEN 22-02-11
. GAMLA
OSTERSUND

Ostersunds kommun
Samhillsbyggnad
831 82 Ostersund

Detaljplan for Karlslund 1:32, Blomstergarden

Det ir smi forindringar som gjorts sedan planforslaget redovisades 2020. De

synpunkter som foreningen framforde vid progmmsamrﬁdet kvarstar darfor.

Sckreterare
Foreningen Gamla Ostersund Postadress/Gatuadress/e-post Telefon
Organisationsnummer: 893200-4305 Radhusgatan 42, 831 34 Ostersund 063-1213 24
Bankgiro 5013-2778 info@foreningengamlaostersund.se

www.foreningengamlaostersund.se
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Detaljplan Blomstergarden - Férslag med fokus pa idrott, aktivitet och rorelse

Vikten av att planera in utrymme for rorelse och fysisk aktivitet ar avgérande for att skapa
forutsattningar for en god folkhalsa hos vara medborgare. Platser att motas, rora sig och utveckla sin
rorelseformaga bidrar till en god hélsa saval fysiskt som psykiskt.

Nar en stad utvecklas och nya omraden planeras med malet om en vaxande befolkning behovs
utrymme for aktivitet MEN det behdver dven planeras for idrottsytor. Med en vaxande befolkning
Okar antalet medlemmar i idrottsféreningar. Antalet féreningar med barn, unga och dldre som vill
nyttja befintliga idrottsytor 6kar och dar vet vi att det redan idag &r svart att fa plats pa befintliga
idrottsytor/arenor for de aktiviteter som idag dnskas genomforas.

Onskemal om tilligg till planen - plats for idrott:

Nér stadsdel norr utvecklades byggdes en av fa fotbollsplaner (Jagarvallen) i den centrala staden
bort. Idag finns fotbollsplaner i de centrala delarna pa Jamtkraft arena, Hovallen och Tallvallen. Dessa
nyttjas idag fullt ut under de tider som ar tillgangliga.

Fotbollen ar den stérsta idrotten i Ostersunds kommun idag med 10 047 medlemskap (2020), 10 140
aktivitetstillfallen (2020) och 136 600 deltagartillfallen (2020) inom de organiserade
fotbollsféreningarna i kommunen. Trycket pa de féreningar som bedriver fotbollsaktiviteter fér barn
och unga inom centrala staden ar hégt. Darav onskar vi att hdnsyn tas till detta och det ar onskvart
att en fotbollsplan planeras in inom eller i ndra anslutning till omradet. Att det dven planeras for
att géra denna och ovriga aktivitetsytor belysta skapar forutsattningar for en storre nyttjandegrad.

Positivt i detaljplanen:

° Bra att det planeras utrymme for aktivitet och lek inom bostadsomradet:

Centralt i en Ost-vdstlig riktning i omrddet skapas ett torgstrdk / aktivitetsstrdgk som syftar till
att bli den centrala métesplatsen i omradet med utrymme for aktivitet och lek.

Inom torgytan planeras det att iordningstdllas fér aktivitetsytor, lekytor samt planteringar.
Eftersom aktivitetsstrdket dr omradets huvudsakliga allménna plats dr det viktigt att det
utformas med tanke pa allas méjlighet att nyttja aktivitetsytor och lekplatser.

Spontanidrott och lek ska ges utrymme i de offentliga rummen sa att de framjar rérelse och
ett aktivt liv.

° Forskola och skola skapar goda forutsattningar att utveckla gardar som bidrar till att
locka till rorelse och lek. Dar ser vi redan idag goda exempel pa skolgardar och férskolegardar
som inbjuder till spontanidrott och rorelse pa kvallstid och helger nar verksamheten ar
stangd, tex Engelska skolan, Parkskolan och Blomstergardens evakueringsskolas skolgardar.

° Att en idrottshall byggs for skola och férskola skapar dven férutsattningar for
idrottsforeningar och allmanheten att nyttja dessa under ovrig tid.

De skollokaler som skulle kunna inrymmas édr komplementlokaler sé som matsal, idrottshall
och sléjdlokaler.

° Att detaljplanen omfattar en utékning av parkyta/rérelseyta fér skolbarnen skapar
goda mojligheter for aktivitetsytor med varierande funktion som dven med ratt utformning
skulle kunna nyttjas av idrottsféreningar och idrottsaktiviteter.

OSK-vigen foreslds planldggas som PARK och anvéndas av skolan som en del av skolgérden.
Ytan kan utformas med antingen armerat grds for att den ska upplevas grén eller som en
aktivitetsyta fér barn, t.ex som en cykelbana.
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° Att utga fran ett barn- och ungdomsperspektiv i utformningen av narmiljon:
Planeringen av bostddernas ndrmiljé ska utga fran ett barn- och ungdomsperspektiv for att
erbjuda dem en mer stimulerande och tillgdnglig utemilijé sommar sdvél som vinter.

° Att mojlighet finns att utan fordon na skog och natur:

Modjligheten att till fots, pa cykel eller pa skidor kunna fdrdas fran boendet till stora skogs-
och strévomrdden samt pé Storsjéns is ska utmédrka Ostersund som en friluftsstad. Hér ska
finnas utvecklade och skétta spdr liksom naturskogsartad “vildmark”.

Med férhoppning om en fortsatt utveckling av idrottsstaden Ostersund

Jamtland Harjedalens Fotbollférbund RF-SISU Jamtland Harjedalen
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S.1

Synpunkter/ anmérkningar pa planforslaget géllande fastigheten Karlslund 1:32 m.fl,
Blomstergard en med Dnr P 2018-000015, Dnr MSN

Vi har tagit del av detaljplanen fér rubricerad fastighet. Vi har nagra

e Det finns inga genomfdorda matningar av partiklar i narheten till planomradet. Hur kan ni da
saga att partikelhalten inte kommer att 6ka da det kommer att byggas 600 bostader? Varje
hushall har minst 1 bil. Det spelar ingen roll om ni bygger ett parkeringshus och att det blir
ett extra gangavstand till bilen. Behéver man bil kommer man ju att anvanda den anda. Tex
att aka till jobbet, skjutsa till forskola, skola mm. Alla barn kommer ju inte att fa plats pa
forskolan i omradet t.ex.

e Ar 1997 sa uppgick trafikmiangderna vid en punkt p& Genvéagen till 1 700/dygn. Om aktuell
detaljplan antas och genomfors berdknas trafikokningen uppga till cirka 500 % fran 1997 till
ar 2030. En sadan omfattande trafik- och bullerokning framstar som uppenbart orimlig.

e Sedan Pampasvagen byggdes och ICA Maxi etablerades ar det ett rent h****te att ta sigin
och ut fran tomten vissa tider pa dygnet. Det kommer bil pa bil pa bil pa bil fran bagge
hallen. Nu ska ytterligare minst 600 bilar kbra pa Genvagen!.

e Hur tanker ni pa redan befintlig bebyggelse som kommer att fa en sa kraftig 6kad
trafiksituation nar problemet redan ar for stort?

e Det ska byggas bullerplank vid den tankta forskolan ner mot Genvagen. Men redan befintlig
bebyggelse da? Det skulle ju aldrig byggas bullerplank om det inte finns belagg for att det ar
buller fran vagen. De som jobbar och gar pa férskolan &r ju inte dar dygnets alla timmar
under aret. Men det ar ju daremot ett flertal som bor langs Genvagen. Vi vill ju ocksa kunna
nyttja vara tomter utan att storas av trafikbuller.

e Enligt Skatteverket sa paverkas vart taxeringsvarde negativt av den 6kade trafiken. Var
fastighet tillhor nu Vardeomrade 23800036 smahus 2021-2023 Dar star Riktvardet
forutsatter bullerstdrningar fran vag.

Detta vardeomrade ar nytt. Vi tillhorde tidigare vardeomrade 2380039. Enligt Skatteverket
har var tomts riktvdarde minskat fran perioden 2018-2020 till perioden 2021-2023 med

Vi vill INTE ha mer trafik pa Genvagen!
e Vihar varit tvungna att satta in 3-glasfonster for att stdnga ute bullret och nu har var
fastighet minskat i varde. Alla efter Genvagen blir ekonomiskt lidande nér deras varde pa

fastigheten sdnks. Det ar sa daligt planerat.

e Om det 6verhuvudtaget ska byggas pa fastighet Karlslund 1:32, bor husen ndrmast Genvagen
ej vara hogre dn 2 vaningar.
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Sid 1(2)

Forslag
e  FOrbjud tung trafik efter Genvagen - Man maste ju kunna skylta sa att tung trafik fran

Trondheims hallet inte svanger av E14 in mot stan och in pa Genvéagen utan fortsatter pa E14
till trafikplats Odenskog. For trafik pa E45 fran Stromsundshallet ska det skyltas sa att de
svanger ut pa E14 vid trafikplats Rannasen och inte fortsatter in mot stan och in pa
Genvdgen. For det ar ju oftast till Odenskog den tunga trafiken ska for att lasta och lossa.
Om det inte racker med skyltning s& maste ni ju kunna ta reda pa vilka kartor som mest
anvands i GPS:er. Troligtvis ar det Google Maps.
Sa hdr sdger Trafikverket: Trafikverket uppdaterar regelbundet, och alltid i samband med
exv. hastighetsférandringar, sin 6ppna data som kan anvéndas i gps-tidnster. Sen &r det
den leverantér man valt for sin gps som har ansvar att uppdatera sin tjidnst sa att
uppgifterna blir aktuella.

e Infrastrukturen i Ostersund &r fel redan fran bérjan. Man borde bygga en ut-/ infart till E14
fran Ostra Odensala sa slipper man trafik frdn den stadsdelen som nu méaste &ka
Radhusgatan eller Krondikes-/ Genvagen for att komma till ICA Maxi.

e Ni har sagt att man ska varna om stadsmiljo och halsa. Expresscykelvagar ar byggda men for
att fa folk att ga eller anvdnda cykeln sd maste den langsgaende trafiken genom stan
begransas sa att man inte kan dka bil fran ICA Maxi till Odensala genom stan. All trafik som
kan ska styras upp pa E14. Undantaget bussar och traktorer.

o | Lillange saknas flera utfarter till E14 som ocksa gor att bilar inte tar E14 utan kor rakt
igenom stan.

e Aven om ingen ny stadsdel byggs sa ar trafiksituationen ohallbar darfér vill vi att en
lokalgata byggs efter Genvagen med bullerplank likt Fagerbacken.

e Sank hastigheten till 30 km/h och infor farthinder och 6vergangsstallen vid varje
gatukorsning.

Ostersund 220213

Sid 2(2)
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Synpunkter pa utskickad detaljplan for del av Karlslund 1:32

Blomstergé rden Enligt tidigare inldmnade synpunkter {2020-08-09) sd &r det bra att

kommunen har framtidsplaner for den gamla slakteritomten, kv. Styckmastaren 2. Det har tidvis varit
ett ratt ruffigt och forfallet omréde sedan slakteriet lade ner sin verksamhet for Gver 20 ar sedan.
Som boende i omradet ser jag positivt pa planeringen av ndgon sorts byggnation, men da
foretradesvis enbart pa den gamla slakteritomten.

Synpunkter

Trafik och buller

Enligt programbeskrivningen ska den nya stadsdelen bidra till ett minskat bilberoende.

Boende i omradet kring Genvagen har i manga ar patalat den alltmer dkande trafiken pd Genvdgen
genom skrivelser till Ostersunds kommun. Genvégen, som redan idag &r en av stadens mest
Overbelastade och hardast trafikerade gator avseende biltrafik och av mycket tung trafik. Denna
trafik tillats att ga rakt igenom ett renodlat bostadsomrade bestadende av smahus, tvafamiljsvillor,
radhus och hyreshus.

Manga medborgarforslag har skickats in till kommunen (bilagor 1-5). 100-tals boende i omradet har
stottat dessa forslag, men ingen politiker eller tjansteman fran kommunens sida har velat, eller
tordats ta tag i problematiken med trafiken. | det fallet torde Ostersund vara ratt unik som stad, d&
kommunen medvetet skapat en hart trafikerad genomfartsled genom ett befintligt bostadsomrade.
Férvanansvart ar att Miljpartiets fullméktigegrupp inte har engagerat sej namnvirt i fragan.

Gillande trafiken pd Genvégen och 6vrig utformning av projektet och sa stéller jag mig helt och
fullt bakom de synpunkter (bilaga 6) som har lamnats in 2022-01-13 av Mathilda Hagvall, boende
pd Genvagen 21, Ostersund.

Det maste till atgarder, redan fore ev. igdngsattande av projektet, for att begransa trafiken efter
Genvigen, som efter byggandet av Blomstergarden berdknas 6ka med ytterligare ca 4.000 fordon
per dygn (Sigma Civil Trafikutredning sid. 13 och 15) frdn nuvarande 5.800 fordon. Detta innebdr en
trafikbkning med 6ver 40 procent (Sigma Civil trafikutredning sid. 19).

En betydande del av trafiken som kommer att genereras i omradet férvdntas att belasta Genvagen.

Bifogade bilder (bilagor 7-17) visar hur trafiksituationen ser ut redan idag. Detta ar vad boende i
omradet kring Genvégen far sta ut med varje dag, aret runt.

Att ha dessa fordon bara nagra fa meter fran sin bostad medfér skakningar i fastigheterna, hogt
trafikbuller, luftféroreningar i form av avgaser, smuts och damm. Detta &dr ingen sund boendemiljo.

Boende i omradet vid och kring Genvagen kan dessutom inte nyttja sin egen tradgard, uteplats eller
balkong. Aven sovrum som vetter mot Genvigen kan inte nyttjas pa grund av trafikbullret och
skakningar i fastigheterna.

Enligt programmet ska det till sérskilda atgarder vid byggandet av de nya bostéderna med anledning
av hoga bullernivder, men inga atgarder for att minska bullernivderna for de som redan bor efter
Genvigen namns i handlingarna. Att da ytterligare kraftigt forsimra boendemiljon i omradet for
befintliga fastigheter i ett redan sa utsatt omrade rimmar dessutom vildigt illa med kommunens
miljo- och klimatmal.
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Synpunkter pa placering mm. av inritade bostader/byggnader i
omradet

Kvarter 1
Kontor inritat med 6 vaningar (utmarkt med VI pa skiss)

I pandemins spar har det skett en omstélining i samhillet, det har blivit allt vanligare med s.k
hemma-kontor, vilket dr bra ur miljosynpunkt. Detta har bidragit till ett minskat bildkande
och pendlande till arbetsplatser. Manga foretag har genomfért “down-size” av sina kontor
och behovet av nya kontor i staden maste anses vara litet.

Onskvirt vore istillet ett mindre hotell i kvarter 1. Ett s.k ”Skiers Lodge” eller ”Skiers Inn”
med direktaccess till skidomrédet OSK. Dar skulle alla aktiva kunna bo under de masterskap
som halls, bade vinter- och sommartid. Ett hotell direkt vid arenan skulle dven passa perfekt
da OFK spelar sina hemmamatcher, och dven vid andra sportaktiviteter i niromradet. Detta
hotell skulle bidra till minskade transporter till och fran de olika sportevenemangen. Hotellet
skulle vara byggt med max 4 vaningar for att lattare smilta in i befintliga omgivningar.

Kvarter 2-3-4

For manga vaningar 5-6 st (utmarkt med V-VI pa skiss) pa inritade byggnader. Max 3
vaningar for att fa byggnaderna att smalta in i befintliga omgivningar. Med 5-6 vaningar p&
husen blir det dessutom vildigt mérkt.

Jamfor (bilagor 18-21) de nybyggda husen pa Bangérdsgatan, Ostersund. Dessa hus
harmonierar inte med omgivningarna varje sig till h6jd eller firgsittning. De liknar mest ett
bostadsomrade fran det forna 6stblocket. Samma typ av hus passar inte in i omradet
Blomstergarden. Darfér bor, om projektet ev. genomfors, en arkitekttivling utlysas.

Kvarter 5

Hus med 3 vaningar (utmarkt med Ill pa skiss) och 4 stycken till antalet. De bér placeras
hégre upp fran Genvdgen. De ar inritade dikt mot cykel/gangvég och bér begrinsas till max 2
vaningar for att battre harmoniera med befintlig bebyggelse tvirs éver gatan, de s.k
”Engelska” radhusen med adress Lagdevagen och smahus beldgna pé Genvigen 6, 8, 10, 12,
14 osv. Dessa bostader bor ocksa placeras pa samma niva och avstand fran Genvigen som
det roda huset, Genvégen 5, beldget i kvarter 7.

Ovriga hus i kvarter 5 dndras till max 3 vaningar for att battre smilta in i omgivningarna och
harmoniera battre till befintligt bebyggelse i omradet.
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Kvarter 6

Inritade hus/bostdder med 5-6 vaningar (utmarkt med V-VI pa skiss) utgar och bygg radhus i
kvarter 6 istillet, liknande de radhus som é&r inritade i kvarter 8, radhus med max 2
vaningar.

Kvarter 7

Roda villan med adress Genvagen 5 blir kvar oférandrad. Enligt kommunens tjansteman ska
denna fastighet ldggas ut till férséljning mot anbud/hégstbjudande.

Kvarter 8

Enligt planskiss inritat 21 st radhus, bygg lika som dessa radhus i kvarter 6. Enligt
programmet skall all ny bebyggelse varieras i skala och karaktar for att passa in till
omgivande befintlig bebyggelse (sidan 7 i samradshandlingarna).

Kvarter 9
Férskola

Det finns flera andra férskolor i omradet som kan nyttjas. De ligger alla pa bekvamt gang-
och cykelavstand.

Inritad forskola i kvarter 9 ar valdigt utsatt for trafikbuller enligt programmet (sidan 31
Samradshandlingarna) i och med placeringen langs med den mycket hart trafikerade
Genvagen.

Finns det verkligen behov av en forskola? Det ar tveksamt om familjer med sma barn i
forskoledlder dr beredda att bosatta sej i omradet med den negativa miljo- och
trafiksituation som réder efter den hart trafikerade Genvagen. Forskolan adr dessutom inritad
i ett omrade som har mycket gammal tallskog, som istédllet bor bevaras.

Kvarter 9 bdr bevaras som ett naturomrade/park. Har finns mestadels mycket gamla tréd,
bl.a. uraldriga tallar som &r karaktaristiska for hela omradet Karlslund-Eriksberg.

Den gamla tallskogen ér alldeles fér vardefull och maste bevaras. Jamfér med Stadsdel Norr
dar de flesta gamla tallarna togs bort for att ge plats at det kanske mest karaktarslésa
bostadsomradet i Ostersund.

| skogen i kvarter 9 finns, férutom de fullstandigt unika gamla traden, ett rikt djur- och
fagelliv.

Enligt en fladdermusinventering gjord av Vdg & Miljé AB maste den gamla tallskogen
behallas intakt da den har mycket viktiga naturvérden.
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Biologisk mangfald maste bevaras, tex for de 3 rédlistade arter av fladdermdss som finns i
omradet (bilagor 22-24) | omradet véxer dessutom den fridlysta blasippan.

Ostersund maste bevara de fa grénomraden som finns kvar i staden. Kvarter 9 ar unikt i sitt
slag med sitt bestdnd av mycket gamla trad, de dldsta berdknas vara sd gamla som 350 ar.

| omradet finns dessutom ett rikt djur- och fagelliv, bestaende av ugglor, hackspettar, hare,
radjur och rév. Vag & Miljo AB har inte genomfért ndgon inventering av faglar. Omradet
inventerades i falt under endast 2 dagar (29-30 september 2020) vilket far anses vara en
alldeles for kort tid och under fel tidpunkt pa aret.

Ovriga synpunkter
Vag inritad mellan kvarter 5 och kvarter 7 och som fortsdtter mellan kvarter 6 och 8 utgar.

All huvudsaklig trafik in till omradet ska ga via Litsvdgen, mellan kvarter 1 och 2, som &r det
bésta alternativet ur trafik- och miljdsynpunkt. Ovrig trafik kan till viss del ledas in i omradet
via OSK-végen, bl. a till radhusomrade.

Sammanfattning

Bygg inte Blomstergarden i den omfattning som ar planerad (500-600 st ligenheter) d&
omradet redan idag dr hart belastat av trafik. En ny stadsdel i omradet medfér dnnu langre
bilkéer, luftféroreningar och en 6kad olycksrisk. Genvagen ar inte alls anpassad till den stora
okningen av fordon som exploateringen skulle generera.

Sank exploateringsgraden eftersom planerat genomférande medfér en betydande negativ
miljopaverkan ifrdga om 6kad trafik, mycket héga bullernivaer, férstérda naturvirden och en
negativ paverkan pa halsan.

Boende p-ch fastighetsdgare a_
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Cirkulationsplats vid 'En cirkulationsplats som inkluderar Samuel ‘Se sammanfattning. S . 2

Tennishallen ‘Permanent gata-Genvagen -Sollidenvigen skulle
verkligen forbattra trafiksituationen dar. sarskilt
‘da Genviagen har blivit kraftigt trafikerad pa
‘senare tid.

Cvkel- o aanavaa vid Forbattra for cvklister och fotaanaare att kunna |daa aar cvkelvaaen antingen pa andra sidan vaaen on
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E-Forslag S 2

Férbud mot tung trafik pa Genvégen, led om trafiken via E 14 till Odenskog/Lillinge

Status Inlamnat av

Forslag som gatt vidare _

Rostnmg avslutad Antal roster

Beskrivning

For fyra 3r sedan lamnade undertecknad in ett medborgarforslag om 3tgarder for den tungt
trafikerade Genvagen. Fick da svaret av kommunpolitiker att problemet skulle l6sas i och med
att expresscykelvagen pa Genvagen fardigstalldes.

Fyra ar senare konstaterar vi som bor ldngs Genvagen att situationen bara blivit varre, vilket vi
icksd papekarl insandare och reportage i OP 16 maj 2021

Kravet i detta medborgarforslag ar att kommunen férbjuder tung trafik och leder den via E 14

till Odenskog / Lillange.
Netkaninte vara férsvarbart att 24 meters timmerbilar, ldngtradare och tankbilar ytterligare

forvarrar en redan ohalsosam miljosituation.
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E-Forslag

Atgarder for att forbattra trafiksituationen pa Genvégen

Status
Forslag som gétt vidare

Rostning avslutadAntal roster
~021-12-12 153

Beskrivning
Forslag

Avskaffa statusen av huvudled pa Genvégen och sank
tillaten hastighet till 30 km/tim pa delen Litsvagen-
Biblioteksgatan.

Motiv

Trafiken pa Genvagen har under de senaste aren okat
drastiskt med luftféroreningar, hdga bullernivéer och
trafiksakerhetsproblem som féljd och situationen for de
boende langs Genvagen och i ndromradet blir alltmer
ohallbar.

Rullervardet pa Genvédgen berdknades ar 2012 till 59
«B(A) vid en fastighets fasad utifran att
fordonspassagerna uppgick till cirka 5000 som
arsmedeldygn. De senaste matningarna fran 2021 visar
att trafikmangden 6kat till 5800 passager som

'smedeldygn och projektet Blomstergarden bedoms
medféra en ytterligare 6kning till 8 800 fordonspassager
som arsmedeldygn (utkast till trafikutredning
genomford av Sigma Civil, 2021-05-26).

For att god miljokvalitet ska nas utanfor befintliga
bostader bor ett bullervarde om 55 dB(A) underskridas
vid bostddernas fasader (enligt
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 med anknytande
dokument). Genomférda bullermatningar pa Genvagen
visar alltsa att vardet 55 dB(A) vida dverskrids redan
idag.

Gatans utformning samt att den klassas som huvudled
inbjuder till hoga hastigheter och ménga bilister haller
ocksa betydligt hogre fart én de tilldtna 40 km/tim.
Visserligen kunde inga hastighetsovertradelser
uppmatas vid den trafikméatning som genomférdes

https://eservice.ostersund.se/forslag/show/19074
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tidigare i ar (2021). Anledningen till det far antas vara att
maétplatsen var beldgen mellan cirkulationsplatsen vid
Litsvagen och en cykeldverfart utformad som vagbula
ett 30-tal meter fran cirkulationsplatsen. Det 4r med
andra ord i princip oméjligt att komma upp i hastigheter
hégre dn 40 km/tim pa den korta strackan.

Vid en trafikmatning som genomférdes 2014 pa ett
annat avsnitt av Genvéagen, uppmattes
hastighetsovertradelserna till hela 61 %, vilket nog far
anses utgora en mer rattvisande bild av
storleksordningen pé hastighetsovertradelserna pa
Genvagen. Vid tva poliskontroller genomférda i juni och
juli 2021 rapporterades 4 respektive 6 fortkérare in pd
endast 20 minuter, vilket ytterligare styrker att
hastighetsévertradelserna pa Genvégen fér antas vara
.mfattande.

Byggandet av expresscykelvdgen minskade visserligen
gatubredden ndgot men ndgon minskning av antalet
“rrdon eller hastigheter kan alltsd inte pavisas. Med
tanke pa det stora antalet bostdder som har sin utfart
mot Genvagen utgor trafikmangderna och de hoga
hastigheterna ett stort trafiksakerhetsproblem.

En betydande del av de som trafikerar Genvégen utgdrs
av personer som ska fran Lugnvik, Byskogen, As och
véster darom, till Odenskog och omradet daromkring
och omvént. Den trafiken kan med férdel istéllet formés
attvdlja E14 genom att vidta dtgérder som gor att
Genvdgen upplevs som ett besvarligare och
langsammare alternativ dn E14.

Férslaget ovan l6ser inte hela problematiken men &ren
hra bérjan och skulle sannolikt, tillsammans med
.digare lagt medborgarférslag om férbud mot tung
trafik, innebdra en forbattring av boendemiljén langs
Genvdgen. Pa sikt kommer det dock att krévas dven en
del fysiska atgarder, som t.ex. fler upphéjda
srergangsstallen, ytterligare ndgon cirkulationsplats,
bullerplank, etc. Den typen av atgérder kan lampligen
utredas och genomféras i samband med genomférandet
av Blomstergérdens exploatering som i sig kommer att
generera en stor 6kning av trafiken pa Genvagen.

Bakgrund

Okningen av trafikméngderna p& Genvigen beror till
stor del pa atgarder som vidtagits av Ostersunds
kommun och som bl.a. syftat till att avlasta
Radhusgatan, Litsvagen och Féltjagargrand och i stillet
styra trafiken till Genvéagen:

- Byggandet av Pampasvégen mellan Radhusgatan och
Litsvagen.

https://eservice.ostersund.se/forslag/show/19074
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- Ombyggnaden av Radhusgatan fran tva- till enfilig pa
strackan Pampasvagen-Faltjagargrand.

- Ombyggnaden av korsningen Litsvagen/Faltjdgargrand
samtidigt som statusen som huvudled avskaffades.

Till det ska laggas exploateringen av stadsdel norr med
etableringen av ICA Maxi som genererar en hel del trafik
till och fran handelsomradet i Lillange.

Tidigare utgjorde Genvédgen genomfart for trafik fran
E14 (tidigare E75) och vag 87 som skulle vidare norrut
mot Lit och vice versa, vilket motiverade statusen som
huvudled. | och med tillkomsten av E14 mellan
Odenskog och Lugnvik finns inte ldngre nagot som

- motiverar detta, tvért om s bor gatans karaktar av

k,ostadsgata forstarkas genom att ta bort

huvudledsstatusen.

‘onsekvenser

Vad skulle det innebéra for trafikanterna mellan Lugnvik
och Odenskog om de véljer E14 i stéllet for Genvagen.
For att exemplifiera detta har tre strackor beraknats i
Eniro.se, som dr ett utmarkt verktyg fér att berdkna
fardvagar:

Brittsbo (vaster om Lugnvik) ? Coop Lilldnge
via Genvégen langd 7,9 km, restid 10 minuter
via E14 langd 8,0 km, restid 7 minuter

Lugnviks centrum (kyrkan) ? Coop Lillénge
Via Genvagen langd 6,4 km, restid 9 minuter
Via E14 langd 7,9 km, restid 7 min

ICA Maxi, stadsdel norr ? Coop Lilldngen
Via Genvdgen langd 4,3 km, restid 7 minuter
Via E14 ldngd 5,5 km, restid 6 minuter

I samtliga alternativ ar alltsa E14 ett snabbare alternativ
an Genvagen och végstrackan lika lang eller marginellt
langre. Alternativet E14 innebar dessutom att det gér att
hélla en jamn hastighet med ett fatal stopp- och start
jamfort med Genvagen. Det medfor sannolikt att
bransleférbrukningen blir lagre &ven om strackan ar
nagot langre, men framférallt kommer
koldioxidutslédppen att bli betydligt mindre totalt sett
och darfor inte bara gynna boendeklimatet léngs
Genvégen utan klimatet i stort.

Anledningen till att man dnda valjer Genvéagen fore E14
beror séledes inte pa fakta utan pa hur man upplever sin
resa. Att aka genom bebyggelse upplevs alltid som
narmare och dérmed snabbare &n att aka utanfor
staden.

https://eservice.ostersund.se/forslag/show/19074

S.2

3/4




2022-02-01 08:53 Atgérder fér att forbittra trafiksituationen pa Genvégen - Ostersunds kommun

En sankning av hastigheten till 30 km/tim p& Genvigen
mellan Litsvdgen och Biblioteksgatan gér att restiden p3
strackan okar med 30 sekunder. Det medfér med andra
ord inga betydande konsekvenser fér de trafikanter som
inte har ndgot realistiskt alternativ till Genvagen, men
kan tillsammans med slopandet av huvudled upplevas
tillrdckligt hindrande for att de som har méjlighet véljer
El4i stallet.

Slutsats

Att styra dver en stor del av trafikstrémmarna fran
Genvdgen till E14, enligt forslaget ovan samt det tidigare
lagda forslaget om forbud mot tung trafik, medfér
enbart positiva effekter for alla berérda. Kortare
zstider, mindre koldioxidutslapp och en férbattrad
boendemilj6 ldngs Genvéagen.
Genvdgen som genomfart har dessutom fér lange sedan
spelat ut sin roll i och med E14:s dragning utanfor
“stersund. Det finns dirmed inget som motiverar att
den fortsattningsvis ska vara huvudled.

Boende langs Genvagen

Bifogade filer
Medborgarforslag.pdf (/forslag/file/19074/0)
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E-Forslag
Rondell korsningen Sollidenvagen/Genvéagen

Status

Inldmnat av

S.2

Forslag som gatt vidare _

Rostning avslutad  Antal roster

Beskrivning

Det &r manga som ska hamta/lamna barn uppe vid forskola samt skola. Mdnga upplever att
det ar svart att ta sig in/ut fran Sollidenvagen och valjer darfor att kéra Eriksbergsvigen
istallet.

Efter Eriksbergsvagen ska gdende barn, cyklister, bussar och bilar samsas, med avsaknad av
~aparat gdngvag. Pa vintern kan dven snéhogarna uppta halva vagen. Pga dessa behdver aven
p<rsoner korsa vagen vid flera stallen. Det saknas évergangsstallen och manga kér fort i
morgonstressen.

Nat borde vara battre om bilisterna styrs till att ta Sollidenvagen istallet dar det finns gdngvag
w.n overgangsstallen. Jag har barn pa Innovitaskolan (fd Frigga) dar trafiksituationen har
varit ett evigt problem. Jag tror att situationen kring korsningen
Sollidenvagen/Eriksbergsvagen skulle bli battre om fler kom fran Sollidenvigen och slapper
av barn nedanfér Innovitaskolan (Klockhuset) som skolan forsoker fa till.

Det &r trist att manga inte vagar slappa ivag sina barn sjilva pd morgonen pga
trafiksituationen. Jag har sjalv varit nara att bli pakérd i korsningen nér jag féljt mina barn.
Jag forstar att det inte ar |att for bilisterna dar.

Bifogar bilder fran Eriksbergsvagen som visar att snohdgarna tacker halva vagbanan. Lingre
upp i kurvan ligger snén pa motsatt sida!!!

Bifogade filer
~-iksbergsvagen.jpg
eriksbergsvagen2.jpg
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Synpunkter pa detaljplanen for del av Karlslund
1:32 - Blomstergarden

Synpunkter

Genvigen bedoms fa en omfattande trafik6kning som en konsekvens av forslagen i
detaljplanen. Sasom fastighetsigare av ||l en fastighet p& Genvigen,
inkommer jag med foljande synpunkter.

Det finns skal att ifragasitta detaljplanens limplighet och laglighet i dess
nuvarande form utifrdn bland annat avsaknaden av éverviganden och planerade
tgirder ifrdga om buller och trafiksikerhet pd Genvigen.

Grunder m.m.

Rattslig reglering

Plan- och bygglagen (2010:900) [PBL]
Enligt 1 kap. 2 § PBL dr det en kommunal angeldgenhet att planligga
anvindningen av mark.

Av 4 kap. 2 § PBL framgar att kommunen genom en detaljplan ska prova ett mark-
eller vattenomréides lamplighet for bebyggelse.

Vid provningen av fragor enligt PBL ska enligt 2 kap. 1 § PBL hinsyn tas till bide
allmidnna och enskilda intressen.

Enligt 2 kap. 4 § PBL far mark tas i ansprak for att bebyggas endast om marken
fran allmén synpunkt dr lamplig for andamailet.

Enligt 2 kap. 5 § PBL ska bebyggelse lokaliseras till mark som ir limpad for
dndamalet med hénsyn till bland annat de boendes och évrigas hilsa och sikerhet,
mdjligheterna att ordna trafik, mgjligheterna att forebygga vatten- och
luftféroreningar samt bullerstorningar.

Enligt 2 kap. 6 § PBL ska bebyggelse och byggnadsverk vid planliggning utformas
och placeras pa avsedd mark pa ett sdtt som r limpligt med hénsyn till bland
annat skydd mot trafikolyckor samt trafikforsérjning och behovet av en god
trafikmiljo.

Enligt 2 kap. 6 a § PBL ska bostadsbyggnader vid planliggning lokaliseras till
mark som dr lampad fér indamalet med hénsyn till mojligheterna att férebygga
oldgenhet fér ménniskors halsa i friga om omgivningsbuller samt utformas och
placeras pa den avsedda marken pa ett sitt som dr lampligt med héinsyn till
mdjligheterna att forebygga oldgenhet for méanniskors halsa i friga om
omgivningsbuller.
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Avsikten med paragrafen i 2 kap. 6 a § PBL ar att sikerstilla att bedomningar av
risken for oldgenhet f6r minniskors halsa till f6ljd av omgivningsbuller sker
utifrdn i huvudsak samma utgéngspunkter i PBL som i miljobalken (1998:808) (se
prop 2013/14:128 "Samordnad prévning av buller enligt miljobalken och plan- och
bygglagen” s. 38).

Av 2 kap. 9 § PBL framgar att planldggning av mark- och vattenomraden inte far
innebéra fara for ménniskors hélsa och sdkerhet eller betydande oldgenhet pa
annat satt.

Av 4 kap. 36 § PBL framgér att en detaljplan ska vara utformad med skilig hinsyn
till befintliga bebyggelse-, dganderitts- och fastighetsforhallanden som kan
inverka p& planens genomférande. '

Miljobalken

Av 2 kap. 3 § miljobalken foljer att alla som bedriver en verksambhet eller avser att
bedriva en verksamhet eller vidta en atgidrd ska utfora de skyddsétgirder, iaktta de
begransningar och vidta de forsiktighetsmaétt i 6vrigt som behdvs for att forebygga,
hindra eller motverka att verksamheten eller atgirden medfor skada eller
oldgenhet f6r ménniskors hilsa eller miljon.

Bullerriktvdrden

Regeringen har i den s kallade infrastrukturpropositionen, som fétt stort
genomslag i praxis, s. 43 (prop. 1996/97:53) bedomt att foljande riktvirden for
trafikbuller normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse
eller vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

+ 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus,

» 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid,

+ 55 dB(A) ekvivalentnivi utomhus (vid fasad),

+ 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Oldgenhet for mdnniskors hdlsa m.m.

Olagenhet for manniskors hélsa kan normalt antas foreligga om bullervirdena
enligt ovan 6verskrids och en god miljé kan motsatsvis anses uppnadd om
bullervirdena inte Gverskrids (se till exempel Mark- och miljé6verdomstolens
[MOD] dom den 27 april 2021 i m&l nr M 4432-209).

Buller i befintlig bebyggelse

Arbetet med att dtgdrda buller i befintlig bebyggelse (sddan bebyggelse som fanns
innan varen 1997 och innan infrastrukturpropositionen kom) ska ske i etapper dar
det mest omfattande bullret ska &tgirdas i en férsta etapp. Enligt praxis ir det
fortfarande den forsta etappens atgirdsnivaer som ir gillande (se bl.a. Mark- och
miljéoverdomstolens [MOD] dom den 27 april 20211 mél nr M 4432-20). Att
arbetet ska ske i etapper har sin férklaring i att behovet av att atgirda
hélsoskadligt buller &r mycket stort i riket och att det skulle vara svart och
resurskravande att atgirda allt buller pa en gang.

Den forsta etappens &tgérdsnivaer innebir att bullerreducerande atgirder ska
vidtas i syfte att klara angivna nivéer pé buller inomhus for fastigheter med en
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ekvivalentniva utomhus om 65 dB(A) eller mer. Om det foreligger sarskilda skal
kan det finnas anledning att 6verviga bullerddmpande atgérder dven vid lagre
bullernivier (se t.ex. MOD 2000:32). Det betyder att det i den forsta etappen i
regel finns krav pa att &tgérda buller i foljande situationer:

1. Om bullret vid fasad dverskrider 65 dB(A) eller

2. Om bullret dverskrider riktvirdena for en god milj6 och det foreligger
sarskilda skal

Buller vid nybyggnation och vdsentlig ombyggnation

Ifrdga om nybyggnation och visentlig ombyggnation stills dock helt andra krav,
eftersom det d& finns mdjlighet att beakta den numera véldefinierade
bullerproblematiken redan i planeringsskedet. Ska man visentligt bygga om eller
bygga ny trafikinfrastruktur efter viren 1997 s3 behdver man i regel beakta
bullerriktviardena fér en god miljo.

Detta innebir att riktvirdena ska héllas d& byggnationerna ar av sddan dignitet att
de medfor visentliga forindringar av vagens karaktar, att det r friga om en
trafikomliggning och/eller att vagen lagts om i &tminstone delvis ny strickning (se
bl.a. MOD 2007:16 och infrastrukturpropositionen s. 43).

1 ett avgorande fran MOD, mal nr M 1662-20 hade en ny cirkulationsplats
anslutits till en vig i Eslévs kommun. Ett sparviddshinder hade dock anlagts for
att begrinsa trafiken pa vigen till endast busstrafik. For 6vrig trafik fanns en
vindplats att nyttja innan cirkulationsplatsen. Ett bullervirde om 56 dB(A) hade
uppmitts vid fastigheterna pa gatan och trafikokningen genom busstrafiken
uppriknades till maximalt 214 bussar/dygn. Efter en samlad bedémning kom
domstolen fram till att ombyggnationen inte var s&dan att den kunde raknas som
visentlig. I avgorandet blev dirfor regelverket for befintlig bebyggelse tillimpligt.

Genvigen ifraga om nybyggnation och vésentlig ombyggnation

Bostaden pJilyzdes innan varen 1997. Ovriga bostéder p& Genvigen
har i huvudsak ocksd byggts innan varen 1997.

Trafikinfrastrukturen har dock forandrats vasentligt efter 1997 — framst genom
byggandet av Pampasvigen och stadsdel norr. Genvigen kan dessutom siagas ha
fatt en ny strickning genom Pampasvigen som i praktiken dr en férldngning av
Genvigen. Hur trafikinfrastrukturen och de omkringliggande omrédena som
anslot till Genvigen har forindrats framgar bland annat av kartorna fran 1997 och
2021 nedan.

I jaimforelse med avgorandet frin MOD ovan, mal nr M 1662-20, sé skiljer sig
omstindigheterna i nu aktuellt fall &t pé ett betydande sitt. Ifrdga om Genvigen s&
har man lagt om den i en ny strackning och inte p& négot sitt begransat
trafikflodet. Aven trafikokningen och bullernivierna ar betydligt mer omfattande
p3 Genvigen dn i det aktuella mélet (se mer om detta nedan).

Sammanfattningsvis si har nybyggnationer och visentliga ombyggnationer av
trafikinfrastrukturen genomforts som gor att Genvigen inte lingre torde omfattas
av dtgirdsnivierna for befintlig bebyggelse. Istéllet bor bullervirdena for en god
miljo héllas p&d Genvégen.
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I det omfattande underlag om planerade och redan genomforda byggnationer som
jag tagit del av varken nimns eller analyseras reglerna kring bullerriktvérden vid
nybyggnation och visentlig ombyggnation av trafikinfrastruktur ifrdga om
Genvigen. Inga 6verviganden verkar ens ha gjorts. Min farhaga &r darfor att
kommunen forbisag dessa rittsregler och omsténdigheter i samband med att
Pampasvigen m.m. byggdes och att kommunen fortsatt inte beaktar dessa
regelverk.

Ndrmare om genomforda byggnationer och dess konsekvenser
Nybyggnationer och viisentliga ombyggnationer som har paverkat trafikflodena
har sedan 1997 skett genom bland annat: ’

- Nybyggnationen ” Stadsdel norr”, etableringen av nya bostadsomraden,
arenor, Ica Maxi samt Pampasvagen m.m.

- Genvigens ombyggnation utifrin anslutningen till Pampasvigen och den
nya cirkulationsplatsen

- Ombyggnationen av Radhusgatan fran tvé- till enfilig pa strickan
Pampasvigen-Faltjagargrand

.....

- Avskaffande av status huvudled pa Litsviagen

- Nybyggnationen av handelsplatsen "Lilldnge”, dit fordon pendlar via
Genvagen

Byggnationerna har bland annat lett till att trafik till och frin den tungt
trafikerade Radhusgatan, Stadsdel norr och Ica Maxi m.m. nu kan ansluta till
Genvigen genom den nya vigen Pampasvigen. Av detaljplanen fér Pampasvégen
frén 2007 framgar dessutom att ett av syftena med Pampasvégen var att just lagga
om trafiken. Bland annat Pampasvigens tillkomst har inneburit stora
forandringar i trafikfléden och fordons mdgjlighet och benégenhet att vilja
Genvigen som genomfartsled.

Aven om Pampasvigen har fétt ett eget namn, innebar den i praktiken en
forlangning av Genvigen (jfr Litsvigen som ansluter till den aktuella
cirkulationsplatsen och sedan fortsitter pd andra sidan cirkulationsplatsen).

Efter en egen — i all enkelhet — genomford observation och 6verslagsrikning vid
den aktuella cirkulationsplatsen kunde konstateras att de flesta av alla fordon som
kom kérande fran Genvigen svingde av vid Pampasvagen. Samma tendens kunde
observeras dven i motsatt fardriktning, dvs. de flesta fordon som kom fran
Pampasvigen svingde av vid Genvigen. Om ett liknande resultat skulle visa sig
stimma vid en mer noggrann utredning, maste det dessutom anses visat genom
det faktiska trafikflodet att trafikinfrastrukturen vasentligt byggts om.

En pavisad med bullerproblematik pa Genvégen
Bullernivéerna for en god miljo halls inte pa Genvégen i dagslaget.

De exakta och nuvarande bullervirdena vid fastigheterna p& Genvégen har inte
beriknats i nirtid sivitt jag kan utldsa av underlaget jag fatt ta del av. Ar 2012
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genomforde emellertid Samhillsbyggnad vid Ostersunds kommun en
bullerutredning vid en fastighet pi Genviigen utifrdn att en anmélan om olégenhet
hade inkommit (dnr 2341-12). I utredningen kom man fram till att bullret vid
fastighetens fasad uppgick till 59 dB(A) utifrén foljande data.

Viigelernent ]
Antal fsrdonfdygn 5000
Andel unga fordon (%) 7
Medelhastighst, ldta fordon (ki) 40
Medelhastighet, tungs fordon (knvh) 40
Vipbredd kitrytan (m} 10,0
Bankhjd (m) = 00
Vaghutaing (promille) 0
Mpttagaravstind {m] I35
Mottagarhaid (m) 20
Vinkelomride (grader) 0-180
Markiyp skm-motlagare Hard
Skiirm Ngj
Speciell korrckiton Nej
Korrekiion B viigheliganing Nej

Eftersom trafikmingderna har okat sedan dess och eftersom det kan ifrdgasittas
att medelhastigheten endast uppgar till 40 km/h, kan man utgd ifrdn att
bullernivan har 6kat. P4 Byalaget 24 finns det vid fastighetens norra sida
dessutom en stor parkeringsplats och inga bullerddmpande och titt intilliggande
byggnader, vilket torde innebéra att denna sida ar sarskilt utsatt for buller (jfr
bilden frin Norconsults bullerutredning nedan som visar hogt buller vid platser
med liknande férhallanden). Dikt an mot denna sida ligger dessutom en uteplats
pé fastigheten.

Eftersom riktvirdena for en god milj6 vida éverskrids finns skl att utgd ifran att
det redan utifrin nu ridande omstéindigheter foreligger en skyldighet for
kommunen att vidta bullerreducerande &tgirder pa fastigheterna utmed
Genvigen.

Eftersom genomforandet av detaljplanen skulle generera mer trafik och buller p&
Genvigen far den antas strida mot bdde miljébalkens och plan- och bygglagens
bestimmelser. Om kommunen tillits forsdmra en redan otillaten bullersituation
pa Genvigen genom ytterligare byggnationer pé s vis som foreslas i detaljplanen
vore tillimpliga regelverk i praktiken tandlosa.

En omfattande trafikbkning pa Genvagen sedan 1997

Ar 1997, vid ungefir samma tidpunkt d3 infrastrukturpropositionen kom, uppgick
antalet fordonspassager pa Genvégen till 1 700 pa en aktuell métplats (se
Ostersunds kommuns trafikkarta frdn 1997 nedan).!

1 Det ir inte Klarlagt om siffrorna frin 1997 #r berdknade utifrn ett genomsnittligt veckodygn eller ett genomsnittligt
vardagsdygn. Darfor kommer siffrorna nedan att redovisas utifrén bada scenarier.
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Idag uppgér motsvarande trafikmingder pa samma miétplats till 6 173 alternativt 7
092 fordon.2 Det innebir en trafikékning om 360 % alternativt 418 % sedan 1997.

Om aktuell detaljplan antas och genomférs skulle motsvarande trafikokning frén
1997 uppga till 460 % och 500 % till &r 2030. Prognosen for 2040 dr berdknade till
9 400 fordon/dygn. Det skulle innebara en 6kning av trafiken med cirka 550 %
fran 1997 (beriknat utifrin vardagsdygn i enlighet med trafikutredningen i
planidrendet Blomstergérden).

S&dana synnerligen omfattande trafikSkningar pa en gata som Genvéigen méste
bedémas vara uppenbart oproportionerliga i forhéllande till bade enskilda och
allminna intressen och saknar dessutom motsvarighet i 6vriga staden.

Detaljplanens genomforande skulle medfora att ett virde om langt 6ver 60 dB(A)
uppnéddes vid befintliga fastigheter pd Genvigen.

e o
<:I

Bilden illustrerar vigndtet och antalet fordonspassager i tusental pa
Genvdgen ar 1997

2 Uppmiitta passager framgar av Ostersund kommuns trafikrapport fér Genvégen frin 2021. Vid métningen 2021 uppgick
antalet passerande fordon p& Genvigen till ett snitt om 5 612 respektive 6 447 per dygn. Av trafikrapporten i planédrendet
Blomstergarden s. 13 framgar att vardet ska riknas upp med 10 % utifrin ridande pandemi. Darfor finns anledning att utgd

ifr&in att antalet fordonspassager 2021 ska beréknas till ett snitt om 6 173 respektive 7 092.
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T,

raaerde einbebue

Bilden illustrerar det fordndrade vigndtet (Pampasvdgens tillkomst m.m.)
samt médtpunkten (den réda ndlen) dar fordon om 7 092 fordon berdknades

passera 4r 2021

Bilden dr hémtad frén bullerutredningen genomford av Norconsult och
illustrerar berdknad ekvivalent ljudnivé vid Genvdgen 2040 om detaljplanen
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genomfors. Av bilden kan utldsas att fastigheterna vdster om Genvdgen skulle
drabbas av en ekvivalent ljudnivad éver 60 dB(A)
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Kasemomvradet biir
Stadsdet Norr, med kvarter
8¢ bostader, abetsplatser
och service

L -~ 3

Bilden dr hdmtad ur éversiktsplanen for stadsdel norr frdn
2006/2007 och illustrerar éversiktligt trafikomldggningen och
planen for omradet

Eel 4 - 4
Bilden dr hémtad ur planbeskrivningen fo

r Pampasvdgen frdn
2007 och illustrerar trafikomldggningen och den nya strdckningen
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Lamplighetsfragan och olika alternativ

Genvdgen

Genvigen dr i huvudsak en villagata och gérdsutfarterna dr darfér manga, de
uppgér till hela 33 i antalet. Ging- och cykelbanorna, husen och tomterna ligger
dessutom nira eller dikt an mot bilvigen. Genvigen &r darfor olamplig som tungt
trafikerad genomfartsled. Det framstir vare sig som dndamalsenligt eller lampligt
att fordon i pendlingstrafik som ska frén ena sidan stan till den andra ska gynnas
av att vilja Genvigen, sirskilt utifrin att det finns andra alternativa végar.

- Litsvdgen : : :

Tidigare utgjorde Litsviigen huvudgata. Det &r tydligt att Litsvdgen utifrdn dess
utformning &r byggd for att kunna ta emot mer trafik &n Genvégen. Pa Litsviigen
ar cykelviigen och gingvigen separerad fran bilvigen och bostadshusen ligger pa
langt avstind. Gardsutfarterna uppgar till endast sju pa hela gatan och
forutsittningarna for exempelvis bullerplank dr betydligt battre utifran att det
finns mer plats och firre utfarter.

E14

Att 8ka genom bebyggelse upplevs som snabbare och nirmare 4n att resa runt och
utanfér staden. Darfor anviinds Genvigen som genomfartsled dven i de fall E14
hade tagit kortare, lika 1ang eller marginellt lingre tid och endast varit marginellt
lingre i avstind. E14 torde ha betydligt béttre kapacitet att ta emot trafiken.
Dessutom #r koldioxidutslippen vid korning i taitbebyggelse betydligt hogre dn vid
motorvigs- och landsvigskdrning, vilket ytterligare motiverar E14 som alternativ.

Tidigare utgjorde Genvigen genomfart for trafik fran E14 (tidigare E75) och vig
87 som skulle vidare norrut mot Lit och vice versa, vilket motiverade viss
genomfartstrafik. I och med tillkomsten av E14 mellan Odenskog och Lugnvik
finns inte laingre ndgot som motiverar detta.

Konsekvenser av att trafikanter som ska resa mellan Lugnvik och Odenskog skulle
vilja E14 i stillet for Genvigen, exempel:

Brittsbo (vister om Lugnvik) — Coop Lillinge

via Genvigen langd 7,9 km, restid 10 minuter
via E14 langd 8,0 km, restid 7 minuter
Lugnviks centrum (kyrkan) — Coop Lillinge

Via Genvigen langd 6,4 km, restid 9 minuter
Via E14 langd 7,9 km, restid 7 min

ICA Maxi, stadsdel norr — Coop Lillingen

Via Genviagen langd 4,3 km, restid 7 minuter
Via E14 langd 5,5 km, restid 6 minuter

Endast i undantagsfall finns det finns verkliga skal att vilja Genvigen for
genomfart, d& det dr uppenbart att exempelvis E14 r olampligt som alternativ. I
dessa undantagsfall finns andra, alternativa vigar sdsom Litsvigen. Att mdjliggora
genomfart for hela stadens trafik endast utifrén dessa undantagsfall dr darfor inte
motiverat.
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Bilden illustrerar Genviigens ndrhet till bostadshusen med tillhérande
tradgardar

Bilden illustrerar Litsvéigens karaktdr och utformning i dess nordligaste del
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Trafiksdkerhet

Till detta kommer dven att trafiksikerheten pd Genvigen ér bristande redan
utifrin nuvarande omstindigheter. Det finns 3 hinder pa véigen som hindrar
trafiken frin att kora fort. Det finns fi 6vergingsstillen och gatan utgors dessutom
av en rakstricka. Vid ar det rakstracka och en halv kilometer mellan
nirmaste dvergangsstallen. Detta inbjuder sammantaget till att kora fort och
vardslost och gor det svart att som boende och gdngtrafikant komma 6ver vigen.
En expresscykelvig har ocksa byggts dikt an mot végbanan, vilket i kombination
med ett hogt antal girdsutfarter och omfattande genomfartstrafik maste anses
mindre lampligt. Sikerhetsbristerna leder till olycksrisker och stress for de boende
samt de stora mangder oskyddade géng- och cykeltrafikanter m.fl. som fardas pd
expresscykelvigen. : : :

Belastningsgraden vid de till varandra nérliggande korsningarna
Genvigen/Sollidenvigen samt Genvagen/Samuel Permansgata far dven antas vara
mycket hog. Korsningsolyckor i gatukorsningar ér den olyckstyp som medfor flest
dédade och svart skadade bilister i tattbebyggt omréde (se kommunal VGU-guide,
Vigars och gators utformning i tatort s. 73 ff).

Nigra resonemang kring vad detaljplanen medfor ifrdga om ytterligare forsamrad
trafiksikerhet och eventuella atgarder utifrdn detta fors inte i underlaget. Om
detaljplanen genomfors beraknas antalet fordonpassager 6ka betydligt och
dirmed skulle trafiksikerheten ytterligare forsdmras.

Det finns i sammanhanget dven anledning att bifoga motiveringen till ett
medborgarforslag frén forslagslimnare |l L motiveringen beskrivs
konsekvenser av dagens trafiksituation pa Genvigen. P4 grund av omfattande
genomfart m.m. kan fordon inte anvinda Sollidenvégen pa sa vis som det ar tankt.
Utifrén den omfattande trafiken ar det helt enkelt for svart och farligt att svinga in
pé Sollidenvigen eller ut pa Genvigen frdn Sollidenvégen. Istéllet tvingas bilister
kora pa smégator genom villakvarteren i omradet Karlslund for att kunna ta sig till
och frén skolomradena i Sollidenomradet. Aven det som beskrivs betréffande oro
for att 1ata barn g sjilva till skolan dr anmérkningsvirt och bér beaktas i
bedémningen.
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E-Forslag
Rondell korsningen Sollidenvagen/Genvdgen

Status Intdnmnat av
Under omrdstning

ROstning avslutas  Antal rdster
2021-12-27 73

Beskrivning

Det #r manga som ska hamta/lamna barn uppe vid férskola samt skola. Manga upplever att
det &r svart ati ta sig in/ut fran Soltidenviagen och valjer darfor att kbra Eriksbergsvagen
istéllet,

Efter ;Eriksbergsvégen ska gaende barn, cyklister, bussar och bilar samsas, med avsaknad av
separat glngv3g. PA vintern kan 3ven sndhdgarna uppta halva vigen. Pga dessa behbver dven
personer korsa vagen vid flera st3llen. Det szknas Svergangsstatlen och manga kor forti
morgonstrassen,

Det borde vara battre om bilisterna styrs till act ta Sollidenvégen istillet dér det finns gdngvag
och 8vergangsstallen. Jag har barn pa Innovitaskolan (fd Frigga) dér trafiksituationen har
varit ett evigt problem. Jag tror att situationen kring korsningen
Sollidenvigen/Eriksbergsvagen skulle bli battre om fler kom frdn Sollidenvagen och sl3pper
av barn nedanfdr Innovitaskolan (Klockhuset) som skolan forssker f2 tilh,

Det &r trist att manga Inte vigar sldppa ivag sina barn sjdlva od morgonen pga
trafiksituationen. Jag har sjélv varit ndra att bli pakard i korsningen ndr jag féljt mina barn.
Jag forstar att det inte &r |3tt for bilisterna dir, |

Bifogar bilder frén Eriksbergsvagen som visar att snohGgarna tacker halva vagbanan. Langre
upp i kurvan ligger sndn péd motsatt sida!!!

Bifogade filer
Eriksbergsvigen.jpg
Eriksbergsvagen.jpg
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Slutsats och sammanfattning

Det far antas vara fa kommuner som mer effektivt lyckats dirigera stora delar av
stadens genomfartstrafik till oskyddade villagator snarare &n till motorvigar eller
andra limpligare viigar eller att forsoka begrénsa trafiken. S& ldinge kommunen
fortsitter att mojliggdra for snabb och smidig genomfart pa Genvégen, sd kommer
denna givetvis att anvindas for det indamélet. Ostersund kan inte sigas vara
unikt ifrga om trafikinfrastrukturella utmaningar men kan ségas vara detsamma
betriffande valda l1osningar pa dessa utmaningar.

Trafiksituationen p& Genvigen ir en konsekvens av en oproportionerlig férdelning
mellan olika intressen, dir det har lagts stor vikt vid intresset av att snabbt och
obehindrat kunna kéra bil genom tiitbebyggelse och villaomréden i staden och dar
intresset av en stad med goda trafik- och miljéférhallanden inte har beaktats
namnvirt. De forhéllandevis f4 fordon som idag har verkligt befogad anledning att
vilja Genviigen for genomfart, torde istéllet och utan storre besvir kunna vilja
alternativa och mer limpliga vigar sdsom Samuel Permans Gata, Biblioteksgatan
och Litsvigen m.fl.

Genom att begrinsa mojligheten for snabb och smidig genomfartstrafik skulle
enskilda behova planera sina resor bittre och vilja alternativa och mer
miljovinliga fardmedel, vilket méste vara onskvart.

Nir bland annat Pampasvigen och stadsdel norr byggdes dndrade man
trafikinfrastrukturen visentligt och trafiken lades om. Genvégen fick dessutom en
ny strickning genom Pampasvigen som i praktiken dr en forlangning av
Genviagen.

Atgirder som forsimrar buller och storningar far inte ske hur som helst.
Genviigen kan utifrin byggnationerna och trafikomldggningarna inte lingre anses
utgdra befintlig miljo. Bullret som rader p& Genvigen bor darfor atgirdas redan
utifrin nuvarande bullernivier, som vida dverskrider riktvardet for en god miljo.

Kommunen hade mojlighet att redan vid planeringen av dessa byggnationer tillse
att Genviigens invanare inte drabbades av hilsoskadliga bullernivier genom att
planera annorlunda och genom att grundligt utreda och ta hénsyn till
miljoaspekterna. Till exempel kunde végar ha lagts annorlunda och E14 ha nyttjats
mer effektivt i planeringen. Istillet underldttade kommunen for snabb och enkel
genomfartstrafik p& en bostadsgata med méanga gardsutfarter och mitt i ett
villaomrade. Direfter har kommunen dessutom planerat for och byggt en
expresscykelvig dikt an mot samma gata.

Det saknas nirmare overviganden och bedémningar betraffande nédviindigheten
och limpligheten i att underlétta for hela stadstrafiken att anvénda en for
andamalet illa rustad villagata som genomfartsled. Sérskilt utifran att det finns en
framdragen motorvig som dessutom kan antas vara ett mer miljévénligt alternativ
i de allra flesta fall.

Ar 1997 s& uppgick trafikmingderna vid en punkt p& Genvégen till 1 700/dygn.
Om aktuell detaljplan antas och genomférs berdknas trafikokningen uppga till
cirka 500 % fran 1997 till &r 2030. En sédan omfattande trafik- och buller6kning
framstar som uppenbart orimlig.

S.2
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Tekniska nimnden har vid flera tillfillen uttalat sig kring Genvégen och ansett att
det inte finns skil att &tgirda trafik- och bullersituationen, till synes utan att ha
gjort nigon grundligare utredning. Tekniska nimnden avstyrker &tgérder for att
forbattra trafiksituationen bland annat med motiveringen att Genvégen ar ”[e]n av
pulsddrorna i Ostersunds trafikniit” (Tekniska ndmndens protokoll den 15
december 2021 s. 19).

Som ovan angett kan det konstateras att trafiksituationen p& Genvégen &r en
konsekvens av kommunens egen planering och beslut. Trafiksituationen borde —
sarskilt utifrdn detta — inte vara sjilvberittigad. Genvagens status som “pulsader”
b6r med andra ord inte ensamt utgora anledning till att inte fatta beslut som leder
till andra konsekvenser. Endast om kommunen visar att det inte finns négra andra
alternativ kunde argumenten framstd som meningsfulla.

Forbattringsforslag
Det finns utifrin ovan nimnda skal anledning att dndra detaljplanen.

For det forsta bor korsningen dar Samuel Permansgata och Genvagen mots
regleras med trafiksignal eller pd annat sitt atgdrdas utifrén
trafiksdkerhetssynpunkt.

Ifriga om kommunens skyldighet att vidta bullerreducerande atgirder ar det ar
knappast limpligt att uppfora bullerplank utmed hela Genvégen utifran att
gardsutfarterna ir manga och vigen begriansad i bredd. Det finns andra
alternativa vigar som ar mer limpliga for sddana atgérder om det skulle bli
nodvindigt.

Alternativet att reducera genomfartstrafiken pd Genvigen framstar som mer
indamalsenligt, sarskilt utifrdn Genvégens utformning och karaktir. Den storre
andelen genomfartstrafik bor dirigeras till E14 och resterande andel till for
andamaélet mer lampliga vigar.

Ett forslag for att kunna efterleva réttsordningens krav pa buller- och
sikerhetsnivier och samtidigt kunna genomfora projektet Blomstergarden — som
jag i Gvrigt anser vara ett fint tillskott till staden — &r att koppla loss Genvigen fran
cirkulationsplatsen dar Litsvigen, Pampasvéagen och Genvigen moéts. Vid slutet av
Genvigen kan istillet en vindplats placeras samtidigt som expresscykelvigen
fortsitter bort mot Pampasvigen och Litsvigen. Ett kompletterande forslag ar att
fordonsentréer till Blomstergirden endast placeras pa Litsvigen och tillse att den
motorburna trafiken som ska till och frén Blomstergarden inte kan ta sig ut/fram
pa Genvigen.

Ett alternativt forslag ir att endast tilldta genomfartstrafik for bussar pa Genvégen
och négonstans séder om korsningen OSK-viigen/Genvigen uppfora ett hinder
som endast bussar kan kora 6ver likt 16sningen i MOD mél nr M 1662-20. Risken
med en sidan atgird ir oonskad genomfartstrafik pd smévégarna i villaomradet i
syfte att ind4 kunna n4 cirkulationsplatsen. Enkelriktade gator kan vara en metod
for att f3 bukt med sddana potentiella konsekvenser. Med ett sidant alternativ
maste dock nogsamt utredas om bullret skulle héllas nere s& pass mycket att
riktvirdena halls.




15 (15)

Trafikbegransande &tgarder skulle sannolikt leda till att enskilda planerade sitt
bildkande bittre och till att fordon i férsta hand skulle fardas via E14 vid resor till
och frén Lugnvik och skidstadion m.m.

Planarbetet med Blomstergdrden kan pa detta sitt sigas ge kommunen en unik
mojlighet att bade ratta till de beslut som lett till buller- och
sakerhetsproblematiken p& Genvigen samt bli mer konkret i sitt handlande for att
nd de egna milj6- och klimatmalen.

Boende p3| N och fastighetsigare av_

Ostersund, 2022-01-13

Kopia till:

Lansstyrelsen i Jimtland

S.2
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S.3

Jag heter || N och bor p I  Ostersund.

Hir ir mina synpunkter avseende byggandet av en ny stadsdel i Ostersund som ni kallar
”Blomstergarden”

1. Synpunkter pa trafiken

Jag har bade bil och slipvagn. Det ir redan idag oméjligt att komma in och ut frin garden dar
jag bot, och di enbart med bilen.

Att forsoka backa in med slipvagn ( bla lastad med sndskotrar pa vintern) ér i princip omojligt
da det kommer en bil frin vatje hill vatje sekund, det blir snabbt k6 och det kan ta en stund
att backa in och parkera slipvagnen ritt pa girden. Alla som bor efter Genvigen har samma
stora problem med att ta sej in och ut frén sin egen gird.

I materialet ni skickat ut framgar det att trafiken efter byggandet av Blomstergirden ska oka
med ca 40 procent till nistan 9.000 st fordon per dygn (enligt sidan 15 i trafikutredningen
fran Sigma). Det 4r redan idag stora problem med trafiken pa Genvigen, och aven stora
storningar med den tunga trafiken.

Se bifogade bildet
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Att ha all denna tunga trafik som passerar direkt utanfor mitt sovrum och kok ir helt
oacceptabelt, det orsakar bl. a skakningar i huset, hogt trafikbuller, avgaser, damm och
skit.

Kommunen arbetar inte ens idag aktivt for att minska trafiken pa Genvigen. Flera
medborgarforslag har limnats in, de forsta redan f6r ménga 4r sedan, men viljan finns inte hos
kommunen att gora nagot at den stundtals kaosliknande trafiksituationen efter Genvigen.

Kommunen har medvetet styrt trafiken till Genvigen och pa si sitt forstort boendemiljon for
manga familjer i stora delar av Karlslund.

Si fragan kvarstir — Hur ska ni fa bukt med och minska trafiken inklusive den tunga
trafiken pa Genvigen, och det innan byggandet av Blomstergarden?

iai stiller mei' bakom och stéttar inlimnade synpunkter (som bifogas) frin min granne
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Synpunkter pa detaljplanen for del av Karlslund
1:32 - Blomstergarden

Synpunkter

Genvigen bedoms fa en omfattande trafikokning som en konsekvens av forslagen i
detaljplanen. Sdsom fastighetsigare av_ en fastighet p& Genvigen,
inkommer jag med f6ljande synpunkter.

Det finns skl att ifrigasatta detaljplanens lamplighet och laglighet i dess
nuvarande form utifrdn bland annat avsaknaden av 6vervaganden och planerade
atgarder ifrdga om buller och trafiksakerhet pd Genvigen.

Grunder m.m.

Rattslig reglering

Plan- och bygglagen (2010:900) [PBL]
Enligt 1 kap. 2 § PBL ar det en kommunal angeldgenhet att planlagga
anvandningen av mark.

Av 4 kap. 2 § PBL framgér att kommunen genom en detaljplan ska prova ett mark-
eller vattenomréades lamplighet fér bebyggelse.

Vid prévningen av fragor enligt PBL ska enligt 2 kap. 1 § PBL hansyn tas till bdde
allmédnna och enskilda intressen.

Enligt 2 kap. 4 § PBL far mark tas i ansprék for att bebyggas endast om marken
frin allmin synpunkt ar limplig for &ndamalet.

Enligt 2 kap. 5 § PBL ska bebyggelse lokaliseras till mark som &r lampad for
andamalet med hansyn till bland annat de boendes och 6vrigas hilsa och sékerhet,
mojligheterna att ordna trafik, mdjligheterna att férebygga vatten- och
luftféroreningar samt bullerstérningar.

Enligt 2 kap. 6 § PBL ska bebyggelse och byggnadsverk vid planldggning utformas
och placeras pé avsedd mark pa ett sitt som ar lampligt med hinsyn till bland
annat skydd mot trafikolyckor samt trafikforsérjning och behovet av en god
trafikmiljo.

Enligt 2 kap. 6 a § PBL ska bostadsbyggnader vid planldggning lokaliseras till
mark som dr lampad for andamalet med hansyn till mojligheterna att forebygga
olagenhet for manniskors hélsa i fraga om omgivningsbuller samt utformas och
placeras pa den avsedda marken pé ett sétt som dr lampligt med hansyn till
mojligheterna att forebygga oldgenhet for ménniskors hilsa i friga om
omgivningsbuller.

S.3
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Avsikten med paragrafen i 2 kap. 6 a § PBL &r att sdkerstilla att beddmningar av
risken for oldgenhet for ménniskors halsa till foljd av omgivningsbuller sker
utifrdn i huvudsak samma utgdngspunkter i PBL som i miljobalken (1998:808) (se
prop 2013/14:128 “"Samordnad provning av buller enligt miljébalken och plan- och
bygglagen” s. 38).

Av 2 kap. 9 § PBL framgér att planldggning av mark- och vattenomraden inte far
innebdra fara for manniskors hélsa och sikerhet eller betydande oldgenhet pa
annat satt.

Av 4 kap. 36 § PBL framgér att en detaljplan ska vara utformad med skilig hansyn
till befintliga bebyggelse-, dganderitts- och fastighetsforh&llanden som kan
inverka pa planens genomforande. '

Miljobalken

Av 2 kap. 3 § miljcbalken foljer att alla som bedriver en verksamhet eller avser att
bedriva en verksambhet eller vidta en tgird ska utfora de skyddsétgarder, iaktta de
begransningar och vidta de forsiktighetsmétt i 6vrigt som behdvs for att forebygga,
hindra eller motverka att verksamheten eller dtgarden medfor skada eller
oldgenhet for ménniskors halsa eller miljon.

Bullerriktvdrden

Regeringen har i den s kallade infrastrukturpropositionen, som fatt stort
genomslag i praxis, s. 43 (prop. 1996/97:53) bedomt att foljande riktvarden for
trafikbuller normalt inte bor éverskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse
eller vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

+» 30 dB(4) ekvivalentnivd inomhus,

« 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid,

« 55 dB(A) ekvivalentnivd utomhus (vid fasad),

+ 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Oldgenhet for mdnniskors hélsa m.m.

Oldgenhet for ménniskors hilsa kan normalt antas foreligga om bullervirdena
enligt ovan 6verskrids och en god miljo kan motsatsvis anses uppnddd om
bullervirdena inte 6verskrids (se till exempel Mark- och miljééverdomstolens
[MOD] dom den 27 april 2021 i mil nr M 4432-209).

Buller 1 befintlig bebyggelse

Arbetet med att atgarda buller i befintlig bebyggelse (sddan bebyggelse som fanns
innan viren 1997 och innan infrastrukturpropositionen kom) ska ske i etapper dar
det mest omfattande bullret ska dtgirdas i en forsta etapp. Enligt praxis ar det
fortfarande den forsta etappens atgérdsnivaer som ar gillande (se bl.a. Mark- och
miljéoverdomstolens [MOD] dom den 27 april 2021 i mal nr M 4432-20). Att
arbetet ska ske i etapper har sin forklaring i att behovet av att atgirda
hilsoskadligt buller &r mycket stort i riket och att det skulle vara svért och
resurskravande att tgarda allt buller pa en gang.

Den forsta etappens atgardsnivaer innebar att bullerreducerande atgarder ska
vidtas i syfte att klara angivna nivder pa buller inomhus for fastigheter med en

S.3
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ekvivalentnivd utomhus om 65 dB(A) eller mer. Om det foreligger sarskilda skl
kan det finnas anledning att verviga bullerdimpande &tgarder dven vid lagre
bullernivéer (se t.ex. MOD 2000:32). Det betyder att det i den forsta etappen i
regel finns krav pa att dtgdrda buller i foljande situationer:

1. Om bullret vid fasad overskrider 65 dB(A) eller

2. Om bullret 6verskrider riktvirdena for en god milj6 och det foreligger
sarskilda skal

Buller vid nybyggnation och vdsentlig ombyggnation

Ifriga om nybyggnation och visentlig ombyggnation stélls dock helt andra krav,
eftersom det d4 finns mdjlighet att beakta den numera valdefinierade
bullerproblematiken redan i planeringsskedet. Ska man vésentligt bygga om eller
bygga ny trafikinfrastruktur efter vdren 1997 s& behover man i regel beakta
bullerriktvirdena for en god miljo.

Detta innebir att riktvirdena ska hallas da byggnationerna ar av sddan dignitet att
de medfor visentliga forindringar av vdgens karaktar, att det ar fraga om en
trafikomlaggning och/eller att viigen lagts om i &tminstone delvis ny strickning (se
bl.a. MOD 2007:16 och infrastrukturpropositionen s. 43).

I ett avgorande frin MOD, mél nr M 1662-20 hade en ny cirkulationsplats
anslutits till en vig i Eslévs kommun. Ett spirviddshinder hade dock anlagts for
att begrinsa trafiken pa vigen till endast busstrafik. For dvrig trafik fanns en
vindplats att nyttja innan cirkulationsplatsen. Ett bullervirde om 56 dB(A) hade
uppmitts vid fastigheterna pa gatan och trafikokningen genom busstrafiken
uppriknades till maximalt 214 bussar/dygn. Efter en samlad bedémning kom
domstolen fram till att ombyggnationen inte var sddan att den kunde riknas som
vasentlig. I avgorandet blev darfor regelverket for befintlig bebyggelse tillimpligt.

Genvégen ifraga om nybyggnation och vasentlig ombyggnation

Bostaden pa Byalaget 24 byggdes innan viren 1997. Ovriga bostader pa Genvigen
har i huvudsak ocksa byggts innan véren 1997.

Trafikinfrastrukturen har dock forandrats vasentligt efter 1997 — fraimst genom
byggandet av Pampasvigen och stadsdel norr. Genvagen kan dessutom sagas ha
fatt en ny strickning genom Pampasvigen som i praktiken ar en forlangning av
Genvigen. Hur trafikinfrastrukturen och de omkringliggande omréddena som
anslot till Genvigen har férindrats framgér bland annat av kartorna frén 1997 och
2021 nedan.

I jamforelse med avgorandet frin MOD ovan, mal nr M 1662-20, s skiljer sig
omstindigheterna i nu aktuellt fall it p8 ett betydande sitt. Ifriga om Genvigen s8
har man lagt om den i en ny strickning och inte p& négot sitt begrénsat
trafikflédet. Aven trafikokningen och bullernivéerna dr betydligt mer omfattande
pa Genviigen in i det aktuella malet (se mer om detta nedan).

Sammanfattningsvis s har nybyggnationer och vésentliga ombyggnationer av
trafikinfrastrukturen genomférts som gor att Genvagen inte langre torde omfattas
av atgirdsnivaerna for befintlig bebyggelse. Istallet bor bullervirdena for en god
miljo hallas pé Genvigen.

S.3
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I det omfattande underlag om planerade och redan genomforda byggnationer som
jag tagit del av varken ndmns eller analyseras reglerna kring bullerriktvirden vid
nybyggnation och vasentlig ombyggnation av trafikinfrastruktur ifrdga om
Genvagen. Inga overviganden verkar ens ha gjorts. Min farhaga ar darfor att
kommunen forbisag dessa rattsregler och omstandigheter i samband med att
Pampasvagen m.m. byggdes och att kommunen fortsatt inte beaktar dessa
regelverk.

Ndrmare om genomforda byggnationer och dess konsekvenser
Nybyggnationer och véisentliga ombyggnationer som har paverkat trafikflédena
har sedan 1997 skett genom bland annat: '

- Nybyggnationen ” Stadsdel norr”, etableringen av nya bostadsomraden,
arenor, Ica Maxi samt Pampasvigen m.m.

- Genvigens ombyggnation utifrin anslutningen till Pampasvigen och den
nya cirkulationsplatsen

- Ombyggnationen av Rddhusgatan frén tva- till enfilig pa strackan
Pampasvigen-Faltjagargrand

- Ombyggnaden av korsningen Litsvigen/Filtjagargrand
- Avskaffande av status huvudled pa Litsvigen

- Nybyggnationen av handelsplatsen "Lillange”, dit fordon pendlar via
Genvigen

Byggnationerna har bland annat lett till att trafik till och frén den tungt
trafikerade Rédhusgatan, Stadsdel norr och Ica Maxi m.m. nu kan ansluta till
Genvigen genom den nya vigen Pampasvigen. Av detaljplanen for Pampasvigen
frin 2007 framgar dessutom att ett av syftena med Pampasvigen var att just ligga
om trafiken. Bland annat Pampasvigens tillkomst har inneburit stora
forandringar i trafikfloden och fordons méjlighet och benagenhet att valja
Genvigen som genomfartsled.

Aven om Pampasvigen har fatt ett eget namn, innebir den i praktiken en
forlangning av Genvigen (jfr Litsvigen som ansluter till den aktuella
cirkulationsplatsen och sedan fortsitter pa andra sidan cirkulationsplatsen).

Efter en egen — i all enkelhet — genomford observation och 6verslagsrakning vid
den aktuella cirkulationsplatsen kunde konstateras att de flesta av alla fordon som
kom korande frdn Genvigen svangde av vid Pampasvagen. Samma tendens kunde
observeras dven i motsatt fardriktning, dvs. de flesta fordon som kom fran
Pampasvagen svangde av vid Genvagen. Om ett liknande resultat skulle visa sig
stimma vid en mer noggrann utredning, méste det dessutom anses visat ggnom
det faktiska trafikflodet att trafikinfrastrukturen visentligt byggts om.

En péavisad med bullerproblematik pa Genvagen
Bullernivierna for en god miljo halls inte pd Genvigen i dagslaget.

De exakta och nuvarande bullervirdena vid fastigheterna pd Genvigen har inte
beriknats i nirtid savitt jag kan utldsa av underlaget jag fatt ta del av. Ar 2012
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genomforde emellertid Samhillsbyggnad vid Ostersunds kommun en

bullerutredning vid en fastighet pd Genvagen utifrén att en anmélan om oldgenhet

hade inkommit (dnr 2341-12). I utredningen kom man fram till att bullret vid
fastighetens fasad uppgick till 59 dB(A) utifrén foljande data.

Viigelement 1
Antal fordon/dygn 5000
Andel tunga fordon (%) 7
Medelhostighet, [ fordon (kin/h) 40
Medelhastighet, tunga fordon (kev/h) 40
Vigbredd kGrytan (m} 10,0
BankhGjd (m) . 0,0
Vighutaing (promillc) 0
Mottagaravsténd {n) 3.5
Mottagarhdjd (m) 20
Vinkelomrade (grader) <180
Marktyp sk&m-mottagare Hird
Skiirm Nej
Speciell karrcktion Nej
Korektion B viigbeldganing Nej

Eftersom trafikmingderna har 6kat sedan dess och eftersom det kan ifrdgasittas
att medelhastigheten endast uppgar till 40 kin/h, kan man utg ifran att
bullernivin har 6kat. P4 Byalaget 24 finns det vid fastighetens norra sida
dessutom en stor parkeringsplats och inga bullerddmpande och tétt intilliggande
byggnader, vilket torde innebdra att denna sida ar sarskilt utsatt for buller (fr
bilden frén Norconsults bullerutredning nedan som visar hogt buller vid platser
med liknande férhéllanden). Dikt an mot denna sida ligger dessutom en uteplats
pa fastigheten.

Eftersom riktvirdena for en god miljo vida dverskrids finns skal att utgd ifrn att
det redan utifrin nu ridande omstindigheter foreligger en skyldighet for
kommunen att vidta bullerreducerande atgarder pa fastigheterna utmed
Genvagen.

Eftersom genomforandet av detaljplanen skulle generera mer trafik och buller pa
Genvigen far den antas strida mot bdde miljobalkens och plan- och bygglagens
bestammelser. Om kommunen tilldts forsamra en redan otillaten bullersituation
péa Genvagen genom ytterligare byggnationer pa sa vis som foreslas i detaljplanen
vore tillampliga regelverk i praktiken tandlosa.

En omfattande trafikokning pa Genvagen sedan 1997

Ar 1997, vid ungefir samma tidpunkt d4 infrastrukturpropositionen kom, uppgick
antalet fordonspassager p& Genvigen till 1 700 pé en aktuell matplats (se
Ostersunds kommuns trafikkarta frin 1997 nedan).!

* Det dr inte Klarlagt om siffrorna frdn 1997 ar berdknade utifréin ett genomsnittligt veckodygn eller ett genomsnittligt

vardagsdygn. Darfor kommer siffrorna nedan att redovisas utifrdn bida scenarier.
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Idag uppgar motsvarande trafikméangder pd samma maétplats till 6 173 alternativt 7
092 fordon.2 Det innebir en trafikokning om 360 % alternativt 418 % sedan 1997.

Om aktuell detaljplan antas och genomfors skulle motsvarande trafikokning fran
1997 uppga till 460 % och 500 % till &r 2030. Prognosen for 2040 ar berdknade till
9 400 fordon/dygn. Det skulle innebira en 6kning av trafiken med cirka 550 %
frin 1997 (berdknat utifrdn vardagsdygn i enlighet med trafikutredningen i
planédrendet Blomstergérden).

Sadana synnerligen omfattande trafikokningar pd en gata som Genvigen méste
bedoémas vara uppenbart oproportionerliga i forhallande till bdde enskilda och
allménna intressen och saknar dessutom motsvarighet i 6vriga staden.

Detaljplanens genomférande skulle medfora att ett varde om langt 6ver 60 dB(A)
uppnéddes vid befintliga fastigheter p& Genvéagen.

Bilden illustrerar vagndtet och antalet fordonspassager i tusental pd
Genvdgen ar 1997

2 Uppmiitta passager framgir av Ostersund kommuns trafikrapport for Genvigen frin 2021. Vid métningen 2021 uppgick
antalet passerande fordon pa Genvigen till ett snitt om 5 612 respektive 6 447 per dygn. Av trafikrapporten i planirendet
Blomstergérden s. 13 framgdr att virdet ska raknas upp med 10 % utifrdn ridande pandemi. Darfor finns anledning att utgé
ifrin att antalet fordonspassager 2021 ska berédknas till ett snitt om 6 173 respektive 7 092.
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Bilden illustrerar det fordndrade vdgndtet (Pampasvdgens tillkomst m.m.)
samt mdtpunkten (den roda nélen) dar fordon om 7 092 fordon berdknades
passera dr 2021
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Lamplighetsfragan och olika alternativ

Genvdgen

Genvigen dr i huvudsak en villagata och gardsutfarterna ar darfor manga, de
uppgér till hela 33 i antalet. Gdng- och cykelbanorna, husen och tomterna ligger
dessutom néra eller dikt an mot bilvdgen. Genvagen ar darfor olamplig som tungt
trafikerad genomfartsled. Det framstar vare sig som dndamaélsenligt eller lampligt
att fordon i pendlingstrafik som ska frén ena sidan stan till den andra ska gynnas
av att vilja Genvagen, sarskilt utifran att det finns andra alternativa vagar.

- Litsvdgen : : :

Tidigare utgjorde Litsvdgen huvudgata. Det ar tydligt att Litsvagen utifrin dess
utformning ar byggd for att kunna ta emot mer trafik &n Genvigen. Pa Litsvigen
ar cykelvigen och glngvigen separerad frin bilvigen och bostadshusen ligger p&
langt avstind. Gardsutfarterna uppgar till endast sju pa hela gatan och
forutsattningarna for exempelvis bullerplank dr betydligt battre utifrén att det
finns mer plats och firre utfarter.

E14

Att aka genom bebyggelse upplevs som snabbare och narmare @n att resa runt och
utanfor staden. Darfor anvands Genviagen som genomfartsled aven i de fall E14
hade tagit kortare, lika 1ng eller marginellt lingre tid och endast varit marginellt
langre i avstdnd. E14 torde ha betydligt battre kapacitet att ta emot trafiken.
Dessutom ar koldioxidutslippen vid kérning i tatbebyggelse betydligt hogre an vid
motorvigs- och landsvéagskorning, vilket ytterligare motiverar E14 som alternativ.

Tidigare utgjorde Genvigen genomfart for trafik fran E14 (tidigare E75) och vig
87 som skulle vidare norrut mot Lit och vice versa, vilket motiverade viss
genomfartstrafik. I och med tillkomsten av E14 mellan Odenskog och Lugnvik
finns inte ldngre ndgot som motiverar detta.

Konsekvenser av att trafikanter som ska resa mellan Lugnvik och Odenskog skulle
vilja E14 i stillet for Genvigen, exempel:

Brittsbo (vaster om Lugnvik) — Coop Lillinge

via Genvigen langd 7,9 km, restid 10 minuter
via E14 ldngd 8,0 km, restid 7 minuter
Lugnviks centrum (kyrkan) — Coop Lillinge

Via Genviagen langd 6,4 km, restid 9 minuter
Via E14 langd 7,9 km, restid 7 min

ICA Maxi, stadsdel norr — Coop Lillangen

Via Genvigen langd 4,3 km, restid 7 minuter
Via E14 langd 5,5 km, restid 6 minuter

Endast i undantagsfall finns det finns verkliga skil att vilja Genvagen for
genomfart, da det ar uppenbart att exempelvis E14 dr olampligt som alternativ. I
dessa undantagsfall finns andra, alternativa végar sisom Litsvigen. Att mojliggora
genomfart for hela stadens trafik endast utifran dessa undantagsfall ar darfor inte
motiverat.

S.3
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Bilden illustrerar Litsvdgens karaktdr och utformning i dess nordligaste del
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Trafiksdkerhet

Till detta kommer &ven att trafiksakerheten pi Genvigen ar bristande redan
utifrdn nuvarande omstindigheter. Det finns fi hinder pa vigen som hindrar
trafiken frén att kora fort. Det finns f& 6vergéngsstillen och gatan utgors dessutom
av en rakstricka. Vid-éir det rakstricka och en halv kilometer mellan
narmaste dvergingsstillen. Detta inbjuder sammantaget till att kora fort och
vardslost och gor det svirt att som boende och gangtrafikant komma 6ver vagen.
En expresscykelvag har ocksé byggts dikt an mot viagbanan, vilket i kombination
med ett hogt antal gdrdsutfarter och omfattande genomfartstrafik maste anses
mindre limpligt. Sikerhetsbristerna leder till olycksrisker och stress for de boende
samt de stora mangder oskyddade géng- och cykeltrafikanter m.fl. som fardas pa
expresscykelviagen. ' '

Belastningsgraden vid de till varandra narliggande korsningarna
Genvigen/Sollidenvigen samt Genviagen/Samuel Permansgata far dven antas vara
mycket hog. Korsningsolyckor i gatukorsningar ar den olyckstyp som medfor flest
dodade och svart skadade bilister i tattbebyggt omrade (se kommunal VGU-guide,
Vagars och gators utformning i tétort s. 73 ff).

Négra resonemang kring vad detaljplanen medfor ifrdga om ytterligare forsamrad
trafiksidkerhet och eventuella dtgarder utifrdn detta fors inte i underlaget. Om
detaljplanen genomfors beraknas antalet fordonpassager 6ka betydligt och
diarmed skulle trafiksdkerheten ytterligare forsamras.

Det finns i sammanhanget dven anledning att bifoga motiveringen till ett
medborgarforslag fran forslagslimnare |||} B 1 motiveringen beskrivs
konsekvenser av dagens trafiksituation p& Genvégen. P& grund av omfattande
genomfart m.m. kan fordon inte anvinda Sollidenvigen pé sé vis som det ar tankt.
Utifrn den omfattande trafiken ar det helt enkelt for svart och farligt att svinga in
pa Sollidenvégen eller ut p& Genvégen fran Sollidenvégen. Istillet tvingas bilister
kora pa smigator genom villakvarteren i omrédet Karlslund for att kunna ta sig till
och fran skolomradena i Sollidenomradet. Aven det som beskrivs betriffande oro
for att 14ta barn g sjélva till skolan dr anmarkningsvért och bor beaktas i
bedomningen.
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E-Forslag
Rondell korsningen Sollidenvagen/Genvdgen

Status

Under omrdstning ]

Rostning avslutas  Antal réster
2021-12-27 73

Beskrivning

Det ar manga som ska hamta;/3mna barn uppe vid forskola samt skola. Manga upplever att
det 8r svart ati ta sig in/ut frdn Sollidenviagen och valjer darfér att kéra Eriksbergsvigen
istaliet.

Efter !'Eriksbergsvagen ska gdende barn, cyklister, bussar och bilar samsas, med avsaknad av
separat gangvag, Pa vintern kan dven sndhogarna uppta halva vagen. Pga dessa behover aven
personer korsa vagen vid flera stillen, Det saknas Svergdngsstallen och manga kér forti
mOFgOHStFESSEﬂ.

Det borde vara battre om billsterna styrs till att ta Sollidenvigen istillet dar det finns gangvag
och dvergangssidllen, Jag har barn pa Innovitaskolan ifd Frigga) dar trafiksituationen har
varit ett evigt problem. Jag tror att situationen kring korsningen
Sollidenvégen/Eriksbergsvagen skulle bli bitire om fler kom fran Sollidenvagen och slapper
av barn nedanfdr Innovitaskolan (Klocknuset) som skolan forsker fa till,

Det dr trist att manga inte vigar sidppa ivag sina barn sjalva pad morgonen pga
trafiksituationen, Jag har sjdlv varit ndra att bli pakdrd i korsningen ndr jag féljt mina barn,
Jag farstar att det inte &r l3tt for bilisterna dar.

Bifogar bilder frin Eriksbergsvdgen som visar att snéhdgarna técker halva vidgbanan, Lingre
upp i kurvan ligger snén pd motsatt sida!!!

Bifogade filer
Eriksbergsvagen.jpg
Erikshergsvagen2.jpg

Inldmnat av
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Slutsats och sammanfattning

Det far antas vara fa kommuner som mer effektivt lyckats dirigera stora delar av
stadens genomfartstrafik till oskyddade villagator snarare &n till motorvéigar eller
andra lampligare vagar eller att forsoka begrinsa trafiken. Sa lainge kommunen
fortsitter att mojliggora for snabb och smidig genomfart pd Genvigen, s& kommer
denna givetvis att anvindas for det indamélet. Ostersund kan inte sigas vara
unikt ifrdga om trafikinfrastrukturella utmaningar men kan sagas vara detsamma
betréaffande valda l6sningar pa dessa utmaningar.

Trafiksituationen p& Genvagen dr en konsekvens av en oproportionerlig férdelning
mellan olika intressen, dir det har lagts stor vikt vid intresset av att snabbt och
obehindrat kunna kora bil genom titbebyggelse och villaomraden i staden och dar
intresset av en stad med goda trafik- och miljéférhallanden inte har beaktats
niamnvart. De forhallandevis fa fordon som idag har verkligt befogad anledning att
vilja Genvégen for genomfart, torde istéllet och utan storre besvir kunna vilja
alternativa och mer lampliga vigar sdsom Samuel Permans Gata, Biblioteksgatan
och Litsviagen m.fl.

Genom att begrinsa mojligheten for snabb och smidig genomfartstrafik skulle
enskilda behdva planera sina resor battre och vilja alternativa och mer
miljovanliga firdmedel, vilket méste vara onskvart.

Nir bland annat Pampasvigen och stadsdel norr byggdes dndrade man
trafikinfrastrukturen vasentligt och trafiken lades om. Genvigen fick dessutom en
ny strickning genom Pampasvigen som i praktiken &r en forldngning av
Genvigen.

Atgirder som forsdmrar buller och storningar fir inte ske hur som helst.
Genvigen kan utifrén byggnationerna och trafikomldggningarna inte langre anses
utgora befintlig miljo. Bullret som rader pa Genvigen bor dirfor dtgirdas redan
utifrdn nuvarande bullernivder, som vida 6verskrider riktvirdet for en god miljo.

Kommunen hade mojlighet att redan vid planeringen av dessa byggnationer tillse
att Genvigens invanare inte drabbades av halsoskadliga bullernivier genom att
planera annorlunda och genom att grundligt utreda och ta hansyn till
miljoaspekterna. Till exempel kunde vigar ha lagts annorlunda och E14 ha nyttjats
mer effektivt i planeringen. Istédllet underlattade kommunen f6r snabb och enkel
genomfartstrafik pa en bostadsgata med ménga gardsutfarter och mitt i ett
villaomrade. Dérefter har kommunen dessutom planerat for och byggt en
expresscykelvig dikt an mot samma gata.

Det saknas nirmare 6verviganden och bedomningar betraffande nédvandigheten
och lampligheten i att underlatta for hela stadstrafiken att anvinda en for
andamalet illa rustad villagata som genomfartsled. Sarskilt utifran att det finns en
framdragen motorvag som dessutom kan antas vara ett mer miljovanligt alternativ
i de allra flesta fall.

Ar 1997 s& uppgick trafikmingderna vid en punkt pa Genvigen till 1 700/dygn.
Om aktuell detaljplan antas och genomfors berdknas trafikokningen uppga till
cirka 500 % fran 1997 till &r 2030. En sddan omfattande trafik- och bullerdkning
framstar som uppenbart orimlig.

S.3
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Tekniska nimnden har vid flera tillfallen uttalat sig kring Genvigen och ansett att
det inte finns skil att Atgirda trafik- och bullersituationen, till synes utan att ha
gjort ndgon grundligare utredning. Tekniska nimnden avstyrker atgirder for att
forbattra trafiksituationen bland annat med motiveringen att Genvégen dr ”"[e]n av
pulsddrorna i Ostersunds trafiknit” (Tekniska nimndens protokoll den 15
december 2021 s. 19).

Som ovan angett kan det konstateras att trafiksituationen pa Genvégen &r en
konsekvens av kommunens egen planering och beslut. Trafiksituationen borde —
sirskilt utifrin detta — inte vara sjilvberattigad. Genvigens status som “pulséder”
bdr med andra ord inte cnsamt utgora anledning till att inte fatta beslut som leder

till andra konsekvenser. Endast om kommunen visar att det inte finns négra andra

alternativ kunde argumenten framsta som meningsfulla.

Forbattringsforslag
Det finns utifrn ovan nimnda skil anledning att dndra detaljplanen.

For det forsta bor korsningen ddr Samuel Permansgata och Genvigen mots
regleras med trafiksignal eller pd annat sitt atgardas utifrén
trafiksakerhetssynpunkt.

IfrAga om kommunens skyldighet att vidta bullerreducerande &tgarder ar det dr
knappast lampligt att uppfora bullerplank utmed hela Genvigen utifran att
girdsutfarterna dr ménga och vigen begriansad i bredd. Det finns andra
alternativa vagar som ar mer lampliga for sddana tgérder om det skulle bli
nodvandigt.

Alternativet att reducera genomfartstrafiken p4 Genvigen framstar som mer
andamaélsenligt, sarskilt utifrin Genvigens utformning och karaktar. Den stérre
andelen genomfartstrafik bor dirigeras till E14 och resterande andel till for
andamalet mer lampliga vagar.

Ett forslag for att kunna efterleva rattsordningens krav pa buller- och
sikerhetsnivier och samtidigt kunna genomfora projektet Blomstergarden — som
jag i ovrigt anser vara ett fint tillskott till staden — #r att koppla loss Genvégen frdn
cirkulationsplatsen dar Litsvagen, Pampasvagen och Genviagen méts. Vid slutet av
Genvigen kan istillet en vindplats placeras samtidigt som expresscykelvigen
fortsatter bort mot Pampasvigen och Litsvagen. Ett kompletterande forslag ar att
fordonsentréer till Blomstergirden endast placeras pa Litsvégen och tillse att den
motorburna trafiken som ska till och frén Blomstergirden inte kan ta sig ut/fram
pé Genvagen.

Ett alternativt forslag dr att endast tillita genomfartstrafik for bussar pa Genvigen
och n3gonstans séder om korsningen OSK-vigen/Genvigen uppfora ett hinder
som endast bussar kan kora éver likt 16sningen i MOD ma&l nr M 1662-20. Risken
med en s3dan atgird ir oonskad genomfartstrafik pA smavégarna i villaomradet i
syfte att inda kunna ni cirkulationsplatsen. Enkelriktade gator kan vara en metod
for att fA bukt med sidana potentiella konsekvenser. Med ett sddant alternativ
maéste dock nogsamt utredas om bullret skulle hallas nere s& pass mycket att
riktvardena hélls.
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Trafikbegransande &tgarder skulle sannolikt leda till att enskilda planerade sitt
bildkande béttre och till att fordon i forsta hand skulle firdas via E14 vid resor till
och frdn Lugnvik och skidstadion m.m.

Planarbetet med Blomstergirden kan pa detta sitt sdgas ge kommunen en unik
mdjlighet att bade ritta till de beslut som lett till buller- och
sikerhetsproblematiken pa Genviagen samt bli mer konkret i sitt handlande for att
né de egna miljo- och klimatmélen.

Boende pé || och fastighetségare av-

Ostersund, 2022-01-13

Kopia till:

Linsstyrelsen i Jimtland
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2. Synpunkter pa placering av nybyggda hus efter Genvigen

Enligt planbeskrivning ska det byggas nya hus efter Genvigen, (kvarter 5) och en forskola
(kvarter 9).Min asikt ar att forskolan ska flyttas till kvarter 8, si slipper man det stora
problemet med trafikbullret frin Genvigen for denna forskola. Alternativt beh6vs ingen ny
forskola da det redan finns manga 1 niromradet som kan anvindas, ett par férskolor i
niromrtadet stir till och med tomma?

Att det planeras for 500-600 nya bostider ir alldeles f6r manga pa detta relativt lilla omride.
Vill folk bo sa tatt idag? Och vid Genvigen som ar Ostersunds mest trafikerade gata som gir
ratt igenom ett befintligt bostadsomride-villaomrade?

Kvarter 5-6{_’7))ch 9 blir fredat och bildar ett naturreservat som inte fir bebyggas. 1
omradet finns det hare, radjur, grivling, rav, patlugglor och hackspettar samt fridlysta
fladderméss som trivs ypperligt i den gamla tallskogen. Ostersund behdver behilla de fa
gronomraden som fortfarande finns kvar. Omradet ovan Genvagen ar unikt i staden med sina
gamla trid, bl.a stora aspar, bjorkar och tallar som 4r mellan 100-350 4r gamla. Boende efter
Genvigen behover ha detta fina omrade orort.

Se bif bilder
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Detaljplan for del av Karlslund 1:32

Blomstergarden
Ostersunds kommun

PLANBESKRIVNING
SAMRADSHANDLING

Samrad pagar mellan 2022-01-12 till 2022-02-14
Uppréttad av samhadllsbyggnad den 2021-12-07

S.3

DnrKS 590-2021
Dnr ByggR: - P2018-15
Va4 X
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S.3

3. Trafikbuller

Vi har nyligen bytt fonster for att fa lite dragligare inomhusmiljé, men skillnaden ar marginell,
trots 3-glas fonster med bullerreducerande glas. Trafikbullret ir ett jitteproblem redan nu, hur
blir det d4 med 9.000 fordon? Inga Atgarder i trafikbullerfrigan finns angivet i materialet for
redan befintliga fastigheter pa Genvagen.

4. Ovrig bebyggelse pi gamla slaktetitomten

I kvarter 1-2-3-4 sa ir det alldeles for héga hus som inte passar in alls i bmgivm'ngama. Maxa

hojden till 3 vaningar istillet for 6 viningar som ir inritade.

Exempel: De nya husen byggda pa Bangardsgatan ir alldeles f6r hoga och fula. Fargsittningen
ar hemsk. Ser ut som nénting taget frin gamla Sovjetunionen. Husen p# slakteritomten ska
forhoppningsvis byggas i en helt annan stil.

Till sist: utlys en arkitekttivling for Blomstergirden sa att det blir ett trivsamt kvarter
som passat in i omgivningarna!
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S.4

Johanna Lindberg

Fran: 1

Skickat: den 3 februari 2022 10:15
Till: samhallsbyggnad

Amne: Blomstergarden

Hej,

Vi ar boende p-

Bevistade i gar samradsmotet pa Genvagen 5.

1) Avskarmning mot Genvagen

Nagon detaljerad information gick inte att fa. Man konstaterade dock att, med tanke pa Forskolans placering,
kommer en rejal avskarmning mot Genvagen att behovas.

Pa norra delen av var tomt finns ett omraden med 7st stora tallar samt ett antal [6vtrad. Omradet ar och har alltid
varit en integrerad del av tallskogen norr om fastigheten. Nagon markerad eller synlig ragang finns inte. Vi dnskar att
det forblir sa. Darfor bor avskdarmningen runt Férskolan inte forstéra detta. Vi foreslar att avskarmningen mot
Genvigen fortsatter langs gatan férbi var tomt och ansluts till befintligt stangsel, som |6per lings OSK-vagen.

Om farhagor finns att nagot rymningsbenaget barn skulle fly via var tomt skulle ett enkelt, diskret stangsel kunna
placeras mellan var fastighet och férskolan.

2) Utfarter frén_;

Ursprungligen fanns 3 st utfarter fran fastigheten. 2 st till OSK-végen och 1 st via en trapp till Genvigen. Nar OSK-
vagen for nagra ar sedan drogs om och hamnade langre fran var tomtgrans dndrades en av utfarterna fran

bilutfart till gang- och cykelvag med anslutning direkt till Genvagen. | samband med ombyggnaden av Genvagen till
att dven omfatta cykelexpressvag forsvann utfarten via trapp till Genvagen.

Vid IP-Onlys gravningarna for fiber, gravdes gang- och cylkelinfarten upp och asfalten avlagsnades. Enligt uppgift
skulle allt aterstallas. Efter ett tag rattade man till och fyllde pa ytlagret. Asfalteringen dréjde. Pa en férfragan
svarade IP-Only att inga ytterligare atgarder var planerade. Vi hade ratt att 6verklaga men eftersom marken inte
tillhorde oss maste kontakt tas med kommunen. Fran kommunens sida var man oférstaende. Beslut hade fattats av
nagon att ingen aterasfaltering behdvdes. Det gick inte att fa fram motivet eller vem som fattat beslutet.

Vart 6nskemal ar att cykel/gangvagen fran var tomt ner till Genvégen aterstalls till skicket fére IP-Onlys
fiberdragning. Detta kan lampligen goras i samband med genomférandet av projekt Blomstergarden.

Slutligen vill jag papeka att vintertid &r enda mdjligheten att komma till Genvégen, att g& nedfér OSK-vigen med stor
risk att bli pakord. Att aterstélla cykel/gangvagen skulle eliminera den risken.

MVH
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Har kommer nagra synpunkter pa detalj-
planen Karlsund 1:32, Blomstergarden,
Ostersundskommun:

Det &r oerhdrt gladjande att Ostersunds
kommun har lyssnat pa oss boende nér
det galler att skydda den unika natursko-
gen mellan Genvagen 5 och Genvagen 7.
Det har framkommit att den unika fageln
Tradkryparen och Vallhumla kommer att
skyddas. De stora och 6ver 300 &r gamla
tallarna kommer att fa sta kvar.

Jag anser dock att en andring maste go-
ras: malsattningen maste vara att alla
trad (galler da framst tallarna) ska skyd-
das péa en stamdiameter pa dver 30 cm
ska skyddas ( och inte pa éver 40 cm,
som namns i forslaget). | en tatortsnara
naturskog maste man ta hansyn till fram-
tida vaxtlighet.

Atervaxt och féryngring av tallbestandet
maste sakerstillas.

Naturskogen och gronytorna erbjuder
ekosystemtjansterna sdsom temperatur-
utjamning, vattenrening, luftrening och
syresattning av luft.

Ytterligare en synpunkt som jag har ar att det ar viktigt att ang-
en ( pa en karta benamns omradet DP 182) sparas. Hér finns
blommor och orter som ar viktiga for humlor, bin och fjarilar.
Blommor som hittats &r; prastkrage, gullviva, blaklint, rodklo-
ver, vitklover, johannesort
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(den &kta) och blasippa.

Denna ang kan anvandas i skolan och
férskolans undervisning i biologisk
méangfald. Angen ligger framfér fastig-
heten Genvigen 7 i korsningen OSK-
vagen/Genvagen.

P4 en plankarta ser det ut som hela
angen kommer att asfalteras. Denna
viktiga dng bor skyddas, nu nar vara
bin, humlor och fjarilar ar utrotningsho-
tade. De behdéver néring fran blommor
och Orter.

| dessa tider da klimatet och den biologiska mangfalden ar ho-
tad s& ar miljéforskarna 6verens om att naturskogarna kan
spela en stor roll nar det géller att hantera klimatkrisen. Skogen
néra ttorten &r extra viktigt for manga manniskor. Det finns
forskning som visar att det &r bra fér hdlsan att vistas i naturen.
Att en férskola byggs i nérhe-
ten av ” Stor Tall skogen” ar
. positivt. Det &r viktigt att bar-

1 nen far uppleva en riktig natur-
skog med all dess artrikedom
och inte en tillrattalagd park.
2. Det & mycket positivt att Os-
¥ tersunds kommun ska folja sin
¥ Klimatstrategi som anger att

| koldioxidutslappen ska minska

med 100% till &r 2030. Gamla

trads forméaga att binda koldioxid kommer att uppvarderas.

Tack annu en gang att ni lyssnar pa oss medborgare!
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Synpunkter pa detaljplan for Karlslund 1:32, Blomstergarden

Bebyggelse och exploateringsgrad

Omradet som omfattas av den aktuella detaljplanen ldmpar sig mycket vil for bostidder
och skulle med ritt utformning och gestaltning kunna innebira ett lyft for hela OSK-
omrédet.

I gestaltningsprogrammet har vikten av att det nya omradet ska uppfattas positivt och
smaélta in 1 den omgivande bebyggelsen samt det intilliggande friluftsomréadet bl.a.
beskrivits enligt foljande.

”Stadsdelen ska ha ett varierat men samtidigt harmoniskt uttryck som
visar hansyn till den lagre bebyggelsen i de omgivande stadsdelarna
samtidigt som en hog tathet hanteras pa ett val gestaltat satt.”

”Stadsdelen ska utformas med hog kvalitet sa att det blir nagot att visa
upp for besdkare och TV-tittare, och nagot for invanarna att vara stolt

over. Bade bebyggelse och offentliga rum ska ha en langsiktigt hallbar

utformning med gedigna material och genomtéankta l6sningar.”

”Narheten till OSK-omradet, idrott och ett aktivt friluftsliv ar ett tema
som ska pragla stadsdelens utemiljéer, bade i hur de kopplar mot
naturen och i hur de offentliga rummen i sig utformas.”

Tyvérr har man inte lyckats uppfylla de ambitioner som mélas upp i planforslaget,
atminstone inte 1 den norra delen av omrddet. Den for Karlslund extrema exploaterings-
graden gor att omradet mer paminner om ett kvarter i Norra Djurgérdsstaden i
Stockholm in ett bostadsomrade intill ett friluftsomrade i Ostersund. Det blir tydligt att
ekonomin har fatt styra pa bekostnad av anpassning till omgivande bebyggelse och den
nérliggande naturen. Men ibland kanske en sund och langsiktigt hallbar utveckling
mdste fa kosta!!!

Den sodra delen av omrddet ddremot har fatt en mer tilltalande utformning. Den laga
och mer utspridda bebyggelsen smalter in pa ett bra sdtt i den befintliga bebyggelse-
strukturen. De varsamhetsbestimmelser som lagts pa den befintliga villan och som
garanterar att den ursprungliga gardskaraktiren bevaras dr mycket positivt och ger en
aterkoppling till omradets historia. En stor del av den gamla garden utgors av
skogsdungen som griansar mot Genvégen och av den anledningen hade det varit
onskvért att dven den ldmnats helt orérd. Men om kravet pa extremt hog exploaterings-
grad kréver bebyggelse 1 dungen sa dr dnda en forskola ett bra alternativ. Den kommer
forhoppningsvis att utformas sa att den kan upplevas som en del av girdsbilden.

Trafik och buller

Den stora bristen 1 forslaget till detaljplan, och som gor att vi motsétter oss dess
genomforande 1 nuvarande skick, dr hanteringen av trafiksituationen i omradet. I
planforslaget har det inte tagits ndgon som helst hdnsyn till den trafikokning som
kommer att belasta Genvégen och de konsekvenser den medfor i form av 6kade

1(2)
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S.6

bullernivaer, forsamrad trafiksidkerhet och hogre utslépp av féroreningar 1 form av
tungmetaller mm.

Det dgnas mycket utrymme 1 planen at att beskriva hur den nya bebyggelsen ska
anpassas for att mota de forviantat hoga bullernivaerna. Daremot ndmns inget om vilka
atgarder som krédvs for att lindra konsekvenserna for befintliga fastigheter langs
Genvigen. Om de berdknade bullernivaerna inte 4r acceptabla fér manniskorna som
flyttar in 1 de nya husen ar det ju knappast rimligt att de som redan bor langs Genvigen
ska behova sta ut med dem, oavsett hur man valjer att tolka gallande lagstiftning.

Enligt den trafikutredning som gjorts kommer det nya omradet att generera en
trafikokning pa 3850 fordon per dygn, varav merparten bedoms belasta Genvigen. Det
enda som foreslas 1 planforslaget for att hantera 6kningen ar att det gérs en 6versyn av
korsningar och passager!!! Det ar ju naturligtvis inte tillrackligt for att hantera
trafikokningen pa den utpriaglade bostadsgata som Genvigen ér och dar trafiksituationen
redan 1dag ar ohallbar.

I den trafikanalys som ligger till grund for planarbetet har tva scenarier analyserats,
BAS och MAL. Scenario BAS innebir samma fordonsfordelning som idag och scenario
MAL utgér frin kommunens klimatstrategi dér mélet 4r att 2030 ska fordelningen vara
40% bil, 20% kollektivtransport och 40% aktiva transporter (gang och cykel). Idag
utgor bil 54% av transporterna. Enligt scenario BAS forvintas trafiken pa Genviagen
oka med 39% fram till 2030 medan den i scenario MAL forvintas oka med “endast”
500 fordon per dygn.

Av planforslaget gar det utldsa att planférfattarna anser att trafikplaneringen for
Blomstergirden och omgivande gator kan géras utifran scenariot MAL. Vi kan vil alla
nara en from forhoppning om att det scenariot ocksa blir verklighet. I de flesta andra
verksamheter som arbetar mot alternativa scenarier si brukar man dock sikta pa det
basta men planera for det vérsta. Vi rekommenderar starkt att dven Ostersunds kommun
tillaimpar den principen 1 detta fall och framfor allt att nodviandiga atgarder vidtas mnan
utbyggnaden av Blomstergarden paborjas.

Har stéller vi oss helt och fullt bakom de synpunkter som ldmnats av Mathilda Hagvall,
daterade 2022-01-13. Hon har 1 sin skrivelse pa ett utmaérkt sétt beskrivit den radande
trafiksituationen pa Genviagen, med en fyllig bakgrundsbeskrivning och historik. De
forslag till forbattrande atgarder som hon féreslar 4r bade genomtankta och realistiska,
vilket inte minst den konsekvensanalys som redovisas 1 hennes skrivelse visar. De ar
dessutom béde enkla och forhallandevis billiga att genomfora. Vi bildgger Mathildas
skrivelse till vara synpunkter.

Ostersund 2022-02-06

Boende pé I och égare til! G
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Synpunkter pa detaljplanen for del av Karlslund
1:32 - Blomstergarden

Synpunkter

Genvigen bedoms fa en omfattande trafikokning som en konsekvens av forslagen i
detaljplanen. Sasom fastighetsdgare av | e fastighet pa Genvigen,
inkommer jag med foljande synpunkter.

Det finns skal att ifrdgasétta detaljplanens lamplighet och laglighet i dess
nuvarande form utifrdn bland annat avsaknaden av 6verviganden och planerade
atgirder ifraga om buller och trafiksikerhet pa Genvagen.

Grunder m.m.

Rattslig reglering

Plan- och bygglagen (2010:900) [PBL]
Enligt 1 kap. 2 § PBL ar det en kommunal angeldgenhet att planldgga
anviandningen av mark.

Av 4 kap. 2 § PBL framgar att kommunen genom en detaljplan ska prova ett mark-
eller vattenomrades lamplighet for bebyggelse.

Vid provningen av fragor enligt PBL ska enligt 2 kap. 1 § PBL hansyn tas till bade
allmanna och enskilda intressen.

Enligt 2 kap. 4 § PBL far mark tas i ansprak for att bebyggas endast om marken
fran allman synpunkt ar lamplig for andamaélet.

Enligt 2 kap. 5 § PBL ska bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad for
dndamalet med héansyn till bland annat de boendes och 6vrigas hilsa och sikerhet,
mojligheterna att ordna trafik, mojligheterna att forebygga vatten- och
luftfororeningar samt bullerstorningar.

Enligt 2 kap. 6 § PBL ska bebyggelse och byggnadsverk vid planlaggning utformas
och placeras pa avsedd mark pa ett siatt som ar lampligt med hansyn till bland
annat skydd mot trafikolyckor samt trafikforsorjning och behovet av en god
trafikmiljo.

Enligt 2 kap. 6 a § PBL ska bostadsbyggnader vid planlaggning lokaliseras till
mark som ar lampad for &ndamalet med héansyn till maéjligheterna att forebygga
oldgenhet for ménniskors hélsa i frdga om omgivningsbuller samt utformas och
placeras pa den avsedda marken pa ett satt som ar lampligt med hansyn till
mojligheterna att forebygga oldgenhet for manniskors hilsa i fraga om
omgivningsbuller.

S.6
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Avsikten med paragrafen i 2 kap. 6 a § PBL ar att sdkerstilla att bedomningar av
risken for oldgenhet for manniskors hilsa till foljd av omgivningsbuller sker
utifran i huvudsak samma utgdngspunkter i PBL som i miljobalken (1998:808) (se
prop 2013/14:128 “Samordnad provning av buller enligt miljobalken och plan- och
bygglagen” s. 38).

Av 2 kap. 9 § PBL framgar att planldggning av mark- och vattenomraden inte far
innebara fara for manniskors hélsa och sdkerhet eller betydande oldgenhet pa
annat satt.

Av 4 kap. 36 § PBL framgar att en detaljplan ska vara utformad med skélig hansyn
till befintliga bebyggelse-, 4ganderitts- och fastighetsférhallanden som kan
inverka pa planens genomforande.

Miljobalken

Av 2 kap. 3 § miljobalken foljer att alla som bedriver en verksamhet eller avser att
bedriva en verksamhet eller vidta en atgird ska utfora de skyddsatgirder, iaktta de
begransningar och vidta de forsiktighetsmaétt i 6vrigt som behovs for att forebygga,
hindra eller motverka att verksamheten eller dtgiarden medfor skada eller
oldgenhet for manniskors hilsa eller miljon.

Bullerriktvdrden

Regeringen har i den sa kallade infrastrukturpropositionen, som fatt stort
genomslag i praxis, s. 43 (prop. 1996/97:53) bedomt att foljande riktvirden for
trafikbuller normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse
eller vid nybyggnation eller viasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

» 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus,

* 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid,

« 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

+ 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Oldgenhet for manniskors hdlsa m.m.

Olagenhet for manniskors hilsa kan normalt antas foreligga om bullervardena
enligt ovan 6verskrids och en god miljo kan motsatsvis anses uppnadd om
bullerviardena inte 6verskrids (se till exempel Mark- och miljo6verdomstolens
[MOD] dom den 27 april 2021 i mal nr M 4432-209).

Buller 1 befintlig bebyggelse

Arbetet med att dtgarda buller i befintlig bebyggelse (sddan bebyggelse som fanns
innan varen 1997 och innan infrastrukturpropositionen kom) ska ske i etapper dar
det mest omfattande bullret ska atgirdas i en forsta etapp. Enligt praxis ar det
fortfarande den forsta etappens atgardsnivaer som ar gillande (se bl.a. Mark- och
miljooverdomstolens [MOD] dom den 27 april 2021 i mél nr M 4432-20). Att
arbetet ska ske i etapper har sin forklaring i att behovet av att atgiarda
halsoskadligt buller ar mycket stort i riket och att det skulle vara svart och
resurskriavande att atgirda allt buller pa en gang.

Den forsta etappens atgardsnivaer innebar att bullerreducerande dtgarder ska
vidtas i syfte att klara angivna nivaer pa buller inomhus for fastigheter med en
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ekvivalentniva utomhus om 65 dB(A) eller mer. Om det foreligger sarskilda skal
kan det finnas anledning att 6verviaga bullerdimpande atgirder dven vid lagre
bullernivéer (se t.ex. MOD 2000:32). Det betyder att det i den forsta etappen i
regel finns krav pa att atgiarda buller i foljande situationer:

1. Om bullret vid fasad 6verskrider 65 dB(A) eller

2. Om bullret 6verskrider riktvirdena for en god miljo och det foreligger
sarskilda skal

Buller vid nybyggnation och vdsentlig ombyggnation

Ifrdga om nybyggnation och visentlig ombyggnation stills dock helt andra krav,
eftersom det da finns mojlighet att beakta den numera véldefinierade
bullerproblematiken redan i planeringsskedet. Ska man vasentligt bygga om eller
bygga ny trafikinfrastruktur efter viren 1997 sa behover man i regel beakta
bullerriktvirdena for en god miljo.

Detta innebar att riktviardena ska héllas da byggnationerna ar av sddan dignitet att
de medfor vasentliga forandringar av vigens karaktar, att det ar friga om en
trafikomlaggning och/eller att vigen lagts om i atminstone delvis ny strickning (se
bl.a. MOD 2007:16 och infrastrukturpropositionen s. 43).

I ett avgorande fran MOD, mal nr M 1662-20 hade en ny cirkulationsplats
anslutits till en vag i Eslovs kommun. Ett sparviddshinder hade dock anlagts for
att begransa trafiken pa végen till endast busstrafik. For ovrig trafik fanns en
vandplats att nyttja innan cirkulationsplatsen. Ett bullervirde om 56 dB(A) hade
uppmitts vid fastigheterna pa gatan och trafikokningen genom busstrafiken
uppriknades till maximalt 214 bussar/dygn. Efter en samlad bedomning kom
domstolen fram till att ombyggnationen inte var sadan att den kunde raknas som
vasentlig. I avgorandet blev darfor regelverket for befintlig bebyggelse tillampligt.

Genvdgen ifraga om nybyggnation och vasentlig ombyggnation

Bostaden p4 I bysgdes innan véren 1997. Ovriga bostidder p& Genvigen
har i huvudsak ocksa byggts innan varen 1997.

Trafikinfrastrukturen har dock forandrats vasentligt efter 1997 — fraimst genom
byggandet av Pampasvigen och stadsdel norr. Genviagen kan dessutom sigas ha
fatt en ny strackning genom Pampasvigen som i praktiken ar en forlangning av
Genviagen. Hur trafikinfrastrukturen och de omkringliggande omradena som
anslot till Genvigen har forandrats framgar bland annat av kartorna fran 1997 och
2021 nedan.

I jimforelse med avgorandet fran MOD ovan, mal nr M 1662-20, s4 skiljer sig
omstindigheterna i nu aktuellt fall at pa ett betydande satt. Ifrdga om Genvigen sa
har man lagt om den i en ny striackning och inte pa nagot sitt begransat
trafikflodet. Aven trafikokningen och bullernivierna r betydligt mer omfattande
pa Genvégen an i det aktuella mélet (se mer om detta nedan).

Sammanfattningsvis sa har nybyggnationer och visentliga ombyggnationer av
trafikinfrastrukturen genomférts som gor att Genvagen inte langre torde omfattas
av atgiardsnivaerna for befintlig bebyggelse. Istéllet bor bullerviardena for en god
miljo héllas pa Genvagen.

S.6
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I det omfattande underlag om planerade och redan genomférda byggnationer som
jag tagit del av varken nimns eller analyseras reglerna kring bullerriktvarden vid
nybyggnation och visentlig ombyggnation av trafikinfrastruktur ifrdga om
Genvigen. Inga 6verviaganden verkar ens ha gjorts. Min farhaga ar darfor att
kommunen forbisag dessa rattsregler och omstandigheter i samband med att
Pampasvagen m.m. byggdes och att kommunen fortsatt inte beaktar dessa
regelverk.

Ndrmare om genomforda byggnationer och dess konsekvenser
Nybyggnationer och visentliga ombyggnationer som har paverkat trafikflodena
har sedan 1997 skett genom bland annat:

- Nybyggnationen ” Stadsdel norr”, etableringen av nya bostadsomraden,
arenor, Ica Maxi samt Pampasvagen m.m.

- Genvigens ombyggnation utifran anslutningen till Pampasvagen och den
nya cirkulationsplatsen

- Ombyggnationen av Raddhusgatan fran tva- till enfilig pa strackan
Pampasvagen-Filtjagargrand

- Ombyggnaden av korsningen Litsviagen/Faltjagargrand
- Avskaffande av status huvudled pa Litsvigen

- Nybyggnationen av handelsplatsen "Lillange”, dit fordon pendlar via
Genvigen

Byggnationerna har bland annat lett till att trafik till och fran den tungt
trafikerade Rddhusgatan, Stadsdel norr och Ica Maxi m.m. nu kan ansluta till
Genvigen genom den nya viagen Pampasvigen. Av detaljplanen fé6r Pampasvagen
fran 2007 framgar dessutom att ett av syftena med Pampasvigen var att just lagga
om trafiken. Bland annat Pampasvégens tillkomst har inneburit stora
forandringar i trafikfloden och fordons méjlighet och bendgenhet att vilja
Genvagen som genomfartsled.

Aven om Pampasvigen har fatt ett eget namn, innebér den i praktiken en
forlangning av Genvagen (jfr Litsvagen som ansluter till den aktuella
cirkulationsplatsen och sedan fortsétter pa andra sidan cirkulationsplatsen).

Efter en egen — i all enkelhet — genomford observation och 6verslagsrakning vid
den aktuella cirkulationsplatsen kunde konstateras att de flesta av alla fordon som
kom korande fran Genviagen sviangde av vid Pampasviagen. Samma tendens kunde
observeras dven i motsatt fardriktning, dvs. de flesta fordon som kom fran
Pampasvagen sviangde av vid Genvagen. Om ett liknande resultat skulle visa sig
staimma vid en mer noggrann utredning, maste det dessutom anses visat genom
det faktiska trafikflodet att trafikinfrastrukturen visentligt byggts om.

En pavisad med bullerproblematik pa Genvagen

Bullernivéerna for en god milj6 hélls inte pa Genviagen i dagsliget.

De exakta och nuvarande bullervirdena vid fastigheterna pa Genvagen har inte
beriknats i nirtid savitt jag kan utlisa av underlaget jag fatt ta del av. Ar 2012
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genomforde emellertid Samhillsbyggnad vid Ostersunds kommun en
bullerutredning vid en fastighet pa Genvagen utifran att en anmalan om olagenhet
hade inkommit (dnr 2341-12). I utredningen kom man fram till att bullret vid
fastighetens fasad uppgick till 59 dB(A) utifran foljande data.

Vigelement 1
Antal fordon/dygn 5000
Andel tunga fordon (%) 7
Medelhnstighet, liua fordon (km/h) 40
Medelhastighet, tunga fordon (km/h) 40
Viagbredd kérytan (m) 10,0
Bankh&jd (m) 0,0
Viaglutning (promille) 0
Moltagaravstéind {m) 13,5
Mottagarhdjd (m) 20
Vinkelomride (grader) 0-180
varktyp sk&m-mollagare Hard
Skiirm Nej
Speciell korrektion Nej
Korrektion Br viigbeldiganing Nej

Eftersom trafikmangderna har 6kat sedan dess och eftersom det kan ifragasattas
att medelhastigheten endast uppgar till 40 km/h, kan man utgé ifran att
bullernivén har ckat. P4 Byalaget 24 finns det vid fastighetens norra sida
dessutom en stor parkeringsplats och inga bullerddampande och tatt intilliggande
byggnader, vilket torde innebéra att denna sida ar sarskilt utsatt for buller (jfr
bilden frin Norconsults bullerutredning nedan som visar hogt buller vid platser
med liknande forhéallanden). Dikt an mot denna sida ligger dessutom en uteplats
pé fastigheten.

Eftersom riktviardena for en god miljo vida 6verskrids finns skal att utgé ifrén att
det redan utifrdn nu rddande omstandigheter foreligger en skyldighet for
kommunen att vidta bullerreducerande atgarder pa fastigheterna utmed
Genvagen.

Eftersom genomforandet av detaljplanen skulle generera mer trafik och buller pa
Genvigen far den antas strida mot béde miljobalkens och plan- och bygglagens
bestammelser. Om kommunen tillats forsamra en redan otilléten bullersituation
pé Genvigen genom ytterligare byggnationer pa sé vis som foreslas i detaljplanen
vore tillampliga regelverk i praktiken tandlosa.

En omfattande trafikokning pa Genvagen sedan 1997

Ar 1997, vid ungefar samma tidpunkt d& infrastrukturpropositionen kom, uppgick
antalet fordonspassager pa Genvagen till 1 700 pé en aktuell matplats (se
Ostersunds kommuns trafikkarta frin 1997 nedan).

: Det ar inte klarlagt om siffrorna fran 1997 ar beraknade utifran ett genomsnittligt veckodygn eller ett genomsnittligt

vardagsdygn. Darfor kommer siffrorna nedan att redovisas utifran bada scenarier.
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Idag uppgér motsvarande trafikméngder pd samma matplats till 6 173 alternativt 7
092 fordon.? Det innebar en trafikokning om 360 % alternativt 418 % sedan 1997.

Om aktuell detaljplan antas och genomfors skulle motsvarande trafikkning frén
1997 uppga till 460 % och 500 % till &r 2030. Prognosen for 2040 ar beraknade till
9 400 fordon/dygn. Det skulle innebira en 6kning av trafiken med cirka 550 %
frén 1997 (beraknat utifran vardagsdygn i enlighet med trafikutredningen i
planarendet Blomstergérden).

Sadana synnerligen omfattande trafikokningar pé en gata som Genvagen maste
bedomas vara uppenbart oproportionerliga i forhéllande till bade enskilda och
allménna intressen och saknar dessutom motsvarighet i 6vriga staden.

Detaljplanens genomférande skulle medfora att ett varde om langt 6ver 60 dB(A)
uppnaddes vid befintliga fastigheter pa Genvagen.

Bilden illustrerar vagndtet och antalet fordonspassager i tusental pd
Genvdgen ar 1997

= Uppmitta passager framgar av Ostersund kommuns trafikrapport for Genvigen fran 2021. Vid méatningen 2021 uppgick
antalet passerande fordon pa Genvagen till ett snitt om 5 612 respektive 6 447 per dygn. Av trafikrapporten i planarendet
Blomstergarden s. 13 framgar att vardet ska raknas upp med 10 % utifran radande pandemi. Darfor finns anledning att utga
ifran att antalet fordonspassager 2021 ska berdknas till ett snitt om 6 173 respektive 7 092.
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Bilden dr hamtad frdan bullerutredningen genomford av Norconsult och
illustrerar berdknad ekvivalent ljudnivd vid Genvdgen 2040 om detaljplanen

genomfors. Av bilden kan utldsas att fastigheterna vdster om Genvdgen skulle

drabbas av en ekvivalent ljudnivd 6ver 60 dB(A)
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Kasemomradet blir
Stadsdel Norr, med kvarter
for bostader, arbetsplatser

Bilden dar hdmtad ur éversiktsplanen for stadsdel norr fran
2006/2007 och illustrerar 6versiktligt trafikomldggningen och
planen for omrdadet

Bilden ar hamtad ur planbeskrivningen for Pampasvdgen fran
2007 och illustrerar trafikomldggningen och den nya strdckningen
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Lamplighetsfragan och olika alternativ

Genvdgen

Genvigen dr i huvudsak en villagata och gardsutfarterna ar darfor méanga, de
uppgar till hela 33 i antalet. Gang- och cykelbanorna, husen och tomterna ligger
dessutom néra eller dikt an mot bilvigen. Genvagen ar darfor olamplig som tungt
trafikerad genomfartsled. Det framstar vare sig som dndamalsenligt eller lampligt
att fordon i pendlingstrafik som ska fran ena sidan stan till den andra ska gynnas
av att vilja Genvagen, sarskilt utifran att det finns andra alternativa végar.

Litsvdgen

Tidigare utgjorde Litsviagen huvudgata. Det ar tydligt att Litsvagen utifran dess
utformning ar byggd for att kunna ta emot mer trafik an Genviagen. P4 Litsvigen
ar cykelvagen och gangvigen separerad fran bilviagen och bostadshusen ligger pa
langt avstand. Gardsutfarterna uppgar till endast sju pa hela gatan och
forutsattningarna for exempelvis bullerplank ar betydligt battre utifran att det
finns mer plats och farre utfarter.

E14

Att aka genom bebyggelse upplevs som snabbare och nirmare én att resa runt och
utanfor staden. Darfor anviands Genviagen som genomfartsled dven i de fall E14
hade tagit kortare, lika 1ang eller marginellt 1angre tid och endast varit marginellt
langre i avstand. E14 torde ha betydligt battre kapacitet att ta emot trafiken.
Dessutom ar koldioxidutslappen vid korning i tatbebyggelse betydligt hogre an vid
motorvags- och landsviagskorning, vilket ytterligare motiverar E14 som alternativ.

Tidigare utgjorde Genvagen genomfart for trafik frdn E14 (tidigare E75) och vag
87 som skulle vidare norrut mot Lit och vice versa, vilket motiverade viss
genomfartstrafik. I och med tillkomsten av E14 mellan Odenskog och Lugnvik
finns inte langre nagot som motiverar detta.

Konsekvenser av att trafikanter som ska resa mellan Lugnvik och Odenskog skulle
vilja E14 i stéllet for Genvigen, exempel:

Brittsbo (vaster om Lugnvik) — Coop Lilldnge

via Genvigen langd 7,9 km, restid 10 minuter
via E14 langd 8,0 km, restid 7 minuter
Lugnviks centrum (kyrkan) — Coop Lillinge

Via Genviagen langd 6,4 km, restid 9 minuter
Via E14 langd 7,9 km, restid 7 min

ICA Maxi, stadsdel norr — Coop Lillingen

Via Genvigen langd 4,3 km, restid 7 minuter
Via E14 langd 5,5 km, restid 6 minuter

Endast i undantagsfall finns det finns verkliga skil att vélja Genvigen for
genomfart, da det ar uppenbart att exempelvis E14 ar olampligt som alternativ. I
dessa undantagsfall finns andra, alternativa vagar sdsom Litsvagen. Att mgjliggora
genomfart for hela stadens trafik endast utifran dessa undantagsfall ar darfor inte
motiverat.
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Bilden illustrerar Genvdgens ndrhet till bostadshusen med tillhérande
tradgardar
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Trafiksdkerhet

Till detta kommer aven att trafiksikerheten pa Genvagen ar bristande redan
utifran nuvarande omstiandigheter. Det finns fa hinder pa vagen som hindrar
trafiken fran att kora fort. Det finns fa 6vergangsstillen och gatan utgors dessutom
av en rakstracka. Vid |l ir det rakstricka och en halv kilometer mellan
narmaste 6vergangsstillen. Detta inbjuder sammantaget till att kora fort och
vardslost och gor det svart att som boende och gangtrafikant komma 6ver véigen.
En expresscykelvag har ocksa byggts dikt an mot viagbanan, vilket i kombination
med ett hogt antal gardsutfarter och omfattande genomfartstrafik maste anses
mindre lampligt. Sikerhetsbristerna leder till olycksrisker och stress for de boende
samt de stora mangder oskyddade gang- och cykeltrafikanter m.fl. som fardas pa
expresscykelviagen.

Belastningsgraden vid de till varandra narliggande korsningarna
Genviagen/Sollidenvigen samt Genviagen/Samuel Permansgata far dven antas vara
mycket hog. Korsningsolyckor i gatukorsningar ar den olyckstyp som medfor flest
dodade och svart skadade bilister i tattbebyggt omrade (se kommunal VGU-guide,
Vagars och gators utformning i tatort s. 73 ff).

Négra resonemang kring vad detaljplanen medfor ifrdga om ytterligare forsamrad
trafiksakerhet och eventuella atgirder utifran detta fors inte i underlaget. Om
detaljplanen genomfors berdknas antalet fordonpassager 6ka betydligt och
darmed skulle trafiksdkerheten ytterligare forsamras.

Det finns i sammanhanget dven anledning att bifoga motiveringen till ett
medborgarforslag fran forslagslamnare |l - | motiveringen beskrivs
konsekvenser av dagens trafiksituation pa Genviagen. Pa grund av omfattande
genomfart m.m. kan fordon inte anvinda Sollidenvagen pa sé vis som det ar tankt.
Utifran den omfattande trafiken ar det helt enkelt for svart och farligt att svinga in
pa Sollidenvigen eller ut pa Genvigen fran Sollidenvagen. Istillet tvingas bilister
kora pa smagator genom villakvarteren i omradet Karlslund for att kunna ta sig till
och fran skolomridena i Sollidenomradet. Aven det som beskrivs betriffande oro
for att lata barn ga sjalva till skolan dr anméarkningsvart och bor beaktas i
bedomningen.
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E-Forslag
Rondell korsningen Sollidenvagen/Genvagen

Status
Under omréstning

Rostning avslutas  Antal roster
2021-12-27 73

Beskrivning

Det ar manga som ska hamta/lamna barn uppe vid forskola samt skola. Manga upplever att
det ar svart att ta sig in/ut fran Sollidenvagen och valjer darfor att kora Eriksbergsvagen
istallet.

Efter Eriksbergsvagen ska gaende barn, cyklister, bussar och bilar samsas, med avsaknad av
separat gdngvag. P4 vintern kan dven snéhogarna uppta halva vagen. Pga dessa behover dven
personer korsa vagen vid flera stallen. Det saknas dvergangsstallen och manga kor fort i
morgonstressen.

Det borde vara battre om bilisterna styrs till att ta Sollidenvagen istallet dar det finns gangvag
och 6vergangsstallen. Jag har barn p4 Innovitaskolan (fd Frigga) dar trafiksituationen har
varit ett evigt problem. Jag tror att situationen kring korsningen
Sollidenvagen/Eriksbergsvagen skulle bli battre om fler kom fran Sollidenvagen och slapper
av barn nedanfar Innovitaskolan (Klockhuset) som skolan forsoker fa till.

Det ar trist att manga inte vagar slappa ivag sina barn sjalva pa morgonen pga
trafiksituationen. Jag har sjalv varit nara att bli pakard i korsningen nar jag foljt mina barn.
Jag forstar att det inte ar |att for bilisterna dar.

Bifogar bilder fran Eriksbergsvagen som visar att snohogarna tacker halva vagbanan. Langre
upp i kurvan ligger sn6n pa motsatt sida!!!

Bifogade filer
Eriksbergsvagen.jpg
Eriksbergsvagen2.jpg

Inldmnat av
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Slutsats och sammanfattning

Det far antas vara fa kommuner som mer effektivt lyckats dirigera stora delar av
stadens genomfartstrafik till oskyddade villagator snarare &n till motorvagar eller
andra lampligare vagar eller att forsoka begransa trafiken. Sa lange kommunen
fortsatter att mojliggora for snabb och smidig genomfart pa Genvagen, sa kommer
denna givetvis att anvindas for det indamalet. Ostersund kan inte siigas vara
unikt ifraga om trafikinfrastrukturella utmaningar men kan sigas vara detsamma
betraffande valda 16sningar pa dessa utmaningar.

Trafiksituationen pa Genvigen ar en konsekvens av en oproportionerlig fordelning
mellan olika intressen, dar det har lagts stor vikt vid intresset av att snabbt och
obehindrat kunna kora bil genom tatbebyggelse och villaomréaden i staden och dar
intresset av en stad med goda trafik- och miljoforhallanden inte har beaktats
namnvart. De forhéllandevis fa fordon som idag har verkligt befogad anledning att
vilja Genviagen for genomfart, torde istillet och utan stérre besvar kunna vilja
alternativa och mer lampliga viagar sisom Samuel Permans Gata, Biblioteksgatan
och Litsvagen m.fl.

Genom att begransa mojligheten for snabb och smidig genomfartstrafik skulle
enskilda behova planera sina resor battre och vilja alternativa och mer
miljovanliga fardmedel, vilket maste vara onskvart.

Nir bland annat Pampasvagen och stadsdel norr byggdes dndrade man
trafikinfrastrukturen vasentligt och trafiken lades om. Genvigen fick dessutom en
ny strackning genom Pampasvigen som i praktiken ar en forlangning av
Genvagen.

Atgirder som forsimrar buller och stérningar far inte ske hur som helst.
Genvéagen kan utifran byggnationerna och trafikomlaggningarna inte ldngre anses
utgora befintlig miljo. Bullret som rader pa Genviagen bor darfor atgardas redan
utifran nuvarande bullernivaer, som vida 6verskrider riktvardet for en god miljo.

Kommunen hade mojlighet att redan vid planeringen av dessa byggnationer tillse
att Genvigens invanare inte drabbades av hélsoskadliga bullernivaer genom att
planera annorlunda och genom att grundligt utreda och ta hénsyn till
miljoaspekterna. Till exempel kunde vagar ha lagts annorlunda och E14 ha nyttjats
mer effektivt i planeringen. Istillet underldttade kommunen f6r snabb och enkel
genomfartstrafik pa en bostadsgata med ménga gardsutfarter och mitt i ett
villaomrade. Darefter har kommunen dessutom planerat for och byggt en
expresscykelviag dikt an mot samma gata.

Det saknas narmare 6verviaganden och bedomningar betraffande nédviandigheten
och lampligheten i att underlitta for hela stadstrafiken att anvinda en for
iandamalet illa rustad villagata som genomfartsled. Sarskilt utifrén att det finns en
framdragen motorviag som dessutom kan antas vara ett mer miljovanligt alternativ
i de allra flesta fall.

Ar 1997 s8 uppgick trafikmingderna vid en punkt pa Genvigen till 1 700/dygn.
Om aktuell detaljplan antas och genomfors berdknas trafikokningen uppga till
cirka 500 % fran 1997 till ar 2030. En sddan omfattande trafik- och bullerékning
framstér som uppenbart orimlig.
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Tekniska namnden har vid flera tillfallen uttalat sig kring Genvéagen och ansett att
det inte finns skal att atgirda trafik- och bullersituationen, till synes utan att ha
gjort nagon grundligare utredning. Tekniska nimnden avstyrker atgarder for att
forbattra trafiksituationen bland annat med motiveringen att Genvagen ar "[e]n av
pulsddrorna i Ostersunds trafiknit” (Tekniska nimndens protokoll den 15
december 2021 s. 19).

Som ovan angett kan det konstateras att trafiksituationen pa Genvégen ar en
konsekvens av kommunens egen planering och beslut. Trafiksituationen borde —
sarskilt utifran detta — inte vara sjalvberattigad. Genvigens status som “pulsader”
bor med andra ord inte ensamt utgora anledning till att inte fatta beslut som leder
till andra konsekvenser. Endast om kommunen visar att det inte finns ndgra andra
alternativ kunde argumenten framstd som meningsfulla.

Forbattringsforslag

Det finns utifran ovan ndmnda skal anledning att andra detaljplanen.

For det forsta bor korsningen dar Samuel Permansgata och Genviagen mots
regleras med trafiksignal eller pa annat sitt atgardas utifran
trafiksdkerhetssynpunkt.

Ifraga om kommunens skyldighet att vidta bullerreducerande atgéarder ar det ar
knappast lampligt att uppfora bullerplank utmed hela Genvigen utifran att
gardsutfarterna ar manga och vigen begriansad i bredd. Det finns andra
alternativa viagar som ar mer lampliga for sddana atgarder om det skulle bli
nodvandigt.

Alternativet att reducera genomfartstrafiken pa Genviagen framstar som mer
dndamalsenligt, sarskilt utifrin Genvigens utformning och karaktir. Den storre
andelen genomfartstrafik bor dirigeras till E14 och resterande andel till for
dndamalet mer lampliga vagar.

Ett forslag for att kunna efterleva réattsordningens krav pa buller- och
sikerhetsnivéer och samtidigt kunna genomfora projektet Blomstergarden — som
jagiovrigt anser vara ett fint tillskott till staden — ar att koppla loss Genvigen fran
cirkulationsplatsen dar Litsvigen, Pampasvagen och Genviagen mots. Vid slutet av
Genvigen kan istillet en vandplats placeras samtidigt som expresscykelviagen
fortsatter bort mot Pampasvigen och Litsvagen. Ett kompletterande forslag ar att
fordonsentréer till Blomstergarden endast placeras pa Litsviagen och tillse att den
motorburna trafiken som ska till och fran Blomstergarden inte kan ta sig ut/fram
pa Genvigen.

Ett alternativt forslag ar att endast tillata genomfartstrafik for bussar pa Genviagen
och nigonstans séder om korsningen OSK-vigen/Genvigen uppfora ett hinder
som endast bussar kan kora éver likt 16sningen i MOD mal nr M 1662-20. Risken
med en sddan atgéard ar oonskad genomfartstrafik pa smavagarna i villaomréadet i
syfte att anda kunna na cirkulationsplatsen. Enkelriktade gator kan vara en metod
for att fa bukt med sddana potentiella konsekvenser. Med ett sddant alternativ
maste dock nogsamt utredas om bullret skulle héllas nere sa pass mycket att
riktvardena hélls.
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Trafikbegransande atgirder skulle sannolikt leda till att enskilda planerade sitt
bildkande battre och till att fordon i forsta hand skulle fardas via E14 vid resor till
och fran Lugnvik och skidstadion m.m.

Planarbetet med Blomstergarden kan pa detta sitt sagas ge kommunen en unik
mojlighet att bade ratta till de beslut som lett till buller- och
siakerhetsproblematiken pa Genvagen samt bli mer konkret i sitt handlande for att
na de egna milj6- och klimatmaélen.

I
Boende pé | och fastighetsagare avi N

Ostersund, 2022-01-13

Kopia till:

Lansstyrelsen i Jamtland
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Avs. I

Synpunkter avseende Detaljplan for Karlslund 1:32, Blomstergarden
1. Kvarteret 5 - Byggnadsplacering och héjd

Det kommer bli en ordentlig "husvagg" pa andra sidan
Genviégen och mest troligt mycket insyn mot Foreningens
byggnad vid Genvégen.

Det blir dessutom en vildigt stor arkitektonisk kontrast
mellan Foreningens byggnader, egentligen mot hela
omrddet vister om Genvégen, och det nya strama
byggnaderna pa Blomstergarden.

Foreningen ser det som viktigt att gora Overgangen sa
smidig som majligt.

I planforslaget dr byggnaderna mot Genvégen i kvarteret 5
angivna som tre (’III’) vaningar hoga. I praktiken verkar de
dock bli fyra vaningar hoga eftersom det kommer byggas
med “inredda vindar”.

Det kommer ge en brutal arkitektonisk dvergédng mellan det
dldre 50-talsomradet och denna nya stadsdel just for att
avstandet blir kort, endast Genvédgen, men dven for att det
ar Oppet dar de tva byggnadsepokerna kommer synas
samtidigt.

Det blir extra tydligt i 3D-modellen att dvergingen blir pataglig. Annu tydligare hade det
blivit om nybyggnationerna inte ritats in som vita block utan med rétt farger samt fonster,
balkonger med mera.
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Vid byggnationen av hghusen nedanfor &r det dels ldngre avstand, dels betydligt fler hoga
tallar som delar av de tva omradena. Darfor paverkar skillnaderna i arkitektur eller byggsatt
inte den visuella upplevelsen speciellt mycket. Annat dr det med Blomstergirden som inte
kommer ha dessa avskiljande egenskaper dvs avstand och trad.

En 6vergang kan alltsd dimpas genom att dels flytta in byggnaderna, dels genom att minska
byggritten med en vaning. Jaimfor man med kvarter 7 och 9 sé ligger dessa en bit in fran
Genvégen och forskolan ér tva vaningar hog. Det dr dérfor -

rimligt att samtliga byggnader efter Genvigen ligger en bit in
och har lagre vaningshojd.

I bilden till hdger har byggnaderna dels flyttats in en bit, dels
har en vaning tagits bort. P4 det frigjorda markomradet kan
trdd planteras for att ytterligare dimpa dvergangen. De dvriga
byggnaderna behéller sin byggritt och deras hojd inverkar
inte lika pitagligt.

I Foreningens 6gon ér det nddviandigt att det blir en tradallé, inte bara for att minska insynen
utan dven for att skilja av omrédenas karaktirer och ge en lummighet, som dven ddmpar
trafikljud, sdsom éar fallet kring Litsvdgen. Utan trdd kan trafikljud studsa pé de nya
byggnadernas fasad och oka ljudstérningarna for boende pé andra sidan Genvégen.

For att d&ven anpassa angransande kvarter till
vaningssankningen i kvarteret 5 kan dven
hornhuset i kvarteret 3 behova sénkas. Se
markering i bilden till hoger.

Det ger en marginell minskning av byggyta som
kan kompenseras genom att den norra
byggnadsdelen i raden fir en extra vaning istillet
vilket kommer matcha béttre mot den hoga
kontorsbyggnaden.

Foreningen foreslar saledes att:

Byggnaderna vid Genvigen i kvarteret 5 flyttas in

Antalet vaningar pa dessa byggnader minskas med ett till tva (”11”)
Ovriga viningsantal inom kvarteret 5 6verviigs att justeras ner

Trid planteras utefter Genvigen

Antalet vaningar pa hornhuset i kvarteret 3 minskas med ett till tre ("111”)

S.8
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2. Garage och parkeringar

I Kommunens planbeskrivning anges att flerbostadshusen inte ska ha egen parkering. Istillet
hénvisas de till ett parkeringshus ldngst bort i omradet. Detta for att mdjliggora minskat
bilanvindande. Det dr snarare sé att det kommer forsvara inte bara for de boende i omradet.
Foreningen bedomer att det kommer medfora utdkad gatuparkering pa bland annat
Lagdevigen vid Foreningens fastighet, som redan idag &r ett trangt vdgavsnitt bade sommar-
och vintertid. Detta intraffade efter att Tallbacken byggdes.

De lutande markforhédllandena i kvarteret 5 gor att det
ar relativt enkelt och tacksamt att bygga kvarteret med
underjordiska garage under byggnaderna utan att det
paverkar de planerade bostadsvaningarna. Snarare ar
det ett effektivt sétt att utnyttja marken istéllet for att
’slosa” med mark pd utomhusparkeringar.

Ett garage under mark och under bostadshusen, for att
spara virdefull utomhusmark, har minga andra fordelar
utover att forenkla livsplusslet och 6ka tryggheten. Den
som inte har bil kan anvinda sin inbyggda plats som
forrad, hobbyrum eller hyra ut till ndgon annan. Den som har en ladcykel vill nog ha den i ett
varmgarage si den dr avtinad och laddad till ndsta tur. De med elbilar kanske vill kunna ladda
med “’sina” solceller pa hustaket och via sitt eller BRF:ens elavtal. Hur det ska hanteras i
parkeringshuset &r oklart.

Det forefaller ogenomtinkt att minimera bostadsnira parkeringsplatser for att pa s sétt
forsvara anvandningen av bil istéllet for att pd andra sitt uppmuntra till andra transportsétt.
Minimering av parkeringsmdjligheter har redan provats bland annat vid byggnationen av
Hammarby Sjostad med resultatet att det blivit parkeringsbrist och stor irritation hos de
boende. Det dr onddigt att upprepa samma misstag hir. Snarare dr det proaktivt och
framtidssédkert att tdnka annorlunda hér.

Foreningen foreslar saledes att:

e Byggnaderna i kvarteret 5 forses med underjordiska garage

e Parkeringssituationen i hela stadsdelen omvérderas for att inte orsaka
parkeringsproblem i nirliggande omriden
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3. Solceller

Nér de nya omradena vid Tallbacken och Remonten planerades s har inte byggnadernas tak
anpassats for eller forsetts med solceller. Istdllet har man satt solceller pé taket till
parkeringshus och carportar. Denna placering har ofta skugga och ér 6versnoad vintertid. De
fria och hogt placerade byggnadstaken har dock inte solceller trots att det hade varit klart
bittre platser och de relativt enkelt hade kunnat forsetts med solceller. Se bilder nedan.

il

eflsanléggning med oskuggade byggnadstak

I planbeskrivningen finns det inget beskrivet om solceller eller om att underldtta for sdédan
montering och placering till exempel genom att byggnadstaken far viss utformning mot séder.

Foreningen foreslar saledes att:

e Byggnaderna i stadsdelen Blomstergiarden ska utformas for att underlitta
solcellsmontering pa byggnadstaken
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Johanna Lindberg

Fran: ]

Skickat: den 14 februari 2022 22:57

Till: samhallsbyggnad

Amne: Synpunkter detaljplan Karlslund 1:32
Asikter

Roligt och spdnnande med en helt ny stadsdel, kanske innehallande ett bageri, fik och utegym? Stralande att vi
kommer framat, detta kan bli ett fantastiskt omrade men for att na dit behover féljande punkter beaktas i storre
utstrackning.

Alldeles for hoga byggnader i anslutning till strovomrade (Kv 6, 19,5m) medfor att tillgdngligheten (upplevelsen av)
till fria ytor aterigen flyttas langre bort fran centrum. Detta innebar sannolikt ett 6kat bilakande i jakten pa
naturupplevelse och tystnad fran stadens brus vilket paverkar den grona omstéllningen negativt.

Planforslaget angaende skola, férskola, bostader tar inte ett helhetsgrepp dar kommunen bor tillfora vilket behov
som finns i form av rekreation i tex pulkbacke, grillplats, utegym, anslutningsmojligheter for skidakning fran
genvagen osv.

Planering for idrottshall maste finnas med som ett krav nar man bygger férskola och skola. Utredning efter
utredning visar pa behovet av att barn ror sig kontinuerligt och inte bara pa fritiden.

Planférslaget bor innehalla en gron linje i form av passivhus och ett langtgaende tank om framtidens
energiforsorjning.

Planforslaget beaktar inte hur en etablering pa det berérda omradet paverkar det omkringliggande bostadsomradet.

Fokuseringen ar endast mot Genvagen/Pampasvagen och visar inte hur gang, cykel och promenadstrak avses
forbinda omradet mot Arctura, Skidsparet (vagen) och Krumhornet.

Trafiksituationen: “Fordon pG Genvdgen som kommer fran cirkulationsplatsen far déremot géra en vénstersvdng ...
kéer........... passera”.

Orimligt antagande att detta endast intraffar séllan da det redan idag ar ett faktum. Dvs bedomningen angaende
trafikbelastningen pa genvagen bor anses felaktig och dess paverkan bor utredas vidare.

Trafiksituationen ar redan idag anstrang pa Genvagen och angoring fran intilliggande gator oberoende fordon, ben
eller hjul ar under vissa tider pa dygnet fullstandigt oacceptabel for ett bostadskvarter.

¥1-20-2202 woxu| —GL0000-840Z d 4Ud — NSW ‘Unuwiwioy spunsiajsQ



Ostersunds kommun, MSN — Dnr P 2018-000015 — Inkom 2022-02-14

o

D)




S.10

Johanna Lindberg

Fedn: ]

Skickat: den 3 februari 2022 09:33
Till: samhallsbyggnad

Amne: Blomstergarden
Kategorier: Plan & Bygg

Hej!

Vad galler detaljplan for Blomstergarden sa skulle jag vilja forsakra mig om att det vaxter tre stycken stora fina askar
pd omradet. Det &r ju vildigt ovanligt med askar i Ostersund och dessa bér raddas - inte minst som p&minnelse om
omradets historia som plantskola! Om det inte &r majligt att spara dem pa plats kanske kommunen helt enkelt kan
flytta dem? (Till exempel till nya parkomraden som planeras pa Blomstergarden eller till parken/gréonytan strax
nedanfor (korsningen Lagdevagen/Lignells vag)?

Ocksa i 6vrigt ser det ut pa forslaget som att allt for lite av de trad som finns pa omradet sparas. Jag dnskar att en
storre andel av de gamla traden (tallarna) raddas.

Halsningar,
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Johanna Lindberg
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Fran: ]

Skickat: den 17 januari 2022 12:39
Till: samhallsbyggnad
Amne: Blomstergarden

Byggnationen far inte hindra synen pa termosen for stadens invanare.
Bygg inte sa hogt att termosen férsvinner mer an for de som bor narmast omradet.

Termosen ar ett valkant varumarke for staden och bor fa synas vida omkring som idag. Att dolja den med hoga hus

vore forkastligt.

Ostersundsbo

Skickat fran min iPad
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Synpunkter avseende nya stadsdelen Blomstergirden

Har inget att erinra mot omradet i sig och den planerade bebyggelsen.

Diremot som boende efter Genvigen ser jag med forskrickelse emot den forvintade okningen av
trafikmingd léngs vir gata.

Den situation som rader idag #r oacceptabel avseende pa trafiksikerhet, buller och milj6. Under
vissa perioder av dagen #r det ibland vildigt svért att komma ut fran véra tomter och ut pa
Genviigen. Man ir ofta beroende av niagon “snill” bilist som sldpper fram en, om inte méste man
till slut kora ut och hindra nigon. Inte bra men forstieligt ndr man vintat langa stunder.

Efter att cykel och gangbanan breddades pa ena sidan 4r man numera beroende av att bada kérfilten
ar fria, forr kunde du backa ut och #nda inte blockera det andra kérfiltet. Det gar inte numera da
gatan &r f6r smal och da hindras trafiken pa motsatt korfilt.

Stora problem rader vid tex korsningen Eriksbergsviigen / Genviigen , rena kaoset vid vissa tider pa
dygnet dé viildigt ménga bilar/fotgiingare ska samsas, med langa kder som resultat. Det har #n s&
linge inte skett nagra allvarliga olyckor men incidenter sker dagligen med manga barn och #ldre
som passerar korsningen.

Med mer trafik har ocksa bullerproblemen okat lings gatan, dir den tunga trafiken star for den
absolut virsta stérningen. Nér bullemiitning gjordes vid och inne i min fastighet for ett antal ar
sedan, sa uppfylldes sé klart dom * laga”krav som giller for befintli ga byggnader. Men peakviirden
fanns som &verskreds och da med en betydligt mindre trafikméingd @n nuvarande och sen ska det bli
ytterligare trafikokning med 40 %.

Vad kan man géra?

Manga av dessa problem tror utredaren ska lindras med trafikfordelning, det &r ju ett 6nsketiinkande
fran kommunens sida och inte realistiskt. Sen Pampasviigen byggdes har det hela tiden genererat
mer och mer trafik pa Genvigen. Det mest problematiska ir den tunga trafiken, som orsakar det
mesta och hogsta bullret. Den trafiken ir ocksa det enklaste att atgérda om viljan funnits fran
kommunens sida. Forbjud all tung trafik, det kan goras imorron.

Hastigheten ér for hog efter gatan och det paverkar bullret, fartdimpande atgérder méste goras.
Ingenstans finns nagon utredning redovisad om bullret vid befintlig bebyggelse lings Genviigen.
Det méste goras en ordentlig konsekvensanalys om bullerproblemet linga gatan med den dkande
trafiken som blir och &ven hur totala boendemiljon paverkas langs gatan.

Det borde vara pé sin plats att kommunen virnar om sina medborgares livsmiljé i forsta hand,
viktigare én att fladdermdssen har sin milj sikrad. L 1-20-2202 woxu|

En omfattande analys av boendemiljon lings Genvigen maste gdras innan man sitter igang detta
projekt.
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Synpunkter pa detaljplanen for del av Karlslund
1:32 - Blomstergarden

Synpunkter

Genvigen bedoms fa en omfattande trafikokning som en konsekvens av forslagen i
detaljplanen. Sasom fastighetsdgare av | e fastighet pa Genvigen,
inkommer jag med foljande synpunkter.

Det finns skal att ifrdgasétta detaljplanens lamplighet och laglighet i dess
nuvarande form utifrdn bland annat avsaknaden av 6verviganden och planerade
atgirder ifraga om buller och trafiksikerhet pa Genvagen.

Grunder m.m.

Rattslig reglering

Plan- och bygglagen (2010:900) [PBL]
Enligt 1 kap. 2 § PBL ar det en kommunal angeldgenhet att planldgga
anviandningen av mark.

Av 4 kap. 2 § PBL framgar att kommunen genom en detaljplan ska prova ett mark-
eller vattenomrades lamplighet for bebyggelse.

Vid provningen av fragor enligt PBL ska enligt 2 kap. 1 § PBL hansyn tas till bade
allmanna och enskilda intressen.

Enligt 2 kap. 4 § PBL far mark tas i ansprak for att bebyggas endast om marken
fran allman synpunkt ar lamplig for andamaélet.

Enligt 2 kap. 5 § PBL ska bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad for
dndamalet med héansyn till bland annat de boendes och 6vrigas hilsa och sikerhet,
mojligheterna att ordna trafik, mojligheterna att forebygga vatten- och
luftfororeningar samt bullerstorningar.

Enligt 2 kap. 6 § PBL ska bebyggelse och byggnadsverk vid planlaggning utformas
och placeras pa avsedd mark pa ett siatt som ar lampligt med hansyn till bland
annat skydd mot trafikolyckor samt trafikforsorjning och behovet av en god
trafikmiljo.

Enligt 2 kap. 6 a § PBL ska bostadsbyggnader vid planlaggning lokaliseras till
mark som ar lampad for &ndamalet med héansyn till maéjligheterna att forebygga
oldgenhet for ménniskors hélsa i frdga om omgivningsbuller samt utformas och
placeras pa den avsedda marken pa ett satt som ar lampligt med hansyn till
mojligheterna att forebygga oldgenhet for manniskors hilsa i fraga om
omgivningsbuller.

S.13
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Avsikten med paragrafen i 2 kap. 6 a § PBL ar att sdkerstilla att bedomningar av
risken for oldgenhet for manniskors hilsa till foljd av omgivningsbuller sker
utifran i huvudsak samma utgdngspunkter i PBL som i miljobalken (1998:808) (se
prop 2013/14:128 “Samordnad provning av buller enligt miljobalken och plan- och
bygglagen” s. 38).

Av 2 kap. 9 § PBL framgar att planldggning av mark- och vattenomraden inte far
innebara fara for manniskors hélsa och sdkerhet eller betydande oldgenhet pa
annat satt.

Av 4 kap. 36 § PBL framgar att en detaljplan ska vara utformad med skélig hansyn
till befintliga bebyggelse-, 4ganderitts- och fastighetsférhallanden som kan
inverka pa planens genomforande.

Miljobalken

Av 2 kap. 3 § miljobalken foljer att alla som bedriver en verksamhet eller avser att
bedriva en verksamhet eller vidta en atgird ska utfora de skyddsatgirder, iaktta de
begransningar och vidta de forsiktighetsmaétt i 6vrigt som behovs for att forebygga,
hindra eller motverka att verksamheten eller dtgiarden medfor skada eller
oldgenhet for manniskors hilsa eller miljon.

Bullerriktvdrden

Regeringen har i den sa kallade infrastrukturpropositionen, som fatt stort
genomslag i praxis, s. 43 (prop. 1996/97:53) bedomt att foljande riktvirden for
trafikbuller normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse
eller vid nybyggnation eller viasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

» 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus,

* 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid,

« 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

+ 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Oldgenhet for manniskors hdlsa m.m.

Olagenhet for manniskors hilsa kan normalt antas foreligga om bullervardena
enligt ovan 6verskrids och en god miljo kan motsatsvis anses uppnadd om
bullerviardena inte 6verskrids (se till exempel Mark- och miljo6verdomstolens
[MOD] dom den 27 april 2021 i mal nr M 4432-209).

Buller 1 befintlig bebyggelse

Arbetet med att dtgarda buller i befintlig bebyggelse (sddan bebyggelse som fanns
innan varen 1997 och innan infrastrukturpropositionen kom) ska ske i etapper dar
det mest omfattande bullret ska atgirdas i en forsta etapp. Enligt praxis ar det
fortfarande den forsta etappens atgardsnivaer som ar gillande (se bl.a. Mark- och
miljooverdomstolens [MOD] dom den 27 april 2021 i mél nr M 4432-20). Att
arbetet ska ske i etapper har sin forklaring i att behovet av att atgiarda
halsoskadligt buller ar mycket stort i riket och att det skulle vara svart och
resurskriavande att atgirda allt buller pa en gang.

Den forsta etappens atgardsnivaer innebar att bullerreducerande dtgarder ska
vidtas i syfte att klara angivna nivaer pa buller inomhus for fastigheter med en
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ekvivalentniva utomhus om 65 dB(A) eller mer. Om det foreligger sarskilda skal
kan det finnas anledning att 6verviaga bullerdimpande atgirder dven vid lagre
bullernivéer (se t.ex. MOD 2000:32). Det betyder att det i den forsta etappen i
regel finns krav pa att atgiarda buller i foljande situationer:

1. Om bullret vid fasad 6verskrider 65 dB(A) eller

2. Om bullret 6verskrider riktvirdena for en god miljo och det foreligger
sarskilda skal

Buller vid nybyggnation och vdsentlig ombyggnation

Ifrdga om nybyggnation och visentlig ombyggnation stills dock helt andra krav,
eftersom det da finns mojlighet att beakta den numera véldefinierade
bullerproblematiken redan i planeringsskedet. Ska man vasentligt bygga om eller
bygga ny trafikinfrastruktur efter viren 1997 sa behover man i regel beakta
bullerriktvirdena for en god miljo.

Detta innebar att riktviardena ska héllas da byggnationerna ar av sddan dignitet att
de medfor vasentliga forandringar av vigens karaktar, att det ar friga om en
trafikomlaggning och/eller att vigen lagts om i atminstone delvis ny strickning (se
bl.a. MOD 2007:16 och infrastrukturpropositionen s. 43).

I ett avgorande fran MOD, mal nr M 1662-20 hade en ny cirkulationsplats
anslutits till en vag i Eslovs kommun. Ett sparviddshinder hade dock anlagts for
att begransa trafiken pa végen till endast busstrafik. For ovrig trafik fanns en
vandplats att nyttja innan cirkulationsplatsen. Ett bullervirde om 56 dB(A) hade
uppmitts vid fastigheterna pa gatan och trafikokningen genom busstrafiken
uppriknades till maximalt 214 bussar/dygn. Efter en samlad bedomning kom
domstolen fram till att ombyggnationen inte var sadan att den kunde raknas som
vasentlig. I avgorandet blev darfor regelverket for befintlig bebyggelse tillampligt.

Genvdgen ifraga om nybyggnation och vasentlig ombyggnation

Bostaden p4 Byalaget 24 byggdes innan vren 1997. Ovriga bostider pa Genvigen
har i huvudsak ocksa byggts innan varen 1997.

Trafikinfrastrukturen har dock forandrats vasentligt efter 1997 — fraimst genom
byggandet av Pampasvigen och stadsdel norr. Genviagen kan dessutom sigas ha
fatt en ny strackning genom Pampasvigen som i praktiken ar en forlangning av
Genviagen. Hur trafikinfrastrukturen och de omkringliggande omradena som
anslot till Genvigen har forandrats framgar bland annat av kartorna fran 1997 och
2021 nedan.

I jimfoérelse med avgorandet fran MOD ovan, mal nr M 1662-20, s4 skiljer sig
omstindigheterna i nu aktuellt fall at pa ett betydande satt. Ifrdga om Genvigen sa
har man lagt om den i en ny striackning och inte pa nagot sitt begransat
trafikflodet. Aven trafikokningen och bullernivierna r betydligt mer omfattande
pa Genvagen an i det aktuella mélet (se mer om detta nedan).

Sammanfattningsvis sd har nybyggnationer och viasentliga ombyggnationer av
trafikinfrastrukturen genomforts som gor att Genvagen inte langre torde omfattas
av atgiardsnivaerna for befintlig bebyggelse. Istéllet bor bullerviardena for en god
miljo héllas pa Genvagen.
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I det omfattande underlag om planerade och redan genomférda byggnationer som
jag tagit del av varken nimns eller analyseras reglerna kring bullerriktvarden vid
nybyggnation och visentlig ombyggnation av trafikinfrastruktur ifrdga om
Genvigen. Inga 6verviaganden verkar ens ha gjorts. Min farhaga ar darfor att
kommunen forbisag dessa rattsregler och omstandigheter i samband med att
Pampasvagen m.m. byggdes och att kommunen fortsatt inte beaktar dessa
regelverk.

Ndrmare om genomforda byggnationer och dess konsekvenser
Nybyggnationer och visentliga ombyggnationer som har paverkat trafikflodena
har sedan 1997 skett genom bland annat:

- Nybyggnationen ” Stadsdel norr”, etableringen av nya bostadsomraden,
arenor, Ica Maxi samt Pampasvagen m.m.

- Genvigens ombyggnation utifran anslutningen till Pampasvagen och den
nya cirkulationsplatsen

- Ombyggnationen av Raddhusgatan fran tva- till enfilig pa strackan
Pampasvagen-Filtjagargrand

- Ombyggnaden av korsningen Litsviagen/Faltjagargrand
- Avskaffande av status huvudled pa Litsvigen

- Nybyggnationen av handelsplatsen "Lillange”, dit fordon pendlar via
Genvigen

Byggnationerna har bland annat lett till att trafik till och fran den tungt
trafikerade Rddhusgatan, Stadsdel norr och Ica Maxi m.m. nu kan ansluta till
Genvigen genom den nya viagen Pampasvigen. Av detaljplanen fé6r Pampasvagen
fran 2007 framgar dessutom att ett av syftena med Pampasvigen var att just lagga
om trafiken. Bland annat Pampasvégens tillkomst har inneburit stora
forandringar i trafikfloden och fordons méjlighet och bendgenhet att vilja
Genvagen som genomfartsled.

Aven om Pampasvigen har fatt ett eget namn, innebér den i praktiken en
forlangning av Genvagen (jfr Litsvagen som ansluter till den aktuella
cirkulationsplatsen och sedan fortsétter pa andra sidan cirkulationsplatsen).

Efter en egen — i all enkelhet — genomford observation och 6verslagsrakning vid
den aktuella cirkulationsplatsen kunde konstateras att de flesta av alla fordon som
kom korande fran Genviagen sviangde av vid Pampasviagen. Samma tendens kunde
observeras dven i motsatt fardriktning, dvs. de flesta fordon som kom fran
Pampasvagen sviangde av vid Genvagen. Om ett liknande resultat skulle visa sig
staimma vid en mer noggrann utredning, maste det dessutom anses visat genom
det faktiska trafikflodet att trafikinfrastrukturen visentligt byggts om.

En pavisad med bullerproblematik pa Genvagen

Bullernivéerna for en god milj6 hélls inte pa Genviagen i dagsliget.

De exakta och nuvarande bullervirdena vid fastigheterna pa Genvagen har inte
beriknats i nirtid savitt jag kan utlisa av underlaget jag fatt ta del av. Ar 2012
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genomforde emellertid Samhillsbyggnad vid Ostersunds kommun en
bullerutredning vid en fastighet pa Genvagen utifran att en anmalan om olagenhet
hade inkommit (dnr 2341-12). I utredningen kom man fram till att bullret vid
fastighetens fasad uppgick till 59 dB(A) utifran foljande data.

Vigelement 1
Antal fordon/dygn 5000
Andel tunga fordon (%) 7
Medelhostighet, ldua fordon (km/h) 40
Medelhastighet, tunga fordon (km/h) 40
Viagbredd kérytan (m) 10,0
Bankh&jd (m) 0,0
Viaglutning (promille) 0
Moltagaravstéind {m) 13,5
Mottagarhdjd (m) 20
Vinkelomride (grader) 0-180
Marktyp sk&rm-motlagare Hard
Skiirm Nej
Speciell korrektion Nej
Korrektion Br viigbeldiganing Nej

Eftersom trafikmangderna har 6kat sedan dess och eftersom det kan ifragasattas
att medelhastigheten endast uppgar till 40 km/h, kan man utgé ifran att
bullernivén har okat. P il finns det vid fastighetens norra sida
dessutom en stor parkeringsplats och inga bullerddampande och tatt intilliggande
byggnader, vilket torde innebéra att denna sida ar sarskilt utsatt for buller (jfr
bilden frin Norconsults bullerutredning nedan som visar hogt buller vid platser
med liknande forhéallanden). Dikt an mot denna sida ligger dessutom en uteplats
pé fastigheten.

Eftersom riktviardena for en god miljo vida 6verskrids finns skal att utgé ifrén att
det redan utifrdn nu rddande omstandigheter foreligger en skyldighet for
kommunen att vidta bullerreducerande atgarder pa fastigheterna utmed
Genvagen.

Eftersom genomforandet av detaljplanen skulle generera mer trafik och buller pa
Genvigen far den antas strida mot béde miljobalkens och plan- och bygglagens
bestammelser. Om kommunen tillats forsamra en redan otilléten bullersituation
pé Genvigen genom ytterligare byggnationer pa sé vis som foreslas i detaljplanen
vore tillampliga regelverk i praktiken tandlosa.

En omfattande trafikokning pa Genvagen sedan 1997

Ar 1997, vid ungefar samma tidpunkt d& infrastrukturpropositionen kom, uppgick
antalet fordonspassager pa Genvagen till 1 700 pé en aktuell matplats (se
Ostersunds kommuns trafikkarta frin 1997 nedan).

: Det ar inte klarlagt om siffrorna fran 1997 ar beraknade utifran ett genomsnittligt veckodygn eller ett genomsnittligt

vardagsdygn. Darfor kommer siffrorna nedan att redovisas utifran bada scenarier.
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Idag uppgér motsvarande trafikméngder pd samma matplats till 6 173 alternativt 7
092 fordon.? Det innebar en trafikokning om 360 % alternativt 418 % sedan 1997.

Om aktuell detaljplan antas och genomfors skulle motsvarande trafikkning frén
1997 uppga till 460 % och 500 % till &r 2030. Prognosen for 2040 ar beraknade till
9 400 fordon/dygn. Det skulle innebira en 6kning av trafiken med cirka 550 %
frén 1997 (beraknat utifran vardagsdygn i enlighet med trafikutredningen i
planarendet Blomstergérden).

Sadana synnerligen omfattande trafikokningar pé en gata som Genvagen maste
bedomas vara uppenbart oproportionerliga i forhéllande till bade enskilda och
allménna intressen och saknar dessutom motsvarighet i 6vriga staden.

Detaljplanens genomférande skulle medfora att ett varde om langt 6ver 60 dB(A)
uppnaddes vid befintliga fastigheter pa Genvagen.

Bilden illustrerar vagndtet och antalet fordonspassager i tusental pd
Genvdgen ar 1997

= Uppmitta passager framgar av Ostersund kommuns trafikrapport for Genvigen fran 2021. Vid méatningen 2021 uppgick
antalet passerande fordon pa Genvagen till ett snitt om 5 612 respektive 6 447 per dygn. Av trafikrapporten i planarendet
Blomstergarden s. 13 framgar att vardet ska raknas upp med 10 % utifran radande pandemi. Darfor finns anledning att utga

ifran att antalet fordonspassager 2021 ska berdknas till ett snitt om 6 173 respektive 7 092.
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Kasemomradet blir
Stadsdel Norr, med kvarter
for bostader, arbetsplatser

Bilden dar hdmtad ur éversiktsplanen for stadsdel norr fran
2006/2007 och illustrerar 6versiktligt trafikomldggningen och
planen for omrdadet

Bilden ar hamtad ur planbeskrivningen for Pampasvdgen fran
2007 och illustrerar trafikomldggningen och den nya strdckningen
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Lamplighetsfragan och olika alternativ

Genvdgen

Genvigen dr i huvudsak en villagata och gardsutfarterna ar darfor méanga, de
uppgar till hela 33 i antalet. Gang- och cykelbanorna, husen och tomterna ligger
dessutom néra eller dikt an mot bilvigen. Genvagen ar darfor olamplig som tungt
trafikerad genomfartsled. Det framstar vare sig som dndamalsenligt eller lampligt
att fordon i pendlingstrafik som ska fran ena sidan stan till den andra ska gynnas
av att vilja Genvagen, sarskilt utifran att det finns andra alternativa végar.

Litsvdgen

Tidigare utgjorde Litsviagen huvudgata. Det ar tydligt att Litsvagen utifran dess
utformning ar byggd for att kunna ta emot mer trafik an Genviagen. P4 Litsvigen
ar cykelvagen och gangvigen separerad fran bilviagen och bostadshusen ligger pa
langt avstand. Gardsutfarterna uppgar till endast sju pa hela gatan och
forutsattningarna for exempelvis bullerplank ar betydligt battre utifran att det
finns mer plats och farre utfarter.

E14

Att aka genom bebyggelse upplevs som snabbare och nirmare én att resa runt och
utanfor staden. Darfor anviands Genviagen som genomfartsled dven i de fall E14
hade tagit kortare, lika 1ang eller marginellt 1angre tid och endast varit marginellt
langre i avstand. E14 torde ha betydligt battre kapacitet att ta emot trafiken.
Dessutom ar koldioxidutslappen vid korning i tatbebyggelse betydligt hogre an vid
motorvags- och landsviagskorning, vilket ytterligare motiverar E14 som alternativ.

Tidigare utgjorde Genvagen genomfart for trafik frdn E14 (tidigare E75) och vag
87 som skulle vidare norrut mot Lit och vice versa, vilket motiverade viss
genomfartstrafik. I och med tillkomsten av E14 mellan Odenskog och Lugnvik
finns inte langre nagot som motiverar detta.

Konsekvenser av att trafikanter som ska resa mellan Lugnvik och Odenskog skulle
vilja E14 i stéllet for Genvigen, exempel:

Brittsbo (vaster om Lugnvik) — Coop Lilldnge

via Genvigen langd 7,9 km, restid 10 minuter
via E14 langd 8,0 km, restid 7 minuter
Lugnviks centrum (kyrkan) — Coop Lillinge

Via Genviagen langd 6,4 km, restid 9 minuter
Via E14 langd 7,9 km, restid 7 min

ICA Maxi, stadsdel norr — Coop Lillingen

Via Genvigen langd 4,3 km, restid 7 minuter
Via E14 langd 5,5 km, restid 6 minuter

Endast i undantagsfall finns det finns verkliga skil att vélja Genvigen for
genomfart, da det ar uppenbart att exempelvis E14 ar olampligt som alternativ. I
dessa undantagsfall finns andra, alternativa vagar sdsom Litsvagen. Att mgjliggora
genomfart for hela stadens trafik endast utifran dessa undantagsfall ar darfor inte
motiverat.
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Bilden illustrerar Genvdgens ndrhet till bostadshusen med tillhérande
tradgardar
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Trafiksdkerhet

Till detta kommer aven att trafiksikerheten pa Genvagen ar bristande redan
utifran nuvarande omstiandigheter. Det finns fa hinder pa vagen som hindrar
trafiken fran att kora fort. Det finns fa 6vergangsstillen och gatan utgors dessutom
av en rakstracka. Vid |l ir det rakstricka och en halv kilometer mellan
narmaste 6vergangsstillen. Detta inbjuder sammantaget till att kora fort och
vardslost och gor det svart att som boende och gangtrafikant komma 6ver véigen.
En expresscykelvag har ocksa byggts dikt an mot viagbanan, vilket i kombination
med ett hogt antal gardsutfarter och omfattande genomfartstrafik maste anses
mindre lampligt. Sikerhetsbristerna leder till olycksrisker och stress for de boende
samt de stora mangder oskyddade gang- och cykeltrafikanter m.fl. som fardas pa
expresscykelviagen.

Belastningsgraden vid de till varandra narliggande korsningarna
Genviagen/Sollidenvigen samt Genviagen/Samuel Permansgata far dven antas vara
mycket hog. Korsningsolyckor i gatukorsningar ar den olyckstyp som medfor flest
dodade och svart skadade bilister i tattbebyggt omrade (se kommunal VGU-guide,
Vagars och gators utformning i tatort s. 73 ff).

Négra resonemang kring vad detaljplanen medfor ifrdga om ytterligare forsamrad
trafiksakerhet och eventuella atgirder utifran detta fors inte i underlaget. Om
detaljplanen genomfors berdknas antalet fordonpassager 6ka betydligt och
darmed skulle trafiksdkerheten ytterligare forsamras.

Det finns i sammanhanget dven anledning att bifoga motiveringen till ett
medborgarforslag fran forslagslamnare |l - | motiveringen beskrivs
konsekvenser av dagens trafiksituation pa Genviagen. Pa grund av omfattande
genomfart m.m. kan fordon inte anvinda Sollidenvagen pa sé vis som det ar tankt.
Utifran den omfattande trafiken ar det helt enkelt for svart och farligt att svinga in
pa Sollidenvigen eller ut pa Genvigen fran Sollidenvagen. Istillet tvingas bilister
kora pa smagator genom villakvarteren i omradet Karlslund for att kunna ta sig till
och fran skolomridena i Sollidenomradet. Aven det som beskrivs betriffande oro
for att lata barn ga sjalva till skolan dr anméarkningsvart och bor beaktas i
bedomningen.
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E-Forslag
Rondell korsningen Sollidenvagen/Genvagen

Status
Under omréstning

Rostning avslutas  Antal roster
2021-12-27 73

Beskrivning

Det ar manga som ska hamta/lamna barn uppe vid forskola samt skola. Manga upplever att
det ar svart att ta sig in/ut fran Sollidenvagen och valjer darfor att kora Eriksbergsvagen
istallet.

Efter Eriksbergsvagen ska gaende barn, cyklister, bussar och bilar samsas, med avsaknad av
separat gdngvag. Pa vintern kan dven snéhdgarna uppta halva vagen. Pga dessa behéver dven
personer korsa vagen vid flera stallen. Det saknas dvergangsstallen och manga kor fort i
morgonstressen.

Det borde vara battre om bilisterna styrs till att ta Sollidenvagen istallet dar det finns gangvag
och 6vergangsstallen. Jag har barn p4 Innovitaskolan (fd Frigga) dar trafiksituationen har
varit ett evigt problem. Jag tror att situationen kring korsningen
Sollidenvagen/Eriksbergsvagen skulle bli battre om fler kom fran Sollidenvagen och slapper
av barn nedanfar Innovitaskolan (Klockhuset) som skolan forsoker fa till.

Det ar trist att manga inte vagar slappa ivag sina barn sjalva pa morgonen pga
trafiksituationen. Jag har sjalv varit nara att bli pakard i korsningen nar jag foljt mina barn.
Jag forstar att det inte ar |3t for bilisterna dar.

Bifogar bilder fran Eriksbergsvagen som visar att snohogarna tacker halva vagbanan. Langre
upp i kurvan ligger sn6n pa motsatt sida!!!

Bifogade filer
Eriksbergsvagen.jpg
Eriksbergsvagen2.jpg

Inldmnat av
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Slutsats och sammanfattning

Det far antas vara fa kommuner som mer effektivt lyckats dirigera stora delar av
stadens genomfartstrafik till oskyddade villagator snarare &n till motorvagar eller
andra lampligare vagar eller att forsoka begransa trafiken. Sa lange kommunen
fortsatter att mojliggora for snabb och smidig genomfart pa Genvagen, sa kommer
denna givetvis att anvindas for det indamalet. Ostersund kan inte siigas vara
unikt ifraga om trafikinfrastrukturella utmaningar men kan sigas vara detsamma
betraffande valda 16sningar pa dessa utmaningar.

Trafiksituationen pa Genvigen ar en konsekvens av en oproportionerlig fordelning
mellan olika intressen, dar det har lagts stor vikt vid intresset av att snabbt och
obehindrat kunna kora bil genom tatbebyggelse och villaomréaden i staden och dar
intresset av en stad med goda trafik- och miljoforhallanden inte har beaktats
namnvart. De forhéllandevis fa fordon som idag har verkligt befogad anledning att
vilja Genviagen for genomfart, torde istillet och utan stérre besvar kunna vilja
alternativa och mer lampliga viagar sisom Samuel Permans Gata, Biblioteksgatan
och Litsvagen m.fl.

Genom att begransa mojligheten for snabb och smidig genomfartstrafik skulle
enskilda behova planera sina resor battre och vilja alternativa och mer
miljovanliga fardmedel, vilket maste vara onskvart.

Nir bland annat Pampasvagen och stadsdel norr byggdes dndrade man
trafikinfrastrukturen vasentligt och trafiken lades om. Genvigen fick dessutom en
ny strackning genom Pampasvigen som i praktiken ar en forlangning av
Genvagen.

Atgirder som forsimrar buller och stérningar far inte ske hur som helst.
Genvéagen kan utifran byggnationerna och trafikomlaggningarna inte ldngre anses
utgora befintlig miljo. Bullret som rader pa Genviagen bor darfor atgardas redan
utifran nuvarande bullernivaer, som vida 6verskrider riktvardet for en god miljo.

Kommunen hade mojlighet att redan vid planeringen av dessa byggnationer tillse
att Genvigens invanare inte drabbades av hélsoskadliga bullernivaer genom att
planera annorlunda och genom att grundligt utreda och ta hénsyn till
miljoaspekterna. Till exempel kunde vagar ha lagts annorlunda och E14 ha nyttjats
mer effektivt i planeringen. Istillet underldttade kommunen f6r snabb och enkel
genomfartstrafik pa en bostadsgata med ménga gardsutfarter och mitt i ett
villaomrade. Darefter har kommunen dessutom planerat for och byggt en
expresscykelviag dikt an mot samma gata.

Det saknas narmare 6verviaganden och bedomningar betraffande nédviandigheten
och lampligheten i att underlitta for hela stadstrafiken att anvinda en for
iandamalet illa rustad villagata som genomfartsled. Sarskilt utifrén att det finns en
framdragen motorviag som dessutom kan antas vara ett mer miljovanligt alternativ
i de allra flesta fall.

Ar 1997 s8 uppgick trafikmingderna vid en punkt pa Genvigen till 1 700/dygn.
Om aktuell detaljplan antas och genomfors berdknas trafikokningen uppga till
cirka 500 % fran 1997 till ar 2030. En sddan omfattande trafik- och bullerékning
framstér som uppenbart orimlig.
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Tekniska namnden har vid flera tillfallen uttalat sig kring Genvéagen och ansett att
det inte finns skal att atgirda trafik- och bullersituationen, till synes utan att ha
gjort nagon grundligare utredning. Tekniska nimnden avstyrker atgarder for att
forbattra trafiksituationen bland annat med motiveringen att Genvagen ar "[e]n av
pulsddrorna i Ostersunds trafiknit” (Tekniska nimndens protokoll den 15
december 2021 s. 19).

Som ovan angett kan det konstateras att trafiksituationen pa Genvégen ar en
konsekvens av kommunens egen planering och beslut. Trafiksituationen borde —
sarskilt utifran detta — inte vara sjalvberattigad. Genvigens status som “pulsader”
bor med andra ord inte ensamt utgora anledning till att inte fatta beslut som leder
till andra konsekvenser. Endast om kommunen visar att det inte finns ndgra andra
alternativ kunde argumenten framstd som meningsfulla.

Forbattringsforslag

Det finns utifran ovan ndmnda skal anledning att andra detaljplanen.

For det forsta bor korsningen dar Samuel Permansgata och Genviagen mots
regleras med trafiksignal eller pa annat sitt atgardas utifran
trafiksdkerhetssynpunkt.

Ifraga om kommunens skyldighet att vidta bullerreducerande atgéarder ar det ar
knappast lampligt att uppfora bullerplank utmed hela Genvigen utifran att
gardsutfarterna ar manga och vigen begriansad i bredd. Det finns andra
alternativa viagar som ar mer lampliga for sddana atgarder om det skulle bli
nodvandigt.

Alternativet att reducera genomfartstrafiken pa Genviagen framstar som mer
dndamalsenligt, sarskilt utifrin Genvigens utformning och karaktir. Den storre
andelen genomfartstrafik bor dirigeras till E14 och resterande andel till for
dndamalet mer lampliga vagar.

Ett forslag for att kunna efterleva réattsordningens krav pa buller- och
sikerhetsnivéer och samtidigt kunna genomfora projektet Blomstergarden — som
jagiovrigt anser vara ett fint tillskott till staden — ar att koppla loss Genvigen fran
cirkulationsplatsen dar Litsvigen, Pampasvagen och Genviagen mots. Vid slutet av
Genvigen kan istillet en vandplats placeras samtidigt som expresscykelviagen
fortsatter bort mot Pampasvigen och Litsvagen. Ett kompletterande forslag ar att
fordonsentréer till Blomstergarden endast placeras pa Litsviagen och tillse att den
motorburna trafiken som ska till och fran Blomstergarden inte kan ta sig ut/fram
pa Genvigen.

Ett alternativt forslag ar att endast tillata genomfartstrafik for bussar pa Genviagen
och nigonstans séder om korsningen OSK-vigen/Genvigen uppfora ett hinder
som endast bussar kan kora éver likt 16sningen i MOD mal nr M 1662-20. Risken
med en sddan atgéard ar oonskad genomfartstrafik pa smavagarna i villaomréadet i
syfte att anda kunna na cirkulationsplatsen. Enkelriktade gator kan vara en metod
for att fa bukt med sddana potentiella konsekvenser. Med ett sddant alternativ
maste dock nogsamt utredas om bullret skulle héllas nere sa pass mycket att
riktvardena hélls.

S.13

Z1-10-220 woxyu| — GL0000-8L0Z d JUd — NSW ‘Unwiuwioy SpunsisjsQ



15 (15)

Trafikbegransande atgirder skulle sannolikt leda till att enskilda planerade sitt
bildkande battre och till att fordon i forsta hand skulle fardas via E14 vid resor till
och fran Lugnvik och skidstadion m.m.

Planarbetet med Blomstergarden kan pa detta sitt sagas ge kommunen en unik
mojlighet att bade ratta till de beslut som lett till buller- och
siakerhetsproblematiken pa Genvagen samt bli mer konkret i sitt handlande for att
na de egna milj6- och klimatmaélen.

I
Boende pé I f2stighetsagare av N

Ostersund, 2022-01-13

Kopia till:

Lansstyrelsen i Jamtland
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Johanna Lindberg

Fran: ]

Skickat: den 14 februari 2022 23:45
Till: samhallsbyggnad

Amne: Karlslund 1:32 Blomstergarden.
Hej

Jag vet inte hur man formellt limnar synpunkter pa detaljplanen Blomstergarden. Det forefaller onddigt da jag av
saker kalla hort att ingen laser eller orkar bry sig om de synpunkter som kommer in.

Aven om jag ar skeptisk till stora fortatande projekt tycker jag att det ser ut att vara ett trevligt forslag. Jag har en
del synpunkter.

Utredningarna som gjorts kommer med forslag men inget ger en bild av vad som faktiskt kommer att genomforas.
Trafiksituationen kanske blir bra om kommunen nar sina mal att alla ska cykla eller aka buss. De resor man tittat pa
inkluderar inte Lillange som mal. Forvantar sig kommunen att de boende ska cykla eller ta bussen néar det
storhandlas? Alternativt kdra omvagen via E14?

De boende i omradet kommer att klaga pa ljuset och sa far kommunen anpassa sig och flytta spar ungefar som vid
nybyggnationen bredvid skidsparet dar man ville bygga nara skidsparet men inte storas av det.

De inbjudande gardarna som inte ska vara stangda riskerar att bli just det nar byggherrarna maste skydda mot buller
och ljus. Hur kommer kommunen och Ostersundsbostdder att forsikra sig om att byggherrarna inte kapar kostnader
pa det viset?

Pastaendet att det ska smalta in bland omgivande bebyggelse stimmer inte med tanke pa att det i kv6 ska uppforas
5-6vaningshus intill en ang vid enplansvillor. Dessutom lar det ju inte bli nagon passage for fladdermdss mellan de
bevarade traden. Skolan kommer att kldmmas in bland hogre kolosser.

Kommer man att bygga billigt eller enligt den plan som foreslas? Det ar naivt att tro att Blomstergarden enligt
forslaget skulle generera billiga bostader. Om billiga bostadder ar malet blir byggnaderna inte alls varierade i
arkitektur och materialval. Risken ar da stor att det blir ett ghetto. Man kan inte fa bada delarna.

Forslaget beskriver inte hur man forebygger brott och polisen har inte kommit med kommentarer pa husens och
gardarnas utformning sa att det inte blir tillhall som pa busstorget. Kameradvervakning i ett sddant omrade vore
olustigt.

Med vanlig halsning,
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Kommentarer till Detaljplan for del av Karlslund 1:32 Blomstergarden
Dnr KS 590-2021

Dnr ByggR P 2018-15

Undertecknad har féljande kommentarer till detaljplanegranskning fér Blomstergarden:

Trots den utférliga kommentaren om garden Lagden i samradet har ingen andring gjorts i
detaljplaneforslagets beskrivning av bebyggelsen. Man envisas med att fortsatta citera den felaktiga
texten i kulturmiljoprogrammet, trots att “Samhallsbyggnad tar tacksamt emot de historiska
upplysningarna” (Samradsredogorelse s. 19). Med andra ord en god dag yxskaft-kommentar.
Kulturmiljoprogrammet har sammantaget cirka 160 felaktigheter rérande den inventerade
bebyggelsen. Trots detta valjer man i sin totala okunnighet att fortsatta luta sig mot den istallet for
att vaga ifragasatta uppgifterna i kulturmiljoprogrammet. Denna inventering gjordes delvis med
personal som helt saknade kompetens for ett sddant inventeringsarbete. Man maste i skrivningarna
helt sldppa pratet om handelstridgérd. Det var Ostersunds stads plantskola fér uppdrivande av de
vaxter som skulle utplanteras pa stadens mark, alltsedan garden Lagden inkoptes fran familjen Berg
1937.

Positivt r dock att man tagit storre hansyn till gdrdsbyggnaderna i placeringen av den nya
bebyggelsen.

Parkytorna i programmet ar fortfarande for sma for befolkningsmangden, enligt all tillganglig ny
forskning. | det sammanhanget bér man inte ta i ansprak del av den allménna platsen Trekanten for
kvartersmark. Visserligen blir den fria siktlinjen langs Genvagen mot Litsvdagen kvar, men formen pa
Trekanten forsvinner vilket gér namnet pa den lilla parken obegripligt for dagens allménhet.
Parkplatten namngavs officiellt redan 1939 som Trekanten. Namnet i sig ar kul, eftersom det inte
bygger pa traditionella namnformer, och man bér darfér vara radd om det. (Ostersund har eni
Sverige unik mangd parker som INTE innehaller ordet park: Osterdngen, Katrinelunden, Vilan,
Lillskogen, Glantan, Kullen, Trekanten, Totten) Varje liten grasplatt ar av stor betydelse for det
psykiska valmaendet. Denna forskning om modern hog tat bebyggelse har man inte beaktat. Det &r
skrammande att man inte ar palast pa den senaste forskningen. Det gor att man bygger in framtida
kostnader som kommer av en befolkning som inte mar bra, dels i form av vard, dels i form av 6kad
skadegorelse. Vi lever 2022, planera da inte som man gjorde 2000!

Slutligen maste ater tryckas pa punkten att namnet Lagden bor anvandas i namnsattningen. Lagden
har omradet hetat (och heter) sedan 1860-talet! Anvand ocksa garna boktryckare Berg i
namngivningen (han har dock redan givit namn at kvarteret Boktryckaren).

Med vanlig halsning
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